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1.1.1
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ist eine Aufgabe der 6ffentlichen
Daseinsvorsorge. Fiir die kommunalen Gebietskorperschaften bedeutet dies, sie
haben die grundlegende Versorgung der Bevolkerung mit 6ffentlichen Perso-
nenverkehrsdienstleistungen sicherzustellen, u. a. um ihren alltaglichen Mobili-
tatsbedirfnissen zu entsprechen. Dabei ist es unerheblich, ob die 6ffentlichen
Mobilitatsangebote fir die vor Ort lebenden Menschen, aber auch Einpen-
delnde und Gaste, durch private oder 6ffentliche Unternehmen erbracht wer-
den.

Als zentrales Planungs- und Ordnungsinstrument fiir den OPNV vor Ort dient der
Nahverkehrsplan (NVP). Es werden hier die Anforderungen und die Ausgestal-
tung des straBengebundenen Personennahverkehrs (OSPV) in der Stadt Vélklin-
gen fur die kommenden Jahre definiert.

Wahrend der ebenfalls in Aufstellung befindliche Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) ein umfassendes Leitbild fir die Entwicklung des gesamten stadtischen
Verkehrs Uber einen langeren Zeitraum vorgibt, konzentriert sich der NVP auf
die Herleitung und Festlegung von Umfang und Qualitdt des Angebotes im Bus-
linienverkehr (inkl. bedarfsgesteuerter Fahrtangebote) sowie die unmittelbaren
Schnittstellen zwischen dem OSPV und anderen Verkehrstragern mit Blick auf
kommende Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeiten fiir den Betrieb des Busver-
kehrs, welche bis zu 10 Jahre betragen.

Zustdndigkeiten

Die Zustandigkeiten bei der Aufstellung und dem Beschluss, der Anwendung und
der Umsetzung und Beachtung des NVP und seiner Vorgaben liegen gemalR dem
novellierten OPNV-Gesetz fiir das Saarland* bei den lokalen Aufgabentragern fiir
den OPNV, bei der Genehmigungsbehérde fiir die Linienverkehre sowie bei den
konzessionierten und/oder beauftragten Verkehrsunternehmen.

Aufgabentriger

Der Aufgabentrager (AT), im europaischen Regelwerk fiir die Erbringung 6ffent-
licher Personenverkehrsdienste auch als ,zustdndige Behorde” bezeichnet, ver-
tritt maRRgeblich und federfiihrend das 6ffentliche Interesse an der Entwicklung
und aktiven Ausgestaltung des OPNV in seinem Zustindigkeitsbereich bzw.
Ubergreifend zu benachbarten Bereichen (letzteres in Abstimmung mit den je-
weils dort verantwortlichen Nachbar-AT). Der Aufgabentrager ist befugt, 6ffent-
liche Dienstleistungsauftrage (6DA) an Verkehrsunternehmen zur Erbringung
der Verkehrsleistungen, z.B. im Rahmen eines europaweiten Ausschreibungs-
wettbewerbs oder als Direktvergabe an einen internen Betreiber, zu vergeben.

Die Stadt Volklingen ist Teil des Regionalverbandes Saarbriicken. Zur gemeinsa-
men Wahrnehmung der Aufgabentrigerschaft fir den OPNV hatten die ver-

1 Gesetz Nr. 1908 iiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom 30.
November 2016
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bandsangehérigen Kommunen den Zweckverband 6ffentlicher Personennah-
verkehr auf dem Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken (ZPRS) gegriindet,
der diese Aufgabe vom Regionalverband ilbernommen hatte.

Seit 01.01.2017 nimmt die Stadt Volklingen die Rolle als Aufgabentragerin fur
den OPNV wahr. Somit legt die Stadt Vélklingen hiermit ihren Nahverkehrsplan
vor.

Genehmigungsbehoérde

Die Genehmigungsbehorde ist eine Einrichtung des Landes, welche Genehmi-
gungen (,,Konzessionen®) fiir den Betrieb von Linienverkehren zur Personenbe-
forderung erteilt und lGber Genehmigungsantrdage von Verkehrsunternehmen
bzw. den ,besten Antrag” im Rahmen eines Genehmigungswettbewerbs ent-
scheidet.

Die Aufgabe der Genehmigungsbehérde fiir den stralengebundenen OPNV
nimmt das Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr des Saar-
lands (MWAEV) wahr.?

Verkehrsunternehmen

Den Verkehrsunternehmen (VU) obliegt die betriebliche Organisation und
Durchfiihrung der Verkehrsleistungen. Verkehrsbetriebe werden als gesell-
schaftsrechtlich privates Unternehmen (klein/mittelstandisch, konzerngebun-
den, anteilig oder vollstandig im Besitz der 6ffentlichen Hand) oder als kommu-
naler Eigenbetrieb gefiihrt. Die Verkehrsleistungen werden auf den genehmig-
ten Linienverkehren auf eigenwirtschaftlicher Basis oder als gemeinwirtschaftli-
che Verkehre erbracht.

Rechtliche Grundlagen

Fir den 6ffentlichen straRengebundenen Personenverkehr (OSPV) mit StraRen-
bahnen, Bussen und alternativen Linienfahrzeugen sind vorrangig die nachfol-
gend genannten Gesetze und Verordnungen malgeblich.

EU-Verordnung 1370/2007

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates
Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StralRe und zur Auf-
hebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
(EU-VO 1370/2007), erlassen am 23.10.2007, ist seit 03.12.2009 in Kraft. Diese
gilt in allen Mitgliedsstaaten unmittelbar, regelt die Zuladssigkeit finanzieller Aus-
gleiche seitens der 6ffentlichen Hand im Zuge der Erbringung gemeinwirtschaft-
licher Verkehrsleistungen und hat Vorrang gegeniiber nationalem Recht, sofern
dieses der EU-VO 1370/2007 entgegensteht. Die Verordnung ist insbesondere
im Zuge der Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen durch finan-
ziellen Ausgleich seitens der 6ffentlichen Hand anzuwenden. Die Vergabe von

2 https://www.saarland.de/organisation_wirtschaftsministerium.htm
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Auftragen fiir den OPNV auf Schiene und StraRe muss spatestens ab 03.12.2019
im Einklang mit Artikel 5 der Verordnung erfolgen.?

GemaR Artikel 4 Absatz 6 dieser Verordnung kann der Aufgabentréager die Be-
treiber eines offentlichen Verkehrsdienstes verpflichten, bestimmte Qualitats-
standards einzuhalten und legt diese in den Unterlagen im Vergabeverfahren
und den 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen fest. Dafiir bilden die in diesem
NVP beschriebenen Qualitdtsanforderungen eine wesentliche Grundlage.

Personenbeférderungsgesetz

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)* stellt den nationalen Rechtsrahmen
zur Beférderung von Personen dar. Umfassende Neuregelungen zum Betreiben
offentlicher Linienverkehre, auch um das Bundesrecht in Einklang mit der EU-
VO 1370/2007 zu bringen, sind seit 01.01.2013 in Kraft. Es unterliegen die ent-
geltliche oder geschaftsmaRige Beforderung von Personen mit Stralenbahnen,
mit Oberleitungsomnibussen und mit Kraftfahrzeugen den Vorschriften dieses
Gesetzes. Das PBefG regelt zudem die Verantwortung der Aufgabentrager als
zustandige Behorden zur Definition einer ausreichenden Verkehrsbedienung.

Regionalisierungsgesetz

Die jeweiligen Zustindigkeiten fiir den Offentlichen Verkehr in Bezug auf Bund
und Lander sind grundsatzlich im Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (RegG)® festgelegt.

Das RegG legt die bundeseinheitliche Zielsetzung (ausreichende Verkehrsbedie-
nung = Daseinsvorsorge) und die Finanzierungsgrundlagen des Bundes, vor al-
lem in Bezug auf die Sicherstellung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV),
bis zum Jahr 2031 fest. Die Finanzierungsverantwortung fiir den straengebun-
denen OPNV liegt aber bei den einzelnen Bundeslandern.

Nahverkehrsgesetz fiir das Saarland

Das Gesetz iiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG)®
regelt die konkreten Anforderungen an den OPNV in der Zustdndigkeit der Lin-
der, insbesondere die Benennung der Behorden zur Wahrnehmung der Aufga-
bentragerschaft und die Aufstellung von Nahverkehrsplanen.

Zum 01.01.2017 ist eine novellierte Fassung des OPNVG in Kraft getreten. Nach-
dem in Folge der EU-Verordnung 1370/2007 der bundesgesetzliche Rahmen
(PBefG, RegG) neu geregelt wurde, bestand auch Anpassungsbedarf bei den lan-
desgesetzlichen Vorgaben wie folgt:

3 vgl. Art. 8 (2) VO (EG) 1370/2007

4 Personenbeforderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI.
I'S. 1690), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 14 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808)
gedndert worden ist

5 Regionalisierungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378 ,2395), das zuletzt durch Ar-
tikel 19 Absatz 23 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234) geandert worden ist

6 Gesetz Nr. 1908 Uiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom 30.
November 2016
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e Vorgabe eines einheitlichen Rahmens zur Gestaltung des Nahverkehrs
durch allgemeine Anforderungen an einen zeitgemaRen OPNV,

e Anpassung der Regelungen zur Ubertragung der Aufgabentrigerschaft
auf Stadte und Gemeinden mit eigenem Verkehrsbetrieb als Grundlage
flr die rechtssichere Erteilung eines Dienstleistungsauftrages an einen
internen Betreiber nach Artikel 5 Absatz 2 der EU-Verordnung,

o Verpflichtung zur Kooperation der Aufgabentrager untereinander, zur
Zusammenarbeit der Aufgabentrdager mit den Verkehrsunternehmen
sowie weitergehende Mitwirkungsrechte der Aufgabentrager zu Guns-
ten einer integrierten Verkehrsgestaltung,

e Ersatz der Ausgleichsregelung des Bundes fiir verglinstigte Zeitkarten
im Ausbildungsverkehr (Regelung nach § 45a PBefG) durch eine Lan-
desregelung.

Weitere Rechtsgrundlagen im Kontext

Die Verordnung Uiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenver-
kehr (BOKraft)’ gilt fiir Verkehrsunternehmen, die Fahrgiste mit Kraftfahrzeu-
gen oder Obussen beférdern, welche den Vorschriften des Personenbeférde-
rungsgesetzes unterliegen.

Dariiber hinaus sind fiir die Ausgestaltung und Entwicklung des OPNV die Ziele
der Raumordnung und weiterer Interessengruppen zu berticksichtigen. Die An-
forderungen an den OPNV leiten sich dabei vorwiegend aus dem Saarlandisches
Landesplanungsgesetz® ab.

Malfigebliche Grundlagen fiir den Bau und Betrieb des 6ffentlichen Personen-
verkehrs im schienengebundenen Verkehr, der nicht in den Aufgabenbereich
dieses NVP fillt, befinden sich unter anderem in folgenden Gesetzen und Ver-
ordnungen:

e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)°,

e Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)° fiir regelspurige Eisen-
bahnen.

Betriebliche und wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Der OPNV in der Stadt Vélklingen im Nachbarortsverkehr wird mittels Buslinien
durchgefihrt, die alle Stadtteile erschlieRen und regelmalig miteinander ver-
binden, ergdanzt durch weitere Fahrten vorrangig fiir den Schiilerverkehr und
durch Anruf-Sammel-Taxi-Angebote (AST) v. a. abends und am Wochenende.

7 Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr vom 21. Juni
1975 (BGBI. I S. 1573), die zuletzt durch Artikel 483 der Verordnung vom 31. August 2015
(BGBI. I S. 1474) gedandert worden ist

8 Gesetz Nr. 1731 Saarldndisches Landesplanungsgesetz (SLPG) vom 18. November 2010
(Amtsbl. I S. 2599)

9 Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439),
das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808) gedndert
worden ist

10 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S. 1563), die zuletzt
durch Artikel 2 der Verordnung vom 26. Juli 2017 (BGBI. | S. 3054) gedndert worden ist
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Die Stadt Volklingen finanziert den Bau bzw. Unterhalt der Haltestellen und be-
stellt Zusatzfahrten fiir den Grundschulverkehr.

Betriebsorganisation im straRengebundenen OPNV

Der Verkehrsbetrieb der Stadt Volklingen ist die Verkehrsbetriebe Volklingen
GmbH (nachfolgend kurz VVB). Das Verkehrsunternehmen ist dabei ein Tochter-
unternehmen der Stadtwerke Vo6lklingen Holding GmbH, welche wiederum eine
100-prozentige Tochter der Stadt Vélklingen sind.'* Die VVB erbringt ihre Ver-
kehrsleistungen als integriertes Gesamtnetz im Sinne eines Linienblindels.

Das Bedienungsgebiet der Volklinger Verkehrsbetriebe GmbH beschrankt sich
dabei nicht nur auf das Stadtgebiet Volklingens selbst, sondern erstreckt sich mit
ein- und ausbrechenden Linien weiterhin in die angrenzenden Kommunen Pitt-
lingen, Wadgassen, Bous und Saarbriicken.

Derzeit betreiben die VVB mit 37 Fahrzeugen 11 regelmalige, zum grofSen Teil
vertaktete Linien und dariiber hinaus 16 Verstarkerlinien, deren Fahrten vorran-
gig der Schiilerbeférderung zu den Grund- und weiterfihrenden Schulen die-
nen. Die VVB halten zu diesem Zweck einen Betriebshof mit angeschlossener
Werkstatt, zentral im Stadtgebiet liegend, eine Betriebsleitstelle sowie ein zent-
ral gelegenes Kundenzentrum. Sie beschaftigen derzeit 69 Personale.

Weitere Unternehmen, die im Stadtgebiet V6lklingen Verkehrsleistungen im
OSPV ausschlieRlich auf einbrechenden Linien aus den Nachbarregionen erbrin-
gen, sind

Aloys Baron GmbH, Grol3rosseln,

Lay-Reisen on tour GmbH, Puttlingen/ Saar-Bus GmbH, Saarbricken,
KVS GmbH, Saarlouis,

Saarbahn GmbH.

Eckdaten zur Finanzierung des OPNV

Der Haushalt der Stadt Vélklingen umfasst die Finanzierung der OSPV-Infrastruk-
tur (Haltestellen) und des Betriebs der Grundschulverkehre im Rahmen des
OPNV. Die sonstige Finanzierung des Liniennetzes der VVB erfolgt {iber die Wei-
terleitung von Finanzmitteln aus der OPNV-Pauschale gemaR § 15 OPNVG Saar-
land durch die Stadt Volklingen sowie Uber den steuerlichen Querverbund mit
dem Stadtwerke-Konzern.

Im Jahr 2015 wurden keine Haushaltsmittel zur Finanzierung der OSPV-Infra-
struktur verausgabt. Ein festes bzw. regelmaBiges Budget fiir Haltestellenaus-
und -neubauten besteht somit nicht.

Fiir die Finanzierung der Grundschulverkehre wurden im Jahr 2015 Mittel in
Hohe von rd. 316.000 € aufgewendet.

Einnahmen aus der Abl6sung von Stellplatzen werden nicht zur Finanzierung des
OPNV herangezogen.

11 http://www.sw-vk.de/index.php?id=146
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1.5
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Ubergeordnete Planungsinstrumente

Planungsvorgaben von libergreifender Bedeutung fiir die Gestaltung des OPNV
vor Ort liefern die Raumordnungsplanung und die Verkehrsentwicklungspla-
nung des Saarlandes. Wesentliche Anforderungen an den OPNV formulieren
auch die Klimaschutzkonzepte des Landes und des Regionalverbandes.

Landesplanung

Der zu Grunde liegende landesweite Raumordnungsplan des Saarlandes wird
unter der Bezeichnung ,Landesentwicklungsplan® aufgestellt — differenziert in
die Teilabschnitte ,,Umwelt” (in Kraft seit 2004) und ,Siedlung” (in Kraft seit
2006). Die dem OPNV (ibergeordneten Ziele und Leitlinien aus der Raumord-
nung sind mafgeblich im Teilabschnitt , Siedlung” zu entnehmen. Die wesentli-
chen Aussagen werden in Kapitel 3. Anforderungsprofil dargelegt.

Verkehrsentwicklungsplanung Saarland

Der letzte durch den Landtag des Saarlandes verabschiedete offizielle Verkehrs-
entwicklungsplan stammt aus dem Jahr 1998. Die Fortschreibung ist aktuell in
Bearbeitung®?.

Eines der wichtigsten im VEP verankerten Vorhaben, die Bildung eines Verkehrs-
verbundes, ist mit der Griindung des saarVV im Jahr 2005 realisiert worden. Die
Schieneninfrastruktur (v. a. Saarbahn), wie im VEP 1998 festgelegt, ist voll-
stdndig ausgebaut und in Betrieb genommen worden. Die Taktstruktur
wurde in den vergangenen Jahren weiterentwickelt und verbessert. Das
Netz der RegioBus-Linien wurde erheblich ausgebaut, u. a. mit der R 13
von Uberherrn nach Saarbriicken, die innerhalb der Gemeinde Wadgas-
sen mit dem Stadtverkehr Vélklingen verknipft ist.

Klimaschutzkonzept

Als wesentliche libergeordnete Bausteine des Klimaschutzes sind folgende Kon-
zepte zu nennen:

e Saarlindisches Klimaschutzkonzept 2008 — 20133,

e Integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Regionalverband Saarbri-
cken.'

Die wesentlichen Aussagen werden wiederum in Kapitel 3. Anforderungsprofil
dargelegt.

Aufstellung des Nahverkehrsplans

Das Kapitel benennt die maRgeblichen Aufgaben des NVP sowie methodische
Anmerkungen zum Aufstellungsprozess. Des Weiteren wird der fiir den NVP re-

12 https://www.vep.saarland

13 http://research.fit.edu/sealevelriselibrary/documents/doc_mgr/420/Saarland_
Ministry_of_Environment._2008._Saarland_Climate_Action_Plan.pdf

14 http://www.regionalverband-saarbruecken.de/natur/klimaschutz/klimaschutzkonzept.html
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levante Nahverkehrsraum abgegrenzt, sowohl nach rdaumlichen als auch recht-
lich-organisatorischen Kriterien (Zustandigkeiten jeweils nach Gebietskorper-
schaften und nach genehmigten Linienverkehren).

Grundlagen und Aufgaben

GemaR dem PBefG definiert der zustandige Aufgabentrager die Anforderungen
an einen NVP (PBefG § 8 (3)):

e Anforderungen an einen ausreichenden Umfang und eine ausrei-
chende Qualitat des Verkehrsangebotes,
e Anforderungen an die Umweltqualitat,

e Vorgaben fiir die verkehrsmittelibergreifende Integration der Ver-
kehrsleistungen.

Im Zuge dessen hat er die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit fur die
Nutzung des OPNV bis zum 01.01.2022 zu beriicksichtigen. Gleichwohl sind Aus-
nahmen von dieser Frist im NVP konkret zu benennen und zu begriinden.

Weiterhin sind bei der Aufstellung des NVP neben den vorhandenen Unterneh-
men weitere Interessensgruppen frihzeitig zu beteiligen bzw. anzuhoéren. Dies
betrifft Behindertenbeauftrage oder Behindertenbeirdte sowie Verbande der in
ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgdste und Fahrgastver-
bande. Die Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu bertcksich-
tigen.

Die landesrechtlichen Anforderungen an den NVP werden gemaR OPNVG § 11
(2) definiert. Dabei sind bei der Aufstellung eines NVP folgende Mindestinhalte
zu beachten:

e Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes,

e Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und
des Stadtebaus,

e siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklung und die sich dar-
aus ergebenden Potentiale fiir den OPNV einschlieRlich méglicher fle-
xibler Bedienformen und Blirgerbusangebote,

e gemall dem Personenbeférderungsgesetz sind die Belange der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bericksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen, wobei Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden ms-
sen,

e eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs
einschlieRlich der Verkehrsinfrastruktur und dessen Bewertung, Dar-
stellung des Strecken- und Liniennetzes sowie Vorgaben zur integrier-
ten Steuerung der Verkehrsentwicklung, insbesondere zu Bedienungs-
und Verbindungsstandards sowie zur Beforderungs- und Erschlie-
RBungsqualitat,

e Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Infrastruktur,

e die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit,
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e Darstellung der Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern,

e Darstellung der Hierarchie des Liniennetzes (aulRerhalb des Lokalver-
kehrs),

e Definition von Kriterien und Mindestanforderungen an die Informa-
tions- und Kommunikationstechnologie (Echtzeitinformationen und
Anschlussmanagement),

e Gemeinsame Definition grenziiberschreitender Verbindungen mit den
angrenzenden Gebietskorperschaften in Deutschland, Frankreich und
Luxemburg.

Der NVP bildet den Rahmen fiir die zukiinftige Entwicklung des OPNV in der
Stadt Volklingen und legt im Zuge dessen quantitative und qualitative Bedie-
nungsstandards und Vorgaben zu Leistungsumfang einschlieBlich Taktstruktur
und ihrer Erbringung fest. Betriebliche Einzelheiten werden durch den NVP nicht
definiert und obliegen weiterhin im Gestaltungsrahmen der Verkehrsunterneh-
men.

Neben den inhaltlichen Anforderungen an den NVP gemaR OPNVG ist bei der
Aufstellung

e das Benehmen mit den betroffen Gebietskérperschaften herzustellen,

e der NVP im Einvernehmen mit angrenzenden Gemeinden, welche nach
§ 5 OPNVG selbst Aufgabentriger sind, aufzustellen und

e die Abstimmung zwischen den beteiligten Aufgabentrdgern bei Landes-
grenzen Uberschreitenden Verkehren sicherzustellen.

Neben den beteiligten Aufgabentrdgern sind die vorhandenen Unternehmer
bzw. Interessenvertretungen der kommunalen und privaten Verkehrsunterneh-
men frihzeitig anzuhoren. Bei Bedarf kénnen durch den Aufgabentrager wei-
tere Interessengruppen in die Anhérung bzw. Beteiligung integriert werden. Der
NVP ist spatestens alle flinf Jahre zu Gberpriifen und bei Bedarf fortzuschreiben.

Zusammenfassend soll mit der Aufstellung des NVP eine tragfahige und finanzi-
ell realistische Grundlage fiir die Ausgestaltung des OPNV geschaffen und ein
abgestimmtes Vorgehen gesichert werden. Es sollen die derzeit bestehenden
bzw. noch zu entwickelnden verkehrlichen Verflechtungen berticksichtigt und
die Ziele und Rahmenvorgaben fiir das betriebliche Leistungsangebot und des-
sen Finanzierung festgelegt werden.

Anmerkungen zum methodischen Vorgehen

Das methodische Vorgehen bei der Aufstellung des NVP orientiert sich an den
gesetzlichen Anforderungen geméaR PBefG und OPNVG. Neben den rechtlichen
Anforderungen werden die Anforderungen gemald anerkannter Standards und
Regelwerke, wie durch den Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
herausgegeben, sowie gemaR den bestehenden Vorgaben der Stadt Volklingen
zu den Qualitatsstandards im straRengebundenen OPNV als Bezugsbasis heran-
gezogen.

Die statistischen Informationen und Grundlagendaten stammen im Wesentli-
chen aus den Datenbestanden des Statistischen Landesamtes Saarland, der Bun-
desagentur fiir Arbeit sowie der Stadt Volklingen.
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Der gesetzlichen Vorgabe zur Beteiligung Dritter an der Konzeption des NVP
wird wie folgt entsprochen:

e Beteiligungskonferenz mit den Verkehrsunternehmen, die konzessio-
nierte OSPV-Leistungen innerhalb der Stadt Vélklingen erbringen,

e schriftliches Anhorungsverfahren nach Vorlage der Entwurfsfassung
des NVP mit Dokumentation und Abwagung aller Stellungnahmen im
Anhang des Berichts,

e aullerdem laufende Befassung der Zwischenergebnisse im Unteraus-
schuss OPNV der Stadt Vélklingen.

Zugleich werden die Ergebnisse und Anregungen zur OPNV-Gestaltung aus der
Blrgerwerkstatt zum VEP im November 2015 im Rahmen der Aufstellung des
NVP mitbericksichtigt. Die Verwendung von Daten und Informationen im Rah-
men der Analyse erfolgt ebenfalls in weitgehender Abstimmung zwischen VEP
und NVP.

Abgrenzung des Nahverkehrsraums

Der Nahverkehrsraum, d. h. das Untersuchungsgebiet fir den NVP, lasst sich
durch seine rdumliche Abgrenzung und Gliederung sowie durch die verkehrliche
Abgrenzung nach konzessionierten OSPV-Linien beschreiben.

Raumliche Abgrenzung

Die rdumliche Abgrenzung des Planungsgebiets umfasst das Stadtgebiet Volklin-
gens, gegliedert in die Stadtteile Fenne, Flirstenhausen, Geislautern, Heidstock,
Innenstadt, Lauterbach, Ludweiler, Luisenthal, Réchlinghéhe und Wehrden. Zur
detaillierten Betrachtung der Raumstruktur und des Verkehrsangebots werden
die Stadtteile zum Teil weiter in insgesamt 16 Verkehrszellen unterteilt. Als
Grundlage flr die weitere statistische Gliederung dienen die 2014 festgelegten
Wahlbezirke.®

Verkehrsbeziehungen und OPNV-Nachfrage werden malRgeblich bestimmt
durch die siedlungsstrukturelle Auspragung eines (Teil)Raums. Der VDV emp-
fiehlt je nach Siedlungs- und Nutzungsdichte die Einordnung der Verkehrszellen
in drei Kategorien?®:

e Zentraler Bereich (ZB) verstadtertes Gebiet mit zentraler
Funktion
o Gebiet mit hoher Gebiet mit geschlossener Bebauung,
Nutzungsdichte (HN) z.B. an den zentralen Bereich an-

schlieRend, und hoher Konzentra-
tion an Einwohnern, Arbeitsplatzen
oder Ausbildungsplatzen

15 Im Rahmen der Europa- und Kommunalwahlen 2014 erfolgte die Einteilung Volklingens in
Wahlbezirke zur Erhebung u.a. statistischer Kennzahlen beziglich der demographischen Situ-
ation.

16 VDV-Schrift 6/2001, 6f.
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e Gebiet mit geringer Ubrige stadtische strukturierte Ge-
Nutzungsdichte (GN) biete, die verkehrlich dem Mittel-
zentrum zuzuordnen sind

Tabelle 1 zeigt die zuvor beschriebene Gliederung der Verkehrszellen je Stadtteil
mit der Einstufung nach Dichtekategorien und den vorwiegenden OPNV-rele-
vanten Nutzungen vor Ort.

Tabelle 1: Ubersicht Verkehrszellen der Stadt Vélklingen auf Grundlage der Wahlbezirke

Stadtteil Nr. | Verkehrszelle Wahlbezirke | Kate- |Vorwiegende
gorie Nutzungen
Fenne 1 | Fenne 17 GN Wohnen, Gewerbe
Flirstenhau- 2 | FUrstenhausen West | 18, 19 GN Wohnen
sen
3 | FUrstenhausen Ost 18,19 HN Gewerbe
Geislautern 4 | Geislautern Nord 20,21 GN Wohnen
5 | Geislautern Sud 22 GN Wohnen, Gewerbe,
Ausbildung
Heidstock 6 | Heidstock 12,13,14,15 [ HN Wohnen
Innenstadt 7 | Innenstadt Mitte 5,7,9,10 7B Wohnen, Gewerbe,
Versorgung
8 | Innenstadt Mitte Ost | 2, 3 HN Wohnen, Ausbildung
9 | Innenstadt Mitte 1,4,6,8 GN Wohnen
Nord
Lauterbach 10 | Lauterbach 32,33 GN Wohnen
Ludweiler 11 | Ludweiler Ost 27,28 GN Wohnen, Versorgung
12 | Ludweiler West 29,30, 31 GN Wohnen, Ausbildung
Luisenthal 13 | Luisenthal 16 GN Wohnen, Gewerbe
Rochlinghohe | 14 | Rochlinghdhe 11 GN Wohnen
Wehrden 15 | Wehrden West 23,24, 25 HN Wohnen
16 | Wehrden Ost 26 HN Wohnen, Gewerbe

Die auf Grundlage der Wahlbezirke vorgenommene Einteilung der Stadt Volklin-
gen in die entsprechenden Verkehrszellen mit Nutzungsdichte gemall VDV-Vor-
gabe zeigt Karte 1.
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Karte 1: Stadt Volklingen — raumliche Abgrenzung und Einteilung in Verkehrszellen
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Verkehrliche Abgrenzung

Neben der raumstrukturellen Gliederung des Stadtgebiets Volklingen wird auch
eine verkehrliche Abgrenzung des Nahverkehrsraums vorgenommen, auf den
sich der NVP fir die Stadt Volklingen bezieht.

Eine Auflistung der die Stadt Volklingen bedienenden Linien der VVB sowie wei-
terer Verkehrsunternehmen mit Angabe der derzeitigen Aufgabentrdgerzuord-
nung!’ enthélt Tabelle 2.

Dies betrifft einerseits die Linien, die von der VVB als Tochterunternehmen der
Stadtwerke Holding und somit unter stddtischer Regie betrieben werden. Hier-
bei handelt es sich sowohl um Stadtgebietslinien, als auch um ausbrechende Li-
nien, die Nahverkehrskorridore in benachbarte Stidte und Gemeinden mitbe-
dienen. Fir die nachfolgend genannten Linien hat die Stadt Vélklingen die fe-
derfihrende Aufgabentragerfunktion seit 01.01.2017 inne:

e Linien 183 (mit N83) und 184 (stadtinterne Linien),

e Erganzungslinien zur Schilerbeférderung: Linien 880, 881, 882, 883,
884, 885, 887, 888, 889, 893, 894 und 898 (stadtinterne Linien),

e Linien 110, 180 mit ,N80“, 181, 182, 185, 186, 187, 189 mit ,N89“
(ausbrechende Linien),

e Erganzungslinien zur Schilerbeférderung: Linien 886, 890, 891, 892,
895, 896 und 899 (ausbrechende Linien).

Die verkehrliche Betrachtung umfasst andererseits einbrechende OPNV-Linien,
die aus den Gebieten benachbarter Stadte, Gemeinden bis nach Vélklingen fiih-
ren. Der groRere Leistungsanteil der Linien (in Nutzwagen-km) sowie die maR-
gebliche verkehrliche Bedeutung liegen in diesen Fallen aufRerhalb der Stadt Vol-
klingen. Die federfiihrende Aufgabentragerschaft fiir diese Linien liegt beim
ZPRS bzw. beim Landkreis Saarlouis. Es handelt sich um folgende Linien:

e Linien 166, 167, 190, 195, 425 und 428.

17 Die Aufgabentragerzuordnung bezieht sich auf den Status Quo mit dem Stand von Dezember
2017.
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Tabelle 2: Linienverkehre im Stadtgebiet Volklingen (Bestand)

Linie |Verlauf (Hin+Riick) Derz. VU | Konzession | AT feder- | Weitere AT
bis fiihrend

110 |Saarbricken — Luisenthal — VVB/ Saar-| 31.12.2023 VK SB
Volklingen bahn

166 |GroRrosseln — Geislautern — Baron 31.07.2025 ZPRS VK, SB
Flrstenhausen - Saarbriicken

167 |NaRweiler — Dorf im Warndt/ Baron 31.07.2025 ZPRS VK
Emmersweiler — Geislautern

180 |Volklingen — Heidstock — Luisenthal — |VVB 31.12.2023 VK SB
Volklingen

N80 |Nachttaxi Volklingen — Heidstock

181 ([Volklingen — Luisenthal (- Altenkessel) |VVB 31.12.2023 VK SB
— Heidstock — Volklingen

182 |Volklingen — Rochlinghdéhe — Bous \VVB 31.12.2023 VK SLS

183 |Volklingen — Schulzenfeld \VVB 31.12.2023 VK -

(- Rochlinghohe)

N83 [Nachttaxi Volklingen — Rochlinghdhe

184 (Volklingen — Ludweiler — Lauterbach |VVB 31.12.2023 VK ---

185 ([Volklingen — Geislautern — Ludweiler —|VVB 31.12.2023 VK SLS
Werbeln

186 |(Heidstock -) Vélklingen — Wehrden - |VVB 31.12.2023 VK SLS
Hostenbach — Schaffhausen —
Wadgassen

187 |(Heidstock -) Volklingen — Wehrden — |VVB 31.12.2023 VK SLS
Hostenbach

189 ([Volklingen — Fiirstenhausen — Fenne —|VVB 31.12.2023 VK SB
Klarenthal

N89 [Nachttaxi Volklingen —
Flrstenhausen — Fenne — Klarenthal

190 |[Lebach — Heusweiler — Pittlingen—  |Lay/ 31.12.2019 ZPRS VK, SLS
Volklingen Saar-Bus

195 |Volklingen — Puttlingen — Riegelsberg |VVB/ Lay | 31.12.2019 ZPRS VK
Sud

425 |Voélklingen — Bous — Saarwellingen —  |KVS 31.12.2018 SLS VK
Reisbach

428 |Volklingen — Bous — Wadgassen — Lis- |KVS 31.12.2018 SLS VK

dorf — Saarlouis

Stand: Fahrplan 2014/2015, gliltig ab 15.12.2014; AT-Zuordnung Stand 01.01.2017
Fortsetzung s. ndchste Seite
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Linie [Verlauf (Hin+Riick) Derz. VU | Konzession | AT feder- | Weitere AT
bis fiihrend
Schiilerverkehre Grundschulen VVB 31.12.2020 VK -—-

880 |[Schlossparkschule Geislautern
881 |Grundschule Réchlinghdhe
882 |Neckarschule Heidstock

883 |Grundschule Hasseleich

884 |Regenbogenschule Wehrden
885 |GS Bergstralle - Stadtbad

887 |GS Haydnstr. — VK Stadtbad
888 |GS Ludweiler — Ludweiler

889 |Grundschule Lauterbach

886 |[Schiilerverkehr Wehrden — Ludweiler [VVB 31.12.2023 VK SLS
— Lauterbach — Erw. RS Uberherrn

Schiilerverkehre \VVB 31.12.2023 VK SB
weiterfiihrende Schulen

890 |Volklingen — Heidstock — Altenkessel
891 |Volklingen — Luisenthal — Altenkessel
893 |[Schulzenfeld — Volklingen

894 |Volklingen — Ludweiler — Lauterbach
898 |VK - Firstenhausen — Fenne

899 |VK - Flrstenhausen — Fenne —K‘thal

Schiilerverkehre VVB 31.12.2023 VK SLS
weiterfiihrende Schulen

892 |[Volklingen — Réchlinghohe — Bous
895 |VK —Ludweiler — Differten — F‘'weiler
896 |VK— Hostenbach —Wadgassen

N14 |Saarbriicken — Burbach — Vélklingen — [VVB/ Saar-| 30.06.2021 ZPRS VK, SB
Wehrden bahn

N34 |(Saarbriicken -) Vélklingen — Ludwei- [VVB/ Saar-| 30.06.2021 ZPRS VK, SB
ler — Lauterbach bahn

Stand: Fahrplan 2014/2015, gliltig ab 15.12.2014; AT-Zuordnung Stand 01.01.2017
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Bestandsanalyse

Mit der Bestandsanalyse werden die bestehende Raum- und Verkehrsstruktur,
und die Daten zu Umfang und Qualitat des derzeitigen OPNV-Angebotes fiir den
Nahverkehrsraum Voélklingen dargestellt.

Strukturdaten

Im folgenden Kapitel werden die Bestandsinformationen zur Raumstruktur, zur
Bevolkerung und zur Verkehrssituation in der Stadt Volklingen dargestellt und
bewertet.

Raumstruktur

Die Stadt Volklingen (Lage: nordliche Linge 49°15 N / 6stliche Breite 6°51 E) liegt
an der Saar zwischen dem Mittelzentrum Saarlouis und der Landeshauptstadt
Saarbriicken. Das Stadtgebiet grenzt

e innerhalb des Regionalverbandes Saarbriicken im Nordosten an die
Stadt Pittlingen, im Osten an das Oberzentrum Saarbriicken und im
Sidosten an die Gemeinde GroRrosseln,

e im Nordwesten an den Landkreis Saarlouis mit den Gemeinden Wad-
gassen und Bous sowie

e im Sliden an das Staatsgebiet Frankreichs.

Die Stadt Volklingen wird gemaR der Landesentwicklung einer Siedlungsachse
1. Ordnung, die sich von Strasbourg (Frankreich) her tber Saarbriicken, Saar-
louis und Merzig bis nach Trier erstreckt, zugeordnet und als Mittelzentrum ein-
gestuft.’®

Das nachstgelegene Oberzentrum bildet die Landeshauptstadt Saarbricken.
No6rdlich und 6stlich benachbarte Oberzentren sind Trier, Mainz und Kaiserslau-
tern in Rheinland-Pfalz. Auf franzdsischer Seite sind Metz und Strasbourg als
Orte mit vergleichbar oberzentraler Funktion zu nennen. Als Mittelzentren sind
in ndherer Umgebung Saarlouis, Dillingen, Lebach und St. Ingbert ausgewiesen.

Raumordnerisch wird die Mittelstadt Volklingen sowohl als Kernzone (Stadtre-
gion mit engmaschigem Verflechtungsbereich als Band zwischen Dillingen, Saar-
bricken, Neunkirchen und Homburg) als auch als Randzone des Verdichtungs-
raumes ausgewiesen. Samtliche Stadtteile Volklingens bis auf Ludweiler und
Lauterbach werden zur Kernzone gezahlt. Die zuletzt genannten Stadtteile sind
der Randzone des Verdichtungsraumes zuzuordnen. Hieraus ergeben sich un-
terschiedliche Anforderungen beziiglich Stadtplanung, Landesplanung, Raum-
ordnung sowie Verkehrsplanung.?®

18 Landesentwicklungsplan des Saarlandes 2006 - Teilabschnitt Siedlung, S. 15f.
Die Einteilung der Siedlungsachsen erfolgt anhand der Erreichbarkeit der an der Achse liegen-
den zentralen Orte. Der Erreichbarkeit der zentralen Orte durch den OPNV wurde deshalb eine
besondere Bedeutung zugesprochen. Infolgedessen sind Siedlungsachsen 1. Ordnung hoher
zu bewerten, da innerhalb kurzer Abstande sowohl Mittelzentren als auch Oberzentren und
somit gleichwohl eine Vielzahl 6ffentlicher und privater Dienstleistungseinrichtungen sowie
Arbeitsstatten erreicht werden.

19 Landesentwicklungsplan des Saarlandes 2006 — Teilabschnitt Siedlung, S. 15f.
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Die Flache der Stadt Volklingen betragt insgesamt rund 67 km2. Tabelle 3 weist
dabei die jeweiligen Flachennutzungen nach Stadtteilen aus.

Tabelle 3: Flichenausdehnungen in Vélklingen nach Stadtteilen und Nutzungen (Auswahl)?°

stadtteil Fliche [km?] | Anteil Bau* Of"f‘::;:‘ g v’::;‘;:r Err;:’l‘:‘:";**
Fenne 0,95 70,00 % 9,30 % 15,60 % 5,10 %
FUrstenhausen 4,79 42,50 % 20,60 % 3,90 % 33,00 %
Geislautern 4,19 24,70 % 32,80 % 3,70% 38,70 %
Heidstock 2,15 56,60 % 5,90 % 4,20 % 33,30 %
Rochlinghéhe 0,68 47,60 % 0,00 % 2,40 % 50,00 %
Lauterbach 26,08 4,40 % 9,00 % 0,50 % 86,04 %
Ludweiler 13,07 16,80 % 26,40 % 0,90 % 55,90 %
Luisenthal 2,22 58,20 % 6,20 % 6,80 % 28,70 %
Innenstadt 8,65 56,50 % 2,60 % 5,70 % 35,10 %
Wehrden 4,32 44,70 % 18,00 % 4,90 % 32,40 %
Summe/

Mittelwert 67,10 23 % 14 % 3% 60 %

*  Bodennutzung inkl. Siedlung, Gewerbe, Freirdume und Rohstoffwirtschaft
** Erholungsflachen inkl. Wald und Gewésser

Die Stadtstruktur Voélklingens lasst sich wie folgt charakterisieren:

e Grundsatzliche Pragung durch die Montanindustrie und groRflachige
Industriebauten der Stahlerzeugung entlang der Saar (Volklinger
Hiatte) und noch vorhandenen Werkssiedlungen,

e Stahlwerk (Saarstahl AG), Kraftwerk Fenne, ehemalige Raffinerien und
Kokerei, ehemalige Grube Luisenthal als im Stadtbild bedeutende In-
dustrieanlagen?,

e homogene Siedlungsstruktur im Zuge der Achse Wehrden, Fiirstenhau-
sen, Fenne, Stadtmitte, Heidstock, Luisenthal mit eher dichter, stadti-
scher Bebauung (iberdurchschnittlicher Anteil an Bauflachen),

o eher dorfliche Pragung der stidlichen Stadtteile Geislautern, Ludweiler
und Lauterbach (hoher Anteil an Offenland- und Erholungsflachen),

e nahtloser Ubergang der Besiedlungen im Osten zur Stadt Saarbriicken
(Altenkessel), im Westen zur Gemeinde Wadgassen (Hostenbach),

e exponierte Lage der Rochlinghéhe im Nordwesten der Stadt.

Bevolkerungsdaten und Demografie

Am 31.12.2014 lebten insgesamt 39.506 Einwohner (EW) im Stadtgebiet Volklin-
gen?2, Dies entspricht bezogen auf die Gesamtfliche der Stadt Vélklingen einer
Bevolkerungsdichte von 589 EW/km?2.

Tabelle 4 weist die Einwohner der vier groRten Stadte im Saarland aus.

20 Masterplan Raumanalyse 2010, S. 30ff
21 Stadtebauliches Entwicklungskonzept Stadt Volklingen 2007, S. 54.

22 Nach Angaben der Stadt Volklingen (Uber Homepage abgerufen am 31.12.2014):
http://www.voelklingen.de/index.php?id=244. Laut Statistischem Landesamt beziffert sich
die Gesamtbevolkerung der Stadt Volklingen am 31.12.2014 auf 38.651 Einwohner.
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Tabelle 4: Bevolkerung der vier groBten Stadte im Saarland

v

KLINGEN

Stadt EW | Gesamtfliche (km?)| EW/km?[Gesamtfl.]
Saarbricken 176.926 167,1 1.059
Neunkirchen 45.794 75,1 610
Homburg 41.504 82,7 502
Volklingen 39.506 67,1 589

Damit ist die Stadt Volklingen nach Saarbriicken, Neunkirchen und Homburg die
viertgrolRte Stadt des Saarlandes.

Bevolkerung in den Stadtteilen und nach Verkehrszellen

Die absoluten Bevolkerungszahlen je Stadtteil und Verkehrszelle sind der folgen-
den Tabelle 5 zu entnehmen. Dabei ist zu unterscheiden zwischen den Kennwer-
ten auf Basis der Angaben des Statistischen Landesamtes Saarland sowie den
Angaben auf Grundlage der Wahlbezirke der Kommunal- und Europawahlen
201423, Als Bezugsbasis fiir die Kennwerte der EW je km? dienen zur besseren
Vergleichbarkeit die reinen Siedlungsflachen der einzelnen Stadtteile bzw. Ver-
kehrszellen.

Tabelle 5: Einwohner Stadt Volklingen nach Stadtteilen und Verkehrszellen

Stadtteil EW | EW/km? | Nr. | Verkehrszelle EW [Ver- | EW/km?

[Stadtteil] | [Siedl.fl.] kehrszelle] | [Siedl.fl.]

Fenne 906 2.673| 1 |Fenne 906 2.673

Furstenhau- 2.242 3.356| 2 | Furstenhausen West 2.242 3.356

sen 3 | Frstenhausen Ost 0 0

Geislautern 2.966 2.746 | 4 | Geislautern Nord 2.030 2.900

5 | Geislautern Siid 936 2.463

Heidstock 4,426 4,207 | 6 | Heidstock 4,426 4.207

Innenstadt 12.506 4.365| 7 |Innenstadt Mitte 4.343 4.635

8 | Innenstadt Mitte Ost 2.765 4.481

9 | Innenstadt Mitte Nord 5.398 4117

Lauterbach 2.623 2.062 | 10 | Lauterbach 2.623 2.062

Ludweiler 5.835 2.860 | 11 | Ludweiler Ost 2.427 2.612

12 | Ludweiler West 3.408 3.068

Luisenthal 1.634 2.765| 13 | Luisenthal 1.634 2.765

Rochlinghohe 1.289 3.696 | 14 | Rochlinghohe 1.289 3.696

Wehrden 5.079 3.972 | 15 | Wehrden West 2.965 4.459

16 | Wehrden Ost 2.114 3.445

Summe/ 39.506 3.425 39.506 3.425
Mittelwert

Quelle: Stadt Volklingen, eigene Berechnungen

Bei der vergleichenden Betrachtung der Stadtteile ist festzuhalten:

e Die meisten Menschen leben in der Innenstadt von Voélklingen, die we-
nigsten im Stadtteil Fenne.

e Die bezogen auf die Siedlungsflache am dichtesten besiedelten Stadt-
teile sind die Innenstadt und Heidstock. Die geringste Siedlungsdichte
weisen demnach Lauterbach und Fenne auf.

23 Die weiterfiihrenden Auswertungen der Bestandsanalyse erfolgen auf Grundlage der statisti-
schen Daten der Wahlbezirke der Kommunal- und Europawahlen 2014. Diese Kennwerte wei-
chen von den Angaben des Statistischen Landesamtes Saarland ab.
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Bei der Aufschliisselung nach Verkehrszellen wird folgendes verdeutlicht:

Die Verkehrszellen Innenstadt Mitte Nord und Heidstock verfiigen je-
weils UGber die hochsten Einwohnerzahlen. Die wenigsten Einwohner
weisen dagegen die Verkehrszellen Fenne und Geislautern Sid auf.
Am dichtesten besiedelt sind die Verkehrszellen Mitte und Mitte Ost in
der Innenstadt. Die geringste Siedlungsdichte wird wiederum in den
Verkehrszellen Geislautern Siid und Lauterbach erkennbar.

Demografiespiegel

Die Klassifizierung der Bevolkerung nach Altersgruppen fiir die einzelnen Ver-
kehrszellen der Stadt Volklingen sind der Tabelle 6 zu entnehmen.

Tabelle 6: Demografiespiegel Stadt Volklingen nach Verkehrszellen

Verkehrszelle EW| 0-2). | 3-5). | 6-9J. |10-18J. | 19-64). | 65-74). | ab75).
Fenne 906 | 2,76% | 2,54% | 4,42%| 8,72% | 6556% | 10,60% | 5,41%
Fiirstenhausen West 2242 | 2,85% | 3,12%| 343%| 879%|6227% | 10,66% | 888%
Fiirstenhausen Ost 0| 000%| 000%| 000%| 000%| 000%| 0,00%| 0,00%
Geislautern Nord 2.030 | 2,17%| 2,66%| 3,60% | 7,78% | 61,92% | 10,59 % | 11,28 %
Geislautern Siid 936 | 2,46%| 2,14%| 235%| 7,91% | 61,54% | 11,54 % | 12,07 %
Heidstock 4.426| 2,06%| 233%| 2,64%| 836% |59,13% | 12,65% | 12,83 %
Innenstadt Mitte 4343 | 1,93%| 2,26% | 3,04% | 889%|5812% | 12,13% | 13,63 %
Innenstadt Mitte Ost 2.765| 3,51% | 3,58% | 4,85%|11,21% | 62,35% | 8,35%| 6,15%
Innenstadt Mitte Nord 5398 | 3,28%| 3,11% | 4,63%|10,19% | 61,45% | 8,78% | 856%
Lauterbach 2.623| 2,29%| 2,55%| 3,01% | 827%|61,15% | 11,74% | 10,98 %
Ludweiler Ost 2427 | 2,06%| 2,88%| 3,09%| 857%|59,09% | 12,32% | 11,99 %
Ludweiler West 3.408 | 2,00% | 2,52%| 3,58% | 7,81% | 61,30% | 10,68% | 12,12 %
Luisenthal 1.634 | 2,08%| 3,06%| 367%| 9,79% | 60,04% | 10,65% | 10,71 %
Réchlinghdhe 1.289 | 1,94% | 1,55% | 2,79% | 7,91% | 57,25% | 12,49 % | 16,06 %
Wehrden West 2965 | 1,72%| 2,46%| 3,24%| 7,72% | 60,37 % | 12,07% | 12,41 %
Wehrden Ost 2114 | 3,07%| 2,79%| 4,26% | 10,60% | 58,18 % | 10,50 % | 10,60 %
Summe/ Mittelwert 39.506 | 2,42% | 2,68% | 3,55% | 8,94% | 60,42% | 10,98 % | 11,01 %

Quelle: Statistische Kennzahlen auf Basis der Wahlbezirke

Die Auswertung der Altersstruktur ergibt folgendes Bild:

Die ,jlingsten” Verkehrszellen von Voélklingen sind Innenstadt Mitte
Ost und Innenstadt Mitte Nord (stark Gberdurchschnittliche Werte bei
Neugeborenen, jungen Kindern und Jugendlichen, geringer Anteil an
Personen liber 65 Jahren).

Weiteren Verkehrszellen mit hoheren Anteilen an Kindern und Jugend-
lichen sind Fenne, Luisenthal sowie Wehrden Ost.

Typische ,mittlere” Verkehrszellen mit starken Anteilen an Erwachse-
nen im berufsfahigen Alter sind Fenne, Flirstenhausen West sowie In-
nenstadt Mitte Ost.

Die ,altesten” Verkehrszellen bilden Heidstock, Ludweiler Ost, Innen-
stadt Mitte, Réchlinghdhe und Wehrden West.

Das Durchschnittsalter der Bevolkerung in der Gesamtstadt Volklingen
betragt ca. 44 Jahre.
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Bevolkerungsentwicklung und -prognose

Die Einwohnerzahlen der Stadt Vélklingen sind seit dem Jahr 2005 riicklaufig.
Lebten 2005 noch rund 40.800 EW in der Stadt®*, waren es 2014 noch etwa
39.500 EW?%. Dies entspricht einem absoluten Verlust von ca. 1.300 Bewohnern
oder 144 Menschen (- 0,35 %) pro Jahr.

Bevodlkerungsentwicklung

In Abbildung 1 ist die Bevolkerungsentwicklung der Stadt Voélklingen im Zeitraum
2005 bis 2014 dargestellt. Die dunkelblau gefarbten Sdulen geben dabei die
Datenlage des Statistischen Landesamtes Saarland wieder, die hellblau gefarbte
Saule fiir 2014 beruht auf Angaben der Stadt Volklingen.

Abbildung 1: Bevélkerungsentwicklung der Stadt Vélklingen zwischen 2005 bis 201425

41.000
40.500

40.000
39.500
39.000
38.500
38.000
37.500
37.000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2014

Die Abbildung lasst folgende Trends erkennen:

e Die Bevolkerung der Stadt Volklingen ist seit 2005 geschrumpft.
e Fir den Zeitraum 2013-2014 deutet sich ein leichter Anstieg der
Einwohnerzahlen an.

GemdR den Angaben der Stadt Volklingen bezlglich der jahrlichen
Einwohnerzahlen fiel der Bevolkerungsriickgang im Vergleich zu den Angaben
des Statistischen Landesamtes weitaus moderater aus. Bezugnehmend auf die
Stadt Volklingen bezifferte sich 2014 die Einwohnerzahl auf rd. 39.500
Menschen. Dies entspricht einer Differenz zu der von dem Stastischen
Landesamt ausgewiesen Wert von ca. 900 Personen.?’

Tabelle 7 weist in Bezug auf die einzelnen Stadtteile eine Gegeniiberstellung der
Einwohnerzahlen fiir die Jahre 2005 und 2014 aus.

24 Statistisches Landesamt Saarland: Bevélkerung in den Gemeinden vom 31.12.2005 bis
31.12.2014 nach Geschlecht, Einwohner je km? und Anteil an der Gesamtbevdlkerung

25 Homepage der Stadt Volklingen (abgerufen am 31.12.2014): http://www.voelklingen.de/in-
dex.php?id=244

26 Die Kennzahlen fiir die Einwohnerzahlen 2005 bis 2014 basieren ausschlieRlich auf den Anga-
ben des Statistischen Landesamtes Saarland, wahrend die Einwohnerzahlen fir das Jahr 2014
zusatzlich auf Angaben der Stadt Volklingen beruhen.

27 http://www.voelklingen.de/index.php?id=244 (abgerufen am 30.11.2016)
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Tabelle 7: Einwohnerstand der Stadtteile Volklingens 2014 im Vergleich zu 2005

Stadtteil EW am 31.12.2005 | EW am 31.12.2014 Delta [abs.] Delta [rel.]
Fenne 929 906 -23 -2,48%
Flirstenhausen 2.193 2.242 +49 2,23%
Geislautern 3.070 2.966 -104 -3,39%
Heidstock 4.606 4.426 -180 -3,91%
Lauterbach 2.661 2.623 -38 -1,43%
Ludweiler 6.219 5.835 -384 -6,17%
Luisenthal 1.735 1.634 -101 -5,82%
Rochlinghdhe 1.449 1.289 -160 -11,04%
Innenstadt 12.474 12.506 +32 0,26%
Wehrden 5.431 5.079 -352 -6,48%
Summe/Mittel 40.767 39.506 -1.261 -3,09%

Im Ergebnis der Einwohnerentwicklung ist festzuhalten:

e Samtliche Stadtteile auRer die Innenstadt und Flirstenhausen lassen
ein Bevolkerungsdefizit in den vergangen Jahren erkennen.

e Der starksten Bevolkerungsriickgdange sind in Rochlinghéhe, Wehrden,
Ludweiler und Luisenthal zu verzeichnen.

e Die Einwohnerzahl im Stadtteil Flrstenhausen stieg um rund 2 %,; fur
die Innenstadt ist ein marginales Bevolkerungswachstum zu
registrieren.

Bevodlkerungsprognose

Im Rahmen des Projekts ,Wegweiser-Kommune“ der Bertelsmann Stiftung er-
folgte eine Bevolkerungsvorausberechnung fiir die Mittelstadt Volklingen. Diese
Studie besagt, dass sich die Bevolkerung in Volklingen 2030 auf 36.520 Einwoh-
ner beziffern wird. Dies entspricht, ausgehend von einer Bevélkerungsanzahl
von 38.650 Menschen in 2012, einer relativen Bevolkerungsentwicklung um rd.
-5,5 %. Infolgedessen wird die Mittelstadt Vélklingen bis 2030 von einem anhal-
tenden Bevdlkerungsriickgang geprigt sein.?® Folgende Abbildung 2 verdeut-
licht die Prognose der Studie fir die Stadt Volklingen.

Abbildung 2: Bevolkerungsprognose Stadt Volklingen 2012-2030 — Szenarien im Vergleich

Bevolkerungsvorausberechnung fiir die Stadt Volklingen
40.000

38.000 \

36.000
34.000 e \\/egweiser Kommune
32.000

30.000
2012 2020 2030

28 Bertelsmann Stiftung — Wegweiser Kommune (abgerufen am 10.03.2016): http://www.weg-
weiser-kommune.de/statistik/bevoelkerungsprognose+voelklingen+
bevoelkerungsstruktur+bevoelkerung+2012-2030+tabelle
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Aus der Darstellung der Prognosemodelle wird folgendes ersichtlich:

o Der Wegweiser Kommune beziffert die Einwohnerzahl Volklingens
2030 auf 36.520 EW (bzw. 2020: 37.900 EW) —im Vergleich zu 2012 ein
Ruckgang um -5,5 % in 2030 (bzw. um -2 % in 2020).

Gleichzeitig wird fir das gesamte Saarland bis 2030 ein Bevolkerungsriickgang
aufrd. 900.000 Einwohner prognostiziert. Diese Prognose werden durch die Stu-
die ,,Wegweiser-Kommune” als auch die Bevdlkerungsvorausberechnung des
Statistischen Bundesamtes bestitigt.?®

Einschdtzung zukiinftiger demografischer Verdanderungen

Bezogen auf die Altersstruktur der Bevolkerung Voélklingens ist durch die erwar-
tete riicklaufige Bevolkerungsentwicklung von zumindest -5,5 % zukiinftig von
Veranderungen auszugehen, die auch relevant hinsichtlich der Ausgestaltung
des OPNV sein kénnten. Folgende Entwicklungen sind bis 2030 absehbar:

e Inden Altersgruppen der 6- bis 9- und 10- bis 15-jahrigen Menschen
wird eine relative Abnahme der Einwohnerzahlen um ca. -7 % bzw. -
11 % prognostiziert.

e Inden Altersgruppen der 16- bis 18- und 19- bis 24-jahrigen wird ein
Rickgang um ca. -26 % prognostiziert.

e Inden Altersgruppen der 25- bis 44- und 45- bis 64-jahrigen wird die
Zahl der Bevolkerung um ca. -7 % bzw. ca. -16% schrumpfen.

e Inden Altersgruppen der 65- bis 79- und (iber 80-jahrigen wird sich die
relative Bewohner-Anzahl um ca. +21,5 % bzw. ca. +28 % erhdhen.3°

Als Reslimee ergeben sich nach den Modellen im Rahmen des demografischen
Wandels fur Volklingen weniger Neugeborene, ein méaRiger Riickgang bei schul-
pflichtigen Kindern und Jugendlichen, ein starker Riickgang bei Schulabgangern
und Auszubildenden, ein moderater Riickgang bei berufstatigen Menschen so-
wie ein deutlicher bis starker Anstieg bei Senioren und hochbetagten Menschen.

Verkehrsstruktur

Die Stadt Volklingen ist iber die Bundesautobahn A 620 (Saarlouis [A 8] — Saar-
bricken [A 6]; vier Anschlussstellen im Stadtgebiet) und die BundesstralRe B 51
(Stuhr-Weyhe [Bremen] — Grenze Frankreich/Saargemiind) an das Bundesfern-
stralennetz angeschlossen. Volklingen verfiigt mit der Kursbuchstrecke KBS 685
(Saarstrecke von Saarbriicken nach Trier; Bahnhofe in Vélklingen und Luisent-
hal) Giber einen Anschluss an das Eisenbahnnetz der Deutschen Bahn.

Karte 2 zeigt die Verkehrsstruktur mit StraRen- und Schienennetz (Personenver-
kehr) in und um Volklingen sowie Bahnhofe und Bushaltestellen. Dabei sind nur
die im Taktverkehr angefahrenen Bushaltestellen dargestellt. Bushaltestellen,
welche ausschlieBlich im Schiilerverkehr angefahren werden, sind in der Dar-
stellung nicht enthalten.

29 https://www.destatis.de/laenderpyramiden/

30 http://www.wegweiser-kommune.de/statistik/bevoelkerungsprognose+voelklingen+
relative-entwicklung-der-altersgruppen+2012-2030+tabelle
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Karte 2: Stadt Volklingen — Verkehrsstruktur
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Die Verkehrsinfrastruktur wird, bezogen auf die Bundesverkehrswege, durch
den Verlauf der Saar gepragt. Sowohl die BundesfernstralRen als auch die Eisen-
bahnlinie folgen dem Flussverlauf in Ost-West-Richtung. Die Anbindung in Nord-
Sud-Richtung ist nur Gber LandesstralRen (bzw. nach Autobahnfahrt Gber Saar-
louis bzw. Saarbriicken) moglich.

Innerhalb des Stadtgebiets sind drei StraBenbriicken (ber die Saar (jeweils in
Hohe Luisenthal, Flirstenhausen und Wehrden) vorhanden.

Motorisierungsgrad

Am 01.01.2015 waren 21.306 aktiv gemeldete private Personenkraftwagen in
der Stadt Volklingen zugelassen. Die Pkw-Dichte liegt in Volklingen mit 551
Pkw/1.000 Einwohner unter dem Landesdurchschnitt des Saarlandes (615
Pkw/1.000 Einwohner) und leicht (ber dem Bundesdurchschnitt (547
Pkw/1.000 Einwohner).3!

Im Vergleich der Pkw-Dichte in den vier groRten Stadten des Saarlands liegt Vol-
klingen an dritter Stelle:

e Homburg: 592 Pkw/1.000 EW

e Neunkirchen: 552 Pkw/1.000 EW

e Volklingen: 551 Pkw/1.000 EW.

e Saarbriicken: 516 Pkw/1.000 EW
Modal Split

Bei der Verkehrsmittelwahl werden in Vélklingen 14 % aller Wege am Gesamt-
verkehrsaufkommen mit dem OPNV zuriickgelegt®? (Vergleich Deutschland: 9 %
aller Wege®).

Tabelle 8 weist die prozentualen Anteile der unterschiedlichen Verkehrsmittel
am Verkehrsaufkommen aus.

Tabelle 8: Modal Split der Stadt Volklingen

Verkehrsmittel %-Anteile
zu FulR 16,7 %
Rad 1,7 %
Pkw 65,6 %
Lkw 2%
OPNV 14 %
Summe 100 %

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (Pkw und Lkw) dominiert mit
rund 68 %, wahrend der OPNV-Anteil 14 % und der Anteil des nichtmotorisier-
ten Verkehrs (zu FuR gehen, Fahrrad) ca. 18,5 % betragen.

31 Statistisches Landesamt Saarland: Kraftfahrzeugbestand am 1. Januar 2015 und Neuzulassun-
gen im Jahr 2014

32 Der Modal Split — die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrs-
mittel — wurde fir die Stadt Volklingen im Rahmen der Bearbeitung des VEP ermittelt.

33 Mobilitat in Deutschland (MiD 2008)
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Schulstruktur

Grundsatzlich verfiigen samtliche Stadtteile mit Ausnahme Fenne Uber eine
Grundschule. Die weiterfilhrenden Schulen konzentrieren sich vornehmlich auf
die Innenstadt Vélklingens.

Folgende Tabelle 10 enthilt eine Auflistung der Schulen im Stadtgebiet Volklin-
gen differenziert nach Stadtteil, Schulform und entsprechenden Schiilerzah-
len.3

Tabelle 9: Auflistung Schulen in der Stadt Volklingen

Prognose der Schiilerzahlen

Schiilerzahlen

Schule
2016/17 | 2017/18 | 2018/19 | 2019/20 | 2020/21 | 2021/22 | Entwicklung

Gemeinschaftsschule Son-

- 524 551 568 600 630 653
nenhigel

Hermann Neuberger Ge-

meinschaftsschule (GGTS) 363 386 405 428 427 444

Graf-Ludwig-Gemein-

schaftsschule* 578 571 552 547 550 564 -2,42%

Albert-Einstein-Gymna-
sium

550 527 512 513 506 502 -8,73%

Marie-Luise-Kaschnitz- 615 653 650 656 680 709

Gymnasium
Warndtgymnasium 645 665 689 727 788 811
Astrid-Lindgren-Schule
(FSL) 85
BBZ Vélklingen 1.836

keine Angabe
Berufliches Oberstufen- 115

gymnasium Volklingen

Grundsatzlich wird eine Zunahme der Schiilerzahlen an den weiterfiihrenden
Schulen in Vélklingen bis 2021/2022 prognostiziert. Hier wird von einem Zu-
wachs von rd. 9,8% ausgegangen.

Diese positive Entwicklung der Schiilerzahlen zeigen ebenfalls die Schilerzahlen
der Grundschulen im Stadtgebiet Volklingen. Diese stiegen zu Beginn des Schul-
jahrs 2017/2018 noch einmal um rd. 150 Schiler im Vergleich zum Vorjahr
(Schuljahr 2016/2017: 3.006 Schiiler; Schuljahr 2017/2018: 3.152 Schiler). Vor
diesem Hintergrund kann fir die nachsten Jahre im Stadtgebiet Vélklingen von
konstanten bisweilen steigenden Schiilerzahlen ausgegangen werden.

34 vgl. Schulentwicklungsplan des Regionalverbandes Saarbriicken 2017/2018 bis 2021/2022
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Pendlerverflechtungen

v

VOLKLINGEN

Tabelle 10 zeigt die Zahl der Aus- und Einpendler von und nach Volklingen sowie
die Anzahl der Binnenpendler innerhalb der Stadt.®

Tabelle 10: Pendlerbewegungen in der Stadt Volklingen 2013 bis 2016

BPV

Bezugsjahr Auspendler Binnenpendler Einpendler

2013 8.620 3.916 10.242

2014 8.748 3.889 10.288

2015 8.913 3.881 10.495

2016 9.032 3.889 10.692

Trend +412 +4,8% -27 -0,7% +450 +4,4%

Die Stadt Volklingen hat eine hohe Bedeutung als Arbeitsplatzstandort. Die Stadt
verfiigt tiber einen leichten Uberschuss von ca. 1.650 Einpendlern. Insgesamt
hat sich dieser Einpendleriiberschuss zwischen den Bezugsjahren 2013 und 2016
nur geringfligig gedandert, wahrend die absoluten Zahlen gestiegen sind.

Die wesentlichen Pendlerstrome in und aus dem Gebiet des Regionalverbandes
Saarbriicken mit benachbarten Regionen bzw. umliegenden Zentren (ab >200
Ein- oder Auspendlern) jeweils mit Salden sind in nachfolgender Tabelle 11 dar-

gestellt3®.

Tabelle 11: Pendlerverflechtungen Regionalverband Saarbriicken 2016

Stadt/Landkreis Auspendler nach... | Einpendler von... Saldo
Binnenpendler RV SB 80.308
LK Saarlouis 8.823 15.537 6.714
LK Neunkirchen 5.369 11.491 6.122
Saarpfalz-Kreis 8.028 11.148 3.120
LK St. Wendel 1.019 4.172 3.153
LK Merzig-Wadern 1.089 3.026 1.937
LK Kusel 87 680 593
LK Stidwestpfalz 61 579 518
LK Kaiserslautern 156 543 387
Zweibricken 411 773 362
LK Trier-Saarburg 140 371 231
LK Birkenfeld 128 430 302
Kaiserslautern 337 395 58
Berlin 284 333 49
Minchen 280 194 - 86
Trier 346 310 -36
Mannheim 260 168 -92
Frankfurt am Main 378 373 -5
Dusseldorf 233 168 - 65
Frankreich3’ k. A. 10.454 10.454
(Sonstige) 5.605 8.401 2.796
Summe 33.034 69.546 36.512

35 Statistik jeweils am 30.06. fiir die Bezugsjahre 2013 bis 2016 gemall Datenbasis der Bundes-
agentur fur Arbeit unter: http://statistik.arbeitsagentur.de/Navigation/Statistik/Statistik-
nach-Themen/Beschaeftigung/Beschaeftigte/Beschaeftigte-Nav.html

36 Seitens der Bundesagentur fiir Arbeit werden Angaben zur Pendlerverflechtung nur Landkreis-
scharf, d. h. fiir den Regionalverband Saarbriicken, statistisch erhoben.

37 Bei internationalen Pendlerstromen werden durch die Bundesagentur nur die Einpendler
(Wohnort im Ausland, Arbeitsort in Deutschland), nicht aber die Auspendler erfasst.
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Folgende Schlussfolgerungen kénnen hiernach gezogen werden:

e Der Regionalverband Saarbriicken verfiigt Gber eine sehr hohe Zahl an
Binnenpendlern. Darin enthalten sind u. a. die Ein- und Auspendler
zwischen Volklingen und Saarbriicken, Pittlingen oder GroRrosseln.

e Im Saldenvergleich weist der Regionalverband Saarbriicken eine insge-
samt deutlich positive Pendlerbilanz auf.

e Neben den Verflechtungen mit den Nachbarlandkreisen Saarlouis und
Neunkirchen ist anzunehmen, dass die Pendlerstrome von und zu den
Landkreisen Merzig-Wadern, Trier-Saarburg und der Stadt Trier fir
Volklingen von Bedeutung sind, zumal fiir den Regionalverband gegen-
Uber Trier ein negativer Pendlersaldo ausgewiesen wird.

e Erkennbar wird die groRe Zahl an Einpendlern aus Frankreich. Es ist an-
zunehmen, dass auch nennenswert Auspendler nach Frankreich exis-
tieren, die aber bei der Bundesagentur nicht statistisch erfasst werden.

Tourismus

Volklingen verfligt mit der Volklinger Hiitte Uber das einzige Weltkulturerbe im
Saarland. Insgesamt besuchten im Jahr 2016 mehr als 250.000 Menschen das
Weltkulturerbe. Neben der eigentlichen Begehung der Hiitte finden weiterhin
Veranstaltungen oder Ausstellungen statt, zu denen rd. 49% der Besucher aus
den Ubrigen deutschen Bundeslandern stammten. Die Volklinger Hiitte ist und
bleibt weiterhin ein herausragendes, pramiertes Tourismus-Ziel.

Neben der Volklinger Hiitte bietet die Stadt Volklingen ebenso Schiffsanlegestel-
len fiir Sportboote, Wohnmobil-Stellplatze, diverse Feste und Museen. Im Jahr
2016 verbuchte die Stadt rd. 21.000 Ankiinfte bzw. rd. 46.000 Ubernachtungen.
Dies entspricht einer Zunahme der Ankiinfte bzw. Ubernachtungen um rd. 0,6%
im Vergleich zum Vorjahr.

Verkehrsaufkommen im MIV

Nachfolgend wird das tagliche Kfz-Aufkommen auf den wichtigsten Verkehrs-
verbindungen mit Ziel Vélklinger Innenstadt und das Verkehrsaufkommen zwi-
schen den Stadtteilen dargestellt. Ausgewahlt wurden Knotenpunkte entlang
der L 165 zwischen Lauterbach und der Vélklinger Innenstadt, der Schaffhauser
StralRe im Stadtteil Wehrden und der Saarbriicker Stralle in den Stadtteilen
Fenne bzw. Fiirstenhausen.®®

Die folgende Tabelle 12 zeigt die Verkehrsbelastung an Querschnitten im Korri-
dor der L 165 (Grenze Frankreich — Lauterbach — Ludweiler — Geislautern —
Wehrden — Vélklingen).

38 Die nachfolgenden Kennwerte basieren auf Verkehrszahlungen des Ingenieurbiiros R+T Ver-
kehrsplanung, welches an ausgewiesenen Knotenpunkten bzw. Querschnitten im Stadtgebiet
Volklingen seit dem Jahr 2008 Zdhlungen durchgefiihrt hat.
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Tabelle 12: Verkehrsaufkommen an Zahlstellen im Bereich der L 165

Nr. | Querschnitt Belastung Bemerkungen
[Kfz/Tag]
L165 Lauterbach (Grenze F) 2.000
L165 Lauterbach Knoten 6.000
Hauptstr./Kreuzwaldstr.
3 | L165 Lauterbach/Ludweiler 6.100
4 | L165 Ludweiler Knoten Lau- 7.500 u. a. Zuflisse aus L276 und
terbacher-/Karlsbrunner Str. L279
5 | L165 Ludweiler/Geislautern 16.300
6 | L165 Geislautern Knoten Rot- 18.700 u. a. Zuflisse aus dem Warndt
weg
7 | Geislautern/Warndt (Rotweg) 9.900
8 | L165 Geislautern/Wehrden 22.900 u. a. Zuflisse aus der Hallerstr.
Knoten Ludweilerstr./ Schaff-
hauser Str.
9 | Geislautern/Anschluss A620 16.100 Zu-/Abfluss Autobahn
(Hallerstr.)
10 | L165 Wehrden/Volklingen 13.500
(Rathausstr.)
11 | Wehrden Schaffhauser Str. 8.700 u. a. Zufluss von Hostenbach

Die Verkehrsbelastung entlang der L 165 mit beginnend in Lauterbach und sehr
geringen Zahlen nimmt mit dem Ziel der Vélklinger Innenstadt sukzessive zu —
entsprechend der Quell-/Zielverkehre in den einzelnen Stadtteilen und der Zu-
flihrungen des Aufkommens aus dem Warndt bzw. Wadgassen — und miindet in
einer sehr hohen Verkehrsbelastung bis zur Wehrdener Briicke.

Flir den Korridor entlang der Saar in 6stliche Richtung mit den Stadtteilen Fiirs-
tenhausen, Fenne, Heidstock und Luisenthal gibt Tabelle 13 einen Uberblick
Uber das Kfz-Aufkommen.

Tabelle 13: Verkehrsaufkommen an Zihlstellen im Gstlichen Stadtgebiet

Nr. | Querschnitt Belastung Bemerkungen
[Kfz/Tag]
12 | Fenne/Firstenhausen 3.700 Aufkommen auf der parallelen
(Saarbriicker Str.) A620: ca. 50.000 Kfz/Tag
13 | A620 Anschluss Volklingen Ost 5.800
(Furstenhausen)
14 | A620 Anschluss Vélklingen 36.600
15 | Fenne/Saarbriicken 14.500
(Saarbricker Str.)
16 | L163 Fenne/Warndt 6.300
(Kokereistr.)
17 | B51 Luisenthal 10.300 sukzessive abnehmendes Auf-
(Str. des 13. Januar) kommen Ri. Innenstadt
18 | Heidstock Knoten 4.000
Gerhardstr./Neckarstr.
19 | Heidstock/Valklingen Knoten 7.000
Gerhard-/Hohenzollernstr.
20 | Heidstock/Volklingen Kreisel 3.100
Mosel-/Stadionstr.
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Die Stadtteile Fiirstenhausen und Fenne sind mehrheitlich durch Ziel- bzw. Tran-
sitverkehre als tatsachliche Quellverkehre gepragt. MaRgebliches Ziel ist das Ge-
werbegebiet Ost. Die groflten Verkehrsstrome werden dagegen Uber die Bun-
desautobahn A620 abgewickelt.

Entlang der StraRe des 13. Januar im Stadtteil Luisenthal nimmt das Verkehrs-
aufkommen aus 6stlicher Richtung gen Stadtmitte sukzessive ab, was auf antei-
ligen Ziel- und Quellverkehr zu den vornehmlich gewerblich genutzten Flachen
entlang des StralRenverlaufs hindeutet.

Die Verkehrsbelastungen zwischen der Innenstadt und den angrenzenden Ge-
bieten werden in Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 14: Verkehrsaufkommen an Zdhlstellen westlich und nordlich der Innenstadt

Nr. | Querschnitt Belastung Bemerkungen
[Kfz/Tag]
21 | Rochlinghdéhe/Innenstadt 3.700
(Kthlweinstr.)
22 | B51 Knoten Dieselstr. 8.700 stadteinwarts nach Hohe Die-

selstr. reduziertes Aufkommen

23 | L136 Puttlingen/Vélklingen 16.300
(PUttlinger Str.)

Wahrend die Verkehrsbelastung von/zum Stadtteil Rochlinghéhe vergleichs-
weise niedrig ist und auch die Verkehrsbelastung der B 51 in/aus Richtung Bous
eher maRig ausfallt, ergibt sich von und nach Pittlingen eine sehr hohe Belas-
tung, wobei dies vor allem durch die Ausrichtung des Verkehrsstroms zum An-
schluss der Autobahn A 620 zu erklaren ist.

Folgende Erkenntnisse sind aus der Analyse der Verkehrsstrome zu ziehen:

e Das Verkehrsaufkommen zwischen Deutschland und Frankreich ist im
Bereich der Stadt Volklingen sehr gering.

e Die Verkehrsbelastung der L 165 steigt im nordlichen Teil im Zulauf auf
die Innenstadt und den Anschluss zur A 620 sukzessive an.

e Die Quell- und Zielverkehre der Orte im Warndt werden vornehmlich
Uber die L 163 (Fenne) und den Rotweg (Geislautern) abgewickelt.

e Die Verkehrsstrome der A 620 sind deutlich in Richtung Saarbriicken
orientiert und speisen sich iberwiegend lber die Anschlussstellen Vol-
klingen (Nr. 9), Geislautern (Nr. 8) und Wehrden (Nr. 7).

e GroRte Verkehrsbelastungen an der Stadtgrenze bestehen neben Saar-
briicken im Verkehr mit der Gemeinden Pittlingen und Wadgassen
(Hostenbach).

2.1.11 Fahrgastnachfrage im OPNV

Pro Jahr beférdern die VVB auf ihren eigenen Linien ca. 2,5 Millionen Fahrgaste.
Dies entspricht im Mittel rund 8.200 beforderten Nutzern pro Tag.
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Abbildung 3 weist die Einsteiger nach den erfassten Linien der VVB im Rahmen
der Fahrgastzahlung aus dem Jahr 2013 aus.>® Die Linie 195, die Nachtbus-Linien
und AST-Verkehre sowie die zusatzlichen Linien zur Schilerbeférderung sind
nicht dargestellt.

Abbildung 3: Einsteiger nach Verkehrstagsarten und Linien der VVB 2013

Einsteiger nach VVB-Linien (2013)
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Die drei nachfragestarksten Linien 110, 184 und 186 befordern bereits deutlich
mehr als die Halfte (ca. 55 %) aller Fahrgaste im erfassten Volklinger Netz.

Die Aufschlisselung der gesamten Fahrgastzahlen nach unterschiedlichen Ver-
kehrstagsarten ergibt, dass ausgehend von der 100 %-Nachfrage an Schulwerk-
tagen (Mo-Fr)

e an Ferientagen (Mo-Fr) noch 65 % der Fahrgaste,
® an Samstagen noch 45 % der Fahrgaste und

® an Sonn- und Feiertagen noch 10 % der Fahrgastmenge im Vergleich
zum Schulwerktag die erfassten Linien nutzen.

Tabelle 15 zeigt die 10 am starksten frequentieren Haltestellen im Stadtgebiet
Volklingen, bezogen auf die erfassten Linien im VVB-Busverkehr (die Rangfolge
bezieht sich auf einen durchschnittlichen Schulwerktag, zusatzlich wird zum Ver-
gleich die mittlere Einsteigerzahl an einem Sonn- und Feiertag dargestellt):

39 Die Auswertung erfolgte anhand von Zahlunterlagen der VVB.
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Tabelle 15: ,, Top 10“-Haltestellen im Stadtgebiet Volklingen nach Einsteigern pro Tag

Rang | Haltestelle Einsteiger je Mo-Fr (Schule) | Einsteiger je Sonn-/Feiertag
1 | Volklingen Bahnhof 1.110 140
2 | Geislautern Rotweg 440 40
3 | Volklingen Altes Rathaus 370 20
4 | Wehrden Briicke 360 30
5 | Volklingen Stadtbad 330 20
6 | Volklingen BismarckstralRe 240 40
7 | Volklingen Markt 220 10
8 | Volklingen Neues Rathaus 200 10
9 | Ludweiler Kirche 160 20

10 | Geislautern Masselgarten 150 20

Zu den nachfragestarksten Haltestellen Vo6lklingens ist folgendes anzumerken:

e Die Haltestelle Volklingen Bahnhof ist aufgrund der zentralen Lage und
wichtigen Verknupfungsfunktion mit dem SPNV und zwischen den Bus-
linien die am starksten frequentierte Haltestelle im Stadtgebiet.

e Die Haltestelle Rotweg im Stadtteil Geislautern dient als Verknlpfungs-
punkt der Linie 167 aus dem Warndt mit den Linien 184 bzw. 185 und
erschliel$t das nachstgelegene Gymnasium in Geislautern.

e Die Haltestelle Wehrden Briicke an vierter Stelle der Rangfolge er-
schlieRt eine grolRe Siedlungsflaiche von Wehrden und fungiert als Um-
steigepunkt fiir Fahrten zwischen den sidlichen Stadtteilen bzw.
Warndt-Orten und der Gemeinde Wadgassen.

e Die Haltestellen Altes Rathaus, Stadtbad, BismarckstralRe, Markt sowie
Neues Rathaus dienen allesamt der ErschlieBung der Kernzone Volklin-
gens, in der zentrale Arbeitsstdtten, Versorgungs- und Dienstleistungs-
einrichtungen vorhanden sind.

OPNV-Daten

Im nachfolgenden Kapitel werden die relevanten Informationen zur bestehen-
den Leistung und Qualitit des OPNV in der Stadt Vélklingen aufgenommen und
bewertet.

Ubergeordnete Angebote des offentlichen Verkehrs
Fernverkehr

Die Stadt Volklingen verfiigt derzeit Giber keinen unmittelbaren Anschluss an das
Netz des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV). Der nachstgelegene Fernver-
kehrshalt ist Saarbriicken Hbf (mit ICE/TGV- oder IC/EC-Einzelziigen, Abfahrten
Richtung Mannheim ca. alle 2-4 Stunden, Richtung Paris ca. alle 3-6 Stunden).
Der nachste Halt mit mindestens stiindlichen ICE-Verbindungen ist Mannheim
Hbf.

Im Fernbuslinienverkehr verfligt Volklingen derzeit Gber keine direkte Anbin-
dung. Die nachste Fernbushaltestelle befindet sich in Saarbriicken.
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Regionalverkehr

Zustandig als Aufgabentrager flr die Bestellung und Organisation des regionalen
Schienenpersonennahverkehrs ist das Ministerium flir Wirtschaft, Arbeit, Ener-
gie und Verkehr des Saarlandes. Die Managementaufgaben wurden auf die Ver-
kehrsmanagement-Gesellschaft Saar mbH (VGS) libertragen.

Zugangsstellen zum SPNV im Stadtgebiet sind die Bahnhofe Vélklingen und Lui-
senthal. Der Bestand der Linien im SPNV ist in Tabelle 16 dargestellt.

Tabelle 16: Angebot im Schienenpersonennahverkehr tiber Volklingen Bahnhof (Bestand)

Li- Be- | Verlauf Be- Takt |Sa* Takt | So/ Takt
nie | trei- triebs- Ftg.*
ber zeit
Mo-
Fr*
RE1 | DB (Mannheim -) K‘lautern | 05:00- 60" | 06:15 60' 06:15 - 60'
— Saarbriicken — Trier — 00:45 - 01:00
Koblenz 01:00
RB DB Kaiserslautern — Hom- 05:15- 60" |- Einzel- | --- Einzelf.
70 burg — Saarbriicken — 19:15 fahrten
Merzig
RB | DB Homburg - Saarbricken | 05:00- 60° | 05:00 - 60' 05:00 - 60'
71 - Merzig - Trier 01:45 01:45 01:45

Im Rahmen des Saarland-weiten RegioBus-Netzes (,R-Linien”) verfiigt Volklin-
gen derzeit Gber keine direkte Anbindung.

Umfang des Angebots im straRengebundenen OPNV

Das bestehende OPNV-Angebot mit Buslinien, wie in Tabelle 2 aufgefiihrt, ist in
Karte 3 dargestellt. Die Darstellung ist farblich differenziert nach Linien, mit An-
gabe des Fahrplan-Grundtakts an Wochentagen und mit einzelnen Haltestellen.
Zur Kartenansicht wird folgendes angemerkt:

e Verstarkerlinien anldsslich der Schiilerbeférderung sind in der Karte
nicht dargestellt.

e Die Nachtbuslinien folgen weitgehend dem Verlauf der Tageslinien und
sind in der Karte nicht extra ausgewiesen

e Darstellung nur der im Taktverkehr angefahrenen Bushaltestellen. Bus-
haltestellen, welche ausschlieRlich im Schiilerverkehr angefahren wer-
den, sind in der Darstellung nicht enthalten.

Die Linien verkehren je nach Verkehrstagsart (Montag bis Freitag, Samstag oder
Sonn- und Feiertag) innerhalb unterschiedlicher Betriebszeitfenster®. Die Be-
dienungshaufigkeit (bzw. der Takt) differiert dabei je nach Verkehrszeit im Lauf
des Tages. Unterschieden wird hierbei nach

e Hauptverkehrszeit (HVZ),
e Neben- oder Normalverkehrszeit (NVZ),
e Schwachverkehrszeit (SVZ).

40 Betriebszeitfenster: grobe Abgrenzung der Betriebsstunden je Verkehrstag (Stundenraster)
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STADT VOLKLINGEN
Karte 3: Stadt Volklingen — OPNV-Bestand und ErschlieBungsqualitét
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Nach dem zurzeit angewandten Standard im Stadtverkehr Vélklingen gliedern
sich die Verkehrszeiten gemali Tabelle 17 in etwa wie folgt:

Tabelle 17: Betriebszeitfenster und Definition der Verkehrszeiten

Verkehrs- | Betriebszeitfenster | Hauptverkehrs- Nebenverkehrs- | Schwachverkehrs-
tage zeit (HVZ) zeit (NVZ) zeit (SVZ)
Mo-Fr 04:00-01:00 06:30-08:00 04:00-06:30 20:00-01:00
12:00-18:00 08:00-12:00
18:00-20:00
Sa 03:00-05:00* 07:00-20:00 04:00-07:00
04:00-01:00 20:00-01:00
So/Ftg. 03:00-05:00* 10:00-22:00
10:00-22:00

* zusatzlicher Betrieb in den Nachten Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag

Die nachfolgende Tabelle 18 stellt den Umfang des taglichen Leistungsangebo-
tes im OSPV in Vélklingen fiir das Fahrplanjahr 2014/2015% dar. Fiir die einzel-
nen Linien werden angegeben:

die Betriebszeiten®?,

die Anzahl der Fahrtenpaare (Hin- und Rickfahrt),

die Taktung nach Verkehrszeiten,

die Angabe der Jahresleistung in Fahrplan-Kilometern sowie

die im Regelfall eingesetzten Fahrzeugtypen.

Die aufgelisteten Linien des Stadtverkehrsnetzes Volklingen decken anndhernd
die gesamte innerstadtische Verkehrsnachfrage ab und stellen als z. T. ausbre-
chende Linien die Verkehrsbeziehungen der Stadt V6lklingen mit den raumlich
eng verflochtenen Siedlungsbereichen und relevanten Zielen benachbarter
Kommunen sicher. Ganztagige, vertaktete Verkehre und vorwiegend auf die
Schiilerbeforderung ausgerichtete Verkehre sind in jeweils separaten Linien zu-
sammengefasst, um den unterschiedlichen Fahrgastzielgruppen ein moglichst
transparentes Angebot zu geben. Betrieblich sind diese Verkehre eng miteinan-
der verflochten. Die Bildung linientibergreifender Fahrzeugumlaufe und Dienste
ist erforderlich, um ein hohes Mal} an Flexibilitdt und dkonomischer Effizienz in
der Betriebsdurchfiihrung zu erreichen.

Daneben werden weitere OSPV-Linien aufgelistet, die — mit verkehrlichen
Schwerpunkten in den Teilnetzen anderer Regionen — nach Volklingen einbre-
chen und das Angebot des Stadtverkehrsnetzes erganzen.

41 Im Fahrplanjahr 2015/2016 haben sich gegeniiber dem Vorjahr keine Anderungen ergeben.

42 Betriebszeiten: Zeitraum zwischen der frithesten Abfahrt und der spatesten Ankunft je Linie
(gerundet im Viertelstundenraster)
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Tabelle 18: Umfang und Leistung des OSPV in Vélklingen
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Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten/Fahrplan-Grundtakt (in Minuten) Leistung
- g T | T § |l 8| =
2 o Z |2 S| §| 8| 2|3 3|z .
g o ) ) A | £ w| w| I S a 0 0 w |2 %
g s 8 g = - | & | 8 = = o 8 8 g | E g
) (] c 2 < o r 2 = "y by "y 2 2 < = =
‘c ‘e o € = o o = = o o o = = = L =
| 5 = 3 3 = = 3 3 S = = 3 3 3 & g
110 | Saarbricken - Burbach - Luisenthal - V6lklingen Welt- 05:15- | 05:15- --- 29 28 17 -—- 30' 30' --- 60' 60' -- 230 NL
kulturerbe 20:45 20:30 +V 1)
180 | Volklingen - Heidstock- Luisenthal - Vélklingen 06:45- | 06:30 - - 29 28 14 - 30' 30' - 60' 60' -—- 83 NL
20:00 20:15 2) 2) 3) 3)
AST | Volklingen - Heidstock- Luisenthal - Volklingen 20:45- | 20:45 - 03:15 - 4 4 6 2 --- - 60' --- 60' 60' - KB
4) 00:30 04:45 04:45
181 | Volklingen - Luisenthal - (Altenkessel) - Heidstock - V6l- | 04:45- | 04:45 - 13:00 - 15 16 15 8 60' 60' - 60' -—- 60° 42 NL
klingen 17:455) | 19:455) 20:30 6) +V7)
182 | Volklingen - Rochlinghdhe - Bous KreisstralRe 05:00- | 06:15 - --- 16 16 11 - 60' 60' --- 60' - - 80 NL
20:15 17:15
183 Volklingen - Schulzenfeld 05:45 - 05:15 - 10:30 - 15 15 15 10 60' 60' - 60' 60' 60’ 59 NL
20:15 8) | 19:45 8) 20:30
AST | Volklingen - Schulzenfeld - Rochlinghéhe 20:15 - 20:15 - 03:15 - 4 4 6 2 -—- - 60' - 60' 60' - KB
4) 00:15 05:00 05:00
184 | Volklingen - Ludweiler (Seniorenzentrum) - Lauterbach | 04:15- | 04:00 - 11:15- 26 22 19 10 60' 60' 60' 60' 60' 60’ 259 | NL/
Alter Zoll 23:30 23:30 21:45 +V NG
AST | Volklingen - Ludweiler (Seniorenzentrum) - Lauterbach | 23:15- | 23:15- - 2 2 2 - --- -—- 60' - 60' -—- - ---
Alter Zoll 01:00 01:00
185 | Volklingen - Geislautern - Ludweiler - Werbeln 05:00- | --- --- 16 15 --- - 60' 60' --- --- - - 85 NL
20:15
186 (Heidstock) -Volklingen - Wehrden - Hostenbach - 04:30- | 04:30- 19 19 17 60' 60' 60' 60' 90 NL
Schaffhausen - Wadgassen 20:309) | 20:30 10) 10)
187 (Heidstock) - Volklingen - Wehrden - Hostenbach 08:00 - 20:15 - 12:30 - 16 16 3 9 60' 60' 60' -—- 60' 60’ 65 NL
Markt 23:15 23:15 21:15
11)
AST (Heidstock) - Volklingen - Wehrden - Hostenbach 23:30 - 23:30 - -—- 1 1 1 - -—- - 60' -—- 60' - - KB
Markt 00:00 00:00
189 | Volklingen - Furstenhausen - Fenne - Klarenthal 05:30- | 06:15 - - 14 15 14 - 60' 60' - 60' 60' -—- 94 NL
20:00 20:15
AST | Volklingen - Fiirstenhausen - Fenne - Klarenthal 20:15- | 20:15- 03:15 - 4 4 5 2 --- - 60' --- 60' 60' - KB
4) 00:00 04:45 04:45

Seite 41 von 110



Nahverkehrsplan der Stadt Volklingen

v

BPV

STADT VOLKLINGEN
Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten/Fahrplan-Grundtakt (in Minuten) Leistung
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195 | Volklingen - Puttlingen (Klinik) - Riegelsberg Sud 04:15- | 05:15- 10:00 - 21 19 13 6 60' 60' 120 60' 120' 120' 76| NL
00:45 00:45 20:45 +V 12) 1)
880 | Wehrden — Schlossparkschule 07:30- - - S1,5 - - - - --- - - --- - 3 NL
14:00
881 | Volklingen — Grundschule Réchlinghdhe 07:15- - --- S3,5 - --- - --- - --- --- - - 8 NL
17:15
882 | Luisenthal — Heidstock Neckarschule 07:15- S2 7| NL
17:30
883 Volklingen / Fenne — Grundschule Flrstenhausen 07:30- - - S2,5 - - - - - - - - - 9 NL
17:45 F1
884 Regenbogenschule Wehrden — Vélklingen Stadtbad 08:00- S 1 (nur 0,3 NL
09:45 Di)
885 Grundschule Bergstrale - Stadtbad 07:30- - --- S2 - --- - --- - --- --- - - k. A. NL
17:45
886 Wehrden — Ludweiler — Lauterbach — Uberherrn Erw. 07:00- - --- S1 - --- - --- - --- --- - - 7 NL
Realschule 14:45
887 | Grundschule HaydnstraBe — Volklingen Stadtbad 10:00- -—- --- S1(ur | -- --- -—- --- - --- --- - -- 0,12 NL
11:45 Do)
888 Ludweiler — Grundschule Ludweiler 07:30- - --- S2 - --- - --- - --- --- - - 4 NL
17:30
889 Ludweiler — Grundschule Lauterbach 09:45- -—- -—- S 1 (nur -—- - -—- - - -—- -—- - -—- 1 NL
12:00 Mi)
890 Volklingen Hermann-Neuberger-Halle — Heidstock — Al- | 07:00- - - S2 - -—- - -—- - -—- -—- - - 2 NL
tenkessel 11:00
891 Volklingen Hermann-Neuberger-Halle — Luisenthal — 07:00- - - S2 - - - - - - - - - 9 NL
Altenkessel 15:15
892 | Volklingen Hermann-Neuberger-Halle — Réchlinghéhe | 07:00- - --- S1 - --- - --- - --- --- - - 5 NL
— Bous 11:15
893 Rochlinghdhe — Schulzenfeld — Hermann-Neuberger- 07:00- S0,5 0,5 NL
Halle 07:15
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Nach Volklingen einbrechende Linien

STADT VOLKLINGEN
Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten/Fahrplan-Grundtakt (in Minuten) Leistung
o — —_ —
Y = 2 c N N ~
> ‘0 E Q = = — > > S =
£ & 5 o > > S = 2 2 |8 g
g & oo an Q|| » | w = = @ o o w o | 2 5
> © © © ] © © © S €S 2
< = @ = fre P b7 = fre fre e 2 2 = S N
() () c c ' ' c ' v v = X O =
£ = S : 5 s || E| 5| &| &| &| §E| E| 5 |55 5
= S S v [l S S n s S = S » 7] s o x P
894 Volklingen Kleinscheid — Geislautern — Ludweiler — Lau- | 06:15- - - S1 - - - - - - - - - 6| NL/
terbach 11:30 NG
895 | Volklingen Kleinscheid — Geislautern — Ludweiler — 06:45- -—- --- S 10,5 -—- --- -—- --- - --- --- - -- 21 NL
Werbeln — Differten 16:45
896 | Volklingen Kleinscheid — Wehrden — Hostenbach — 07:00- - --- S4 - --- - --- - --- --- - - 10 NL
Wadgassen 15:00
898 Volklingen Hermann-Neuberger-Halle - Fiirstenhausen | 07:15- S0,5 1 NL
—Fenne 11:15
899 | Volklingen Hermann-Neuberger-Halle — Firstenhausen | 07:00- - --- S2 - --- - --- - --- --- - - 5 NL
— Fenne — Klarenthal 14:15

166 GroRrosseln — Geislautern — Fiirstenhausen — Saarbri- | 06:30- | - 2 2 60' k.A. | k.A.
cken 18:00 13)
167 NaBweiler — Dorf im Warndt/ Emmersweiler — Geislau- | 04:30 - 05:30- 12:30 - 32 23 17 8 30' 60' 60’ 60’ 60' 60' k.A. | k.A.
tern Rotweg 23:30 22:30 20:30 +V
190 Lebach — Heusweiler — Pittlingen — Volklingen 04:30 - 04:45 - - 29 19 7 - 30' 60' 120' 120' 120' - k.A. k.A.
23:00 23:00 14)
425 Reisbach — Saarwellingen — Schwarzenholz — Sprengen | 04:30- | 04:30 - 04:30 - 28 21 14 7 --- - --- --- - 120' k.A. | k.A.
— Elm — Bous — Volklingen 23:15 23:15 23:15
428 Volklingen — Bous — Wadgassen — Lisdorf — Saarlouis 06:15- | 06:15 - 05:15 - 2 2 2 2 -—- - -—- - - - k.A. | k.A.
14:45 14:45 15:00
N14 | Saarbricken — Burbach — Vélklingen — Wehrden - 02:30 - 02:30 - --- -—- 2 2 --- - --- --- 60' 60' k.A. | k.A.
04:45 04:45
N34 | Saarbriicken — Vélklingen — Lauterbach / NaRweiler - 03:15 - 03:15- - - 2 2 - - - - 60’ 60' k.A. | k.A.
05:15 05:15

Legende siehe nachste Seite
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Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten/Fahrplan-Grundtakt (in Minuten) Leistung
o = | = =
Y = 2 c N N ~
3 o 2 | 2 S| § | 8| 2| a| 3 |¢
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o ] oo oo %) o o0 o0 = 2 n 0o a0 00 = oo
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) o c 1] c w w 7] c w w w 1] 1] c 2 S N
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S anSchultagen
F  anschulfreien Tagen
V  Einzelfahrten in Lastrichtung (Schul-/Berufsverkehr)

1) Davon Fpl-km/Jahr-Anteil, der durch die VVB erbracht wird: 50%

2) Linie 180, Mo-Fr: 12 Fahrtenpaare Mo-Fr (Schule) bzw. 13 Fahrtenpaare Mo-Fr (Ferien) Gber Luisenthal
3) Linie 180, Mo-Fr: 30‘-Takt bis Heidstock Friedhof; ab Luisenthal AlbertstraRe 60‘-Taktung

4) AST Linien 180, 183 u. 189 verkehren in der Nacht von Freitag auf Samstag bzw. Samstag auf Sonntag als N80, N83 u. N89  11) Linie 187, Mo-Fr: Fahrten Mo-Fr ab 18:00 Uhr und Sa ab 7:00 Uhr verkehren nicht Giber Heidstock
5) Linie 181, Fahrten Mo-Fr zwischen 8:00 - 17:45 Uhr und Sa zwischen 6:15 - 19:45 Uhr enden in Altenkessel, TalstraRe
6) Linie 181, So: Fahrten verkehren nur zwischen Heidstock, Friedhof und Vélklingen, Bahnhof

7) Linie 181, Mo-Fr: HVZ morgens 30'-Takt ab Heidstock, Friedhof

NL Niederflur-Solobus (,,Standardbus”)
NG Niederflur-Gelenkbus
KB Kleinbus (bis 8 Sitzplatze)

8) Linie 183, jede zweite Fahrt verkehrt Giber Vélklingen, St. Josef-Altenheim
9) Linie 186, Mo-Fr: Fahrten Mo-Fr ab 8:00 Uhr und Sa ab 7:00 Uhr in Hinrichtung verkehren tUber Heidstock
10) Linie 186, Mo-Fr: bis 8:00 Uhr 30'-Takt

12) Linie 195, Sa NVZ: 120'-Takt ab 9:15 Uhr

13) Linie 166, Mo-Fr HVZ: jeweils zwei Fahrten zwischen 06:30 - 08:45 Uhr bzw. 16:15 - 18:00 Uhr
14) Linie 190, Mo-Fr: HVZ: ab 14:00 Uhr 60'-Takt
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STADT VOLKLINGEN

Der Leistungsumfang des bestehenden Angebots im straBengebundenen OPNV
stellt sich zusammengefasst wie folgt dar:

Alle Volklinger Stadtteile werden werktags mindestens im Stundentakt
(tagstiber) durch Linien des Stadtverkehrs bedient.

Die Stadtteile Heidstock, Ludweiler, Geislautern (Linien 184/185),
Wehrden (Linien 186/187) und Luisenthal (Linie 110) sind werktags im
30-Minuten-Takt bzw. zweimal stiindlich durch Taktabstimmung paral-
lel verlaufender Linien mit der Innenstadt verbunden.

Bestimmte Siedlungsgebiete einiger Stadtteile werden nur alle 120 Mi-
nuten bzw. durch Einzelfahrten bedient, z. B. siidliche Gebiete Fursten-
hausen und Fenne (Linie 189), westliche Gebiete Lauterbach und Lud-
weiler (Linie 184 bzw. 185) und nordliches Gebiet Luisenthal (Linie
180/181).

Bestimmte Gebiete im Bereich der Innenstadt werden zuséatzlich durch
einbrechende Nachbarortslinien aus Richtung Lebach (Linie 190) und
Saarlouis (Linien 425, 428) bedient, zum Teil im Taktverkehr, zum Teil
mit Einzelfahrten ohne Takt.

Fir die Orte im Warndt (Gemeinde GroRrosseln) besteht neben einer
direkten Verbindung nach Saarbriicken tiber Geislautern und Fiirsten-
hausen zu den Hauptverkehrszeiten (Linie 166; Einzelfahrten) eine re-
gelmaRige Anbindung nach und von Geislautern Rotweg (Linie 167) mit
abgestimmter Verknipfung zu den Linien des Volklinger Stadtverkehrs
(Linie 184, 185).

Nach 20:00 Uhr wird werktags die Bedienung der Stadtteile Volklingens
durch Anruf-Sammel-Taxen (AST) gewéhrleistet. Diese verkehren auf
den einzelnen Linien mit den Haltestellen entsprechend der Busse im
Tagesverkehr. Die Stadtteile Lauterbach, Ludweiler, Geislautern und
Wehrden (Linien 184 bzw. 186/187) werden auch abends mit Bussen
ohne Erfordernis der Anmeldung bedient.

In den Nachten von Freitag auf Samstag sowie von Samstag auf Sonn-
tag bestehen Nachtbusverbindungen von Saarbriicken nach Volklingen
(N14) bzw. Volklingen nach Lauterbach und die Warndt-Orte (N34) mit
Anschluss zu AST-Verbindungen in die tbrigen Volklinger Stadtteile am
Bahnhof (N80, N83, N89).

Die Tag- und Nachtabstellung der im Stadtverkehr Voélklingen eingesetzten
Busse erfolgt auf dem Betriebshof der VVB in der Innenstadt (Hohenzollernstr.
10); auch die Fahrzeuge von Auftragsunternehmen der VVB kdénnen dort abge-
stellt werden.

Qualitiit des Angebots im straRengebundenen OPNV

Die nachfolgende Beschreibung der bestehenden Qualitatsstandards fir den
OSPV in Vélklingen umfasst die Kategorien

Haltestellenausstattung,
Fahrzeugstandards,
Betriebsdurchfihrung,
Umweltstandards,
Personaleinsatz.
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STADT VOLKLINGEN

Ausstattung und Standards der Haltestellen

Das Stadtgebiet Volklingen verfuigt iber ein Netz aus 146 Haltestellen mit jeweils
einer, zwei oder mehreren Halteposition(en). Dies entspricht einer Netzdichte
von im Mittel rund 3,7 Haltestellen je 1.000 Einwohner oder 2,2 Haltestellen pro
km? Stadtflache.

Es existieren insgesamt 271 Haltepositionen in Vélklingen, die mit Kopfschild (H-
Zeichen 224 nach StVO und Fahrgastinformation), Mast und Fahrplankasten in
erforderlicher Anzahl ausgestattet sind. 60 Haltepositionen verfligen dariber
hinaus liber eine auffillige Beschilderung in Form sogenannter Rundrohrsaulen
(,Fahrgastinformationssystem FIS-2“) mit erweiterter Flache fir Fahrgastinfor-
mationen und integrierten Fahrplankasten.

Flr Fahrplanaushidnge und Fahrgastinformationen an den Haltestellen sind die
Verkehrsunternehmen zustandig. Die Fahrplanaushdnge enthalten neben dem
Namen der Haltestelle und den Abfahrtszeiten der einzelnen Linien, getrennt
nach Verkehrstagen Montag bis Freitag, Samstag sowie Sonn- und Feiertag, fol-
gende weitere Informationen:

Name des Unternehmens,

Logo des Verkehrsverbunds,

Hinweise zur Benutzung von AST-Fahrten,
Linienweg und Tarifgebiet,

nachstgelegene Vorverkaufsstelle sowie Telefonnummer der saarVV-
Kunden-Hotline (SNS).

Weitere Ausstattungsmerkmale an den Haltestellen sind:

alle Haltepositionen mit Abfallbehaltern,
58 Haltepositionen mit Wetterschutz (Wartehalle),
58 Haltepositionen mit Sitzgelegenheit,

74 Haltepositionen mit Busbucht ausgestattet bzw. an Bussonderfahr-
streifen gelegen,

e 60 Haltepositionen mit Buskapsteinen.

Die Stadt Volklingen verfligt zurzeit tiber ca. 30 barrierefrei gestaltete bzw. aus-
gebaute Haltepositionen. Aufgrund der gesetzlich vorgesehenen vollstandigen
Barrierefreiheit fiir die Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs bis zum
01.01.2022 miussen im Zuge dessen die Haltestellen im Stadtgebiet Volklingen
entsprechend ertiichtigt oder ggf. Ausnahmetatbestdnde fallweise formuliert
werden.

Fir die Reinigung der Wartehallen ist der jeweilige Eigentliimer, d. h. die VVB,
die Stadt Volklingen oder die Fa. Werbe-Fabry, zustandig. Die Reinigung der Hal-
testellenbereiche wird, je nach Verschmutzungsgrad, durch die Stadt Vélklingen
durchgefihrt. Die an den Haltestellen vorgehaltenen Informationen geniigen
zumindest den gesetzlichen Anforderungen fir den Stadt- und Nachbarortsver-
kehr?3,

43 Nach § 40 (4) PBefG Satz 1 und § 32 BOKraft
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STADT VOLKLINGEN

Fahrzeugstandards

Im Stadtgebiet Vélklingen kommen wihrend der Verkehrsspitze im OSPV auf al-
len OSPV-Linien insgesamt bis zu 45 Fahrzeuge zum Einsatz*.

Auf den Stadtverkehrslinien (ohne AST-Fahrten) sind im Einsatz

e 33 Niederflur-Solobusse (NL) von VVB und Auftragsunternehmen,
e 4 Niederflur-Gelenkbusse (NG).

Zusatzlich zum Ublichen Regelbedarf an Fahrzeugen stehen wahrend der Spit-
zenzeiten bis zu drei weitere Fahrzeuge als Einsatzreserve zur Verfligung.

Die Niederflur-Solobusse der VVB verfiigen tiber folgende Ausstattungsmerkma-
le:

e Mechanische Klapprampe und Absenkvorrichtung (Kneeling),

e Standardkomfortausristung fiir den Stadtverkehr nach VDV-Empfeh-
lung®,

e anteilig Kameras zur Videoliberwachung des Fahrgastraums (zzt. 9 NL
und 1 NG) — bei kiinftigen Fahrzeugneubeschaffungen Uberwachungs-
technik obligatorisch,

e TFT-Monitore zur Fahrgastinformation im Fahrzeuginnern (bei Solobus-
sen je einer, bei Gelenkbussen je zwei) mit je Monitor zwei unabhangi-
gen Darstellungsflachen nebeneinander — zur Anzeige des Fahrtver-
laufs mit permanenter Anzeige der nachsten Haltestelle(n) und des
Fahrtziels auf der einen Bildflache und zur Wechselanzeige von Eigen-
und/oder Drittwerbung auf der anderen Bildflache,

e innen im Fahrzeug akustische Ansage der jeweils nachsten Haltestelle;
bei Bedarf Moglichkeit zusatzlicher Sonderansagen des Fahrpersonals
oder der Leitstelle,

e alle Fahrzeuge liefern Echtzeitdaten an die VGS durch das Kommunika-
tionssystem ,,Saarland in Time“.* Die vollstindige Ausriistung der
Fahrzeuge mit rechnergestiitztem Betriebsleitsystem ist in Vorberei-
tung, um den kinftigen gesetzlichen Anforderungen Rechnung zu tra-
gen.*’

Die Fahrzeuge werden innen taglich nach Dienstende besenrein gereinigt. Je
nach Verschmutzungsgrad erfolgt ein Auswechseln der Busse wahrend des Be-
triebstags. Die AulRenreinigung wird bei Bedarf je nach Starke der Verschmut-
zung durchgefiihrt. Wahrend der Jahreszeiten Herbst, Winter und Frihjahr er-
folgt je nach Wetterlage eine tagliche Reinigung des FulRbodens.

Nach einer kontinuierlichen Investition in den Fahrzeugpark wahrend der ver-
gangenen Jahre betragt das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge der

44 Abschatzung anhand der Informationen It. Verkehrsunternehmen sowie der Fahrplanange-
bote in der Verkehrsspitze

45 VDV-Schrift 230

46 Das Konzept sieht eine betriebsiibergreifende Kommunikation zur Verbesserung der Fahrgas-
tinformation in Form von Echtzeitinformationen vor.

47 |t. Gesetz Uiber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) § 4 Abs. 5
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VVB im Fahrplanjahr 2015/2016 knapp 7 Jahre. Das maximale Fahrzeugalter be-
lauft sich auf 13 Jahre.

Betriebsdurchfiihrung

Folgende betrieblichen Merkmale weist der Volklinger Stadtverkehr auf:

Die Piinktlichkeit der Busse liegt zurzeit bei (geschatzt) rund 85 %, da-
bei sind Beeintrachtigungen durch mehrere Baustelleneinrichtungen
als Ursache fiir den aktuellen Wert anzusehen. Ohne diese vermehrten
Beeintrachtigungen ware von einem deutlich héheren Pinktlichkeits-
wert — Gber 90 % — auszugehen.

Der Stadtverkehr Voélklingen wird durch eine ortsansdssige Betriebsleit-
stelle organisiert, die montags bis samstags zwischen 4:00 Uhr und
20:30 Uhr besetzt ist.

Die Disposition der Anruf-Sammel-Taxen erfolgt zurzeit (iber die Leit-
stelle der Taxiunternehmen selbst.

Umweltstandards

Folgende Standards zum Kraftstoffverbrauch werden bei den Fahrzeugen der
VVB erfillt:

Euro-Normen Il bis V EEV bei den NG,
Euro-Norm Ill bei 7 NL,

Euro-Norm IV bei 4 NL,

Euro-Norm V bei 3 NL,

Euro-Norm V EEV bei 8 NL,
Euro-Norm VI bei 2 NL.

Personaleinsatz

Das eingesetzte Fahrpersonal erfillt die folgenden Berufsanforderungen hin-
sichtlich Auftreten und Qualifikation im Betriebseinsatz:

GroRtenteils ausgebildetes Personal als Berufskraftfahrer im Fachbe-
reich Personenverkehr,

bei den Berufskraftfahrern durchweg Beherrschung der deutschen
Sprache in Wort und Schrift; vereinzelt Kenntnisse in Englisch und
Franzosisch,

verpflichtendes Tragen von Dienstkleidung fir das Personal der VVB
zur Wahrung eines einheitlichen Erscheinungsbildes (Grundausstat-
tung mit Dienstkleidung bei Neueinstellung, jahrliche Neuausstattung
nach Bedarf),

vor Betriebseinsatz flir neubeschéftigte Fahrpersonale: verpflichtende
Teilnahme aller neubeschaftigten Fahrpersonale an einer 14-tagigen
Einweisung zur Vermittlung von Basiskenntnissen fiir den alltaglichen
Kundenkontakt und zur qualitativen Sicherung und den Bereichen Ta-
rif, Liniennetz und Ortskenntnis,

bei Bedarf Teilnahme des Fahrpersonals an weiterfiihrenden Schulun-
gen,

Information und Schulung des Personals lber die VDV-Dienstanwei-
sung fiir den Fahrdienst sowie iber Fahreraushange,
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Die regelméaRige Fahrerschulung (4x jahrlich, jeweils 3-4 Stunden Dauer) erfolgt
nach dem Berufskraftfahrer-Qualifikationsgesetz und nach der EU Richtlinie
2003/59 EG und umfasst:

e Allgemeine und gesetzliche Grundlagen (z.B. Personenbeférderungsge-
setz, Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Per-
sonenverkehr, Pflichten aus der Linienverkehrsgenehmigung, gesetzli-
che Arbeits-, Lenk- und Ruhezeiten),

Sicherheit und Gesundheit,

Unfallmanagement: Verhitung & Abwicklung,

Technik & Energiesparendes Fahren,

Kundenfreundliches Verhalten und Abgabe von Fundsachen,

Tarifsystemkenntnisse, Erwerb von Sozialkompetenzen, z. B. Verhalten
in Konfliktsituationen.

Fur die Beschéaftigten der VVB kommt der am Ort geltende Tarifvertrag (TV-N)
zur Anwendung. Scheinselbstandiges Personal und Leiharbeithehmer werden
im Fahrbetrieb nicht beschéftigt.

Zudem fihrt die VVB regelmaBige Modulschulungen fir ausgebildete Berufs-
kraftfahrerinnen und -kraftfahrer durch, die zur Verlangerung der Fahrerlaubnis
gesetzlich verpflichtend sind.*®

Fir die durch die VVB beauftragten Unterauftragnehmer gelten fiir deren ein-
gesetztes Fahrpersonal die gleichen Vorschriften, Berufsanforderungen und
Qualitatsstandards.

Tarif, Vertrieb, Kommunikation
saarVV-Tarif

Die im Stadtgebiet Volklingen tatigen Verkehrsunternehmen kooperieren im
Saarlandischen Verkehrsverbund (saarVV) und sind somit zur Anwendung des
saarVV-Tarifs auf allen OSPV-Linien verpflichtet. Die operativen Aufgaben des
saarVV nimmt die Saarlandische Nahverkehrs-Service GmbH (SNS) wahr, an der
die einzelnen Verkehrsunternehmen beteiligt sind.

Der saarVV-Tarif ist ein saarlandweiter Wabentarif. Jede der dreistellig numme-
rierten Waben entspricht einer Preisstufe, somit orientiert sich die Preisbildung
aus der Anzahl der durchfahrenen Waben einer Relation. Es existieren Sonder-
regelungen fir die GroRwaben in Saarbriicken und Vélklingen. Fir Fahrten in-
nerhalb dieser Waben gilt grundsitzlich die Preisstufe 0. Die OPNV-Nutzung in-
nerhalb der Stadtgrenzen von Volklingen erfolgt somit zu einem einheitlichen
Tarif. Das derzeitige Angebot an Fahrausweisen, Preisstufen und Preisen im
saarVV zeigt die folgende Abbildung 4.

48 vgl. § 5 Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetz (BKrFQG)
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Abbildung 4: saarVV-Tariftabelle (2017)

Neue Tarife ab dem 1. Januar 2017*

Einzeltahrkarte BahnCard Einzeltahrkarte saarVV Card

[1] 260 € 200 € 210 € 1,80 € 220€ 180 €
1 2A0 € 180 € 1,80 € 1,50 € 1,590 € 150 €
2 310€ 230€ 230 € 200€ 240 € 200€
3 3,50 € 260€ 280 € 230€ 2,90 € 230€
4 470 € 310€ 350 € 250 € A60 € 250 €
5 5,60 € 360 € 4,20 € 2B0E 4,30 € 280 €
6 6,50 € 420 € 4,90 € 3ADE 5,00 € 3A0€
T 710€ 470¢€C 540 € 380C 550 € 380C
8 B30 € 530€ 6,30 € 430 € 6,40 € 430€
9 9,00 € 580 € 6,80 € 4,60 € 6,90 € A60E
10 970 € 6,20 € 130 € 490 € 140 € 490 €

Zeitkarten |

im Abo Einzel

] 580 € 1160 €
1 ABOE 9,60 €
2 630 € 1260 €
3 73ne 14,60 €
4 3170 € 10220 € B517 € 940 € 18.80 €
5 3700 € 11440 € 95,33 € 114400 € 11.20€ 2240 €
6 45,50 € 137,10 € 114,25 € 1.371,00 € 13,00 € 26,00 €
I 51,80 € 15830 €C 131.92¢ 1.583,00 € 14.20¢€ 28,40 €
8 59,50 € 182,50 € 152,08 € 182500 € 1660 € 3040 €
9 63,70 € 197.20¢C 16433 € 197200 € 18,00 € 31.40¢€
107" 68,90 € 21360 € 178,00 € 213600 € 1940 € 31,90 €

Leitkarten Schiler und Azubis Fusartsangebote Tir Schiller Fusatzangebole
Prelsstufen AbOFtn~— Vaniinrais SeniorenTicket™
Zusatztichet ur  gehlerTicket
0 1520¢ 4660¢C 383€C  Schuler-Abo- et s
Karte und "
2 el A2Z08 ESI0.S zum Landkreis Senioren-
2 1810€ 56,00 € 46,67 € SchillerTicket monatskarte
3 20,50 € 63,800 £317¢€ Im Jahresabo SaiFufi—~ 7500 €/Maonat
a 2380 € 16,60 € 63E3E 19,50 €/Monat Zusalzticket RirgerTicket
) zum Landkreis Abo mtl,
5 2830€ 8580 € T.50€ 2;-?&&3‘41 SchillerTicket i
A0 €/ Monat
& 34,00 € 102,80 € 85,67 € lin Iahresabo ':S&:::y
T 39,70 € 118,70 € 98,92 € Ferlenticket= 42,00 €/Monat Regionalver-
L3 44,00 € 13690 € 11408 € 49,00 € ganz- Emzelkaul band
9 41,70 € 14790 € 123.25€ Lagig in den 50,40 €/Monat 127,00€
10% 5L70€ 160,20 € 13350€ Sommatendn saurVV-etz

1. Klasse Zuschlag DB/ viexx - golug ab 1. Februar 2017 Zusatzangebot
Preisstulen
Monalskarte

0 1,60€ 7.70€ 2480 €
1 1,50€ 720€ 2240€
2 190€ S70€ 2960€ 24,67 € 296,00 € saarvy Card
3 210€ 10,60 € 32BOE 2133 € 328,00 € giittig fir
4 280 € 12,70 € 40,90 € 34,08 € 406,00 € &in Kalenderahr
5 340 € 1480C 4580 C 38l17¢C 458,00 €
é 4,00 € 1820 € 54,80 € 4567 € 548,00 € Ka”,:;&‘:lg,"
5 4,50 € 20,70 € 6330€ S5275€ 633,00 €
8 5,00 € 2380 € 73.00€ G083 € 730,00 €
9 540 € 2550 € 1B90€ 6575 € 789,00 €
10 580 € 27,60 € 8540 € 7117€ 854,00 €
Alle Preisangaben sind Bruttopreise in Euro, inkl. gesetzlicher Umsatzsteuer
*in dung mit den und I ** quitiq Im qesamten saarv'V-Netz
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saarVV-Kurzstrecke

Seit 01.07.2017 gilt im Saarland zusatzlich ein wabenunabhangiger Kurzstre-
ckentarif. Es handelt sich dabei um einen Einzelfahrschein fiir eine Strecke von
bis max. 5 Haltestellenabschnitten, wonach ein Umstieg unterwegs nicht mog-
lich ist (mit Ausnahme von Fahrten innerhalb der GroRwabe Saarbriicken). Das
Ticket gilt fur bis zu 30 Minuten ab dem Kaufzeitpunkt und kostet 1,90 €.

Im Stadtgebiet Volklingen gilt die saarVV-Kurzstrecke auf allen Buslinien mit
Ausnahme der Schnellbuslinie 110 sowie der Ruftaxiverkehre. Die Kurzstrecke
gilt generell nicht im SPNV (Zlge des Nahverkehrs).

VVB-Haustarif

Neben dem saarVV-Tarif bieten die VVB einen besonderen Haustarif fiir Fahrten
innerhalb des Stadtgebietes Volklingen (entsprechend der saarVV-Wabe 191)
an. Die nachfolgende Abbildung 5 zeigt die Tarifangebote des Haustarifs.

Abbildung 5: Haustarif auf VVB-Linien innerhalb des Stadtgebiets Vélklingen

53 IRY stadtwerk~

SONDERTARIFE
{Stadtgebiet Vilklingen) Volklinger
Verkehrsbetriebe GmbH
WABENBEREICH 191 HohenzollernstraBe 10
AA333Vilklingen
der Valklinger Verkehrsbetriebe GmbH gilt im Tel. OBR98 91 22- 130 oder - 140
Gemelnschaftsverkehr VwB/Saarbahn Linie 110 in Fax: 06893 50 43 - €692
der Wabe 191 jedoch nicht auf Strecken der DE. b Sk de
giltig ab 01.01.2017 W, saanvv.de
Einzelkarten Euro
Kurzstrecke 2 (4 Haltestellenabschnitte, ohne umsteigen) 1,90
Wehrfahrtenkarte { = 4 Einzelfahrten) 8,80
Bus — Bad Karte
Enwachsene (inkl. 2 Euro Eintritt Schwimmbad) 5,90
Kinder (ink . 1 Eurg Eintritt Schwimmbad) 3,70
Zeitkarten Euro
Wochenkarten
Seniorent™?! 16,50
Manatskarten
Kaufzeitticket “1 39,70
Senioren 4 52,50

giiltig werktags von 9 bis 18 Uhr, Ubertragbar | ¥2ab dem 65. Lebensjahr, Ubertragbar
U nicht gliltig auf der Linie 110 und DB | Keine Minahmeregelung bei Seniorenticket baw, Kaufzeiticket

Im VVB-Haustarif angeboten werden

e Kurzstreckenfahrausweise (eine Fahrt Giber max. vier Haltestellenab-
schnitte ohne Umsteigen — giiltig nicht im AST und auf der Linie 110),

e Mehrfahrtenkarten (fir vier Fahrten zum Regelfahrscheinpreis, zu er-
werben ausschlieflich an Vorverkaufsstellen),
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e Bus-Bad-Karten (Kombiticket flir den einmaligen Besuch des Volklinger
Frei- bzw. Hallenbades inkl. Hin- und Riickfahrt mit dem OPNV),

e das Kaufzeit-Ticket als Monatskarte (gliltig fir beliebig viele Fahrten
Mo-Sa zwischen 9 und 18 Uhr, tGbertragbar),

e ermaRigte Wochen bzw. Monatskarten fiir Senioren (flir Personen ab
65 Jahre, Ubertragbar nur innerhalb dieses Personenkreises).

Fahrausweisvertrieb

Der Vertrieb der Fahrkarten erfolgt

e in den Bussen per Verkaufsdrucker beim Fahrpersonal,

e an Bord der Anruf-Sammel-Taxen,

e an Fahrkartenautomaten der DB Regio an den Bahnhofen,
e durch die zentrale Verkaufsstelle Saarmobil Center,

e durch weitere Vorverkaufsstellen der VVB im Stadtgebiet.

Das Saarmobil Center, das durch die VVB mit 3 Personalstellen betrieben wird,
befindet sich im Volklinger Bahnhof. Es ist gedffnet montags 6-19 Uhr, dienstags
bis freitags 7-18 Uhr und samstags 8-12 Uhr. Dort sind neben samtlichen Tarif-
angeboten des saarVV auch weitere Informationen zum OPNV wie Fahrplan-
und Anschlussauskiinfte erhaltlich. Ebenfalls ist dort ein Schalter der Touristin-
formation der Stadt Volklingen integriert, dessen Aufgaben auBerhalb der Ar-
beitszeiten des stadtischen Personals ebenfalls durch die VVB-Mitarbeiter ge-
leistet werden.

Fahrkarten im Abonnement einschl. Schiler-Abo-Karten kénnen tber folgende
Abo-Verkaufsstellen erworben werden:

e saarVV Call- & Abo-Center (Volklingen), Tel. 06898/500 4000,
e Saarbahn GmbH — Abo-Center (Saarbriicken), Tel. 0681/5003 354,
e online unter https://saarvv.de/service/abocenter/.

Die Volklinger Verkehrsbetriebe GmbH selbst unterhalten weitere Verkaufsstel-
len fir den Vertrieb aller Zeitkarten in den Volklinger Stadtteilen:

Kohler & Miiller (Geislautern),

Tabakwaren Olau (Heidstock),

Heidi Alt (Rochlinghéhe),

Spar-Markt (Lauterbach),

Pauli (Ludweiler),

Tapetenhaus Gert Costaz (Wehrden),

auBerhalb Vélklingens: Schreibwaren Doris Duval (Bous).

Information und Kommunikation

Die linien- und betreiberiibergreifende Kundeninformation im saarVV obliegt
der SNS GmbH. Sie ist verantwortlich fiir den Aufbau und die Weiterentwicklung
einer zentralen und umfassenden Fahrgastinformation.

Zentrale Einrichtungen zur Kommunikation mit den Fahrgasten sind

e die Info-Hotline des saarVV unter 06898/500 4000 sowie
e die saarVV-Website unter www.saarvv.de.
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Die SNS GmbH ist verantwortlich fiir den einheitlichen Marktauftritt des OPNV
im Saarland gegeniber Kundinnen und Kunden, fiihrt MarketingmaBnahmen
durch und gibt Gbergreifende Informationen zu Tarif- und Verkehrsangeboten
heraus. Dazu gehoren Fahrausweisangebote fiir unterschiedliche Zielgruppen,
Tarifwabenplan und Liniennetzplan.

Die VVB verfligt ebenfalls tiber einen Internetauftritt unter vvb.swvk.de, dessen
Informationsangebot sich auf das VVB-eigene Verkehrsnetz konzentriert und ak-
tuelle Informationen, z. B. Linienweganderungen durch Bauarbeiten, enthalt.

Weitere Angebote zur Personenbeférderung

Alternativ bzw. ergidnzend zum OPNV steht in V6lklingen die Taxibeférderung
zur Verfligung. Die Unternehmen sind in der Taxi-Volklingen Unternehmerge-
sellschaft (UG) organisiert. Derzeit sind 13 Anbieter mit 21 Taxen an der UG be-
teiligt. Taxi-Halteplatze befinden sich an folgenden Standorten: Volklingen
Markt, Bismarckstr., Poststr., Rathausstr. und Bahnhof. Weitere Halteplatze be-
finden sich in den Stadtteilen Wehrden, Ludweiler und Luisenthal.*®

49 http://taxi-volklingen.de/index.htm
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Anforderungsprofil

In diesem Kapitel werden die grundsatzlichen verkehrspolitischen Zielvorgaben
und Empfehlungen fiir die weitere Entwicklung des OPNV im Stadtgebiet Vol-
klingen dargestellt. Die darauf basierenden Aussagen zu linientbergreifenden
Leistungs-, Qualitdts- und Organisationsstandards bilden das Rahmenkonzept
fir den straBengebundenen OPNV. Es werden verbindliche Vorgaben fiir Stan-
dards nachfolgend festgelegt, soweit sie Giber den unter Kap. 2.2 beschriebenen
Leistungs- und Qualitatsstandards als grundsatzlich zu sichernde Mindeststan-
dards hinausgehen bzw. einzelne Standards einer Prazisierung bedirfen.

Die Vorgaben des Anforderungsprofils definieren den im 6ffentlichen Interesse
liegenden Angebotsstandard fiir eine ausreichende Verkehrsbedienung in Vol-
klingen.

Verkehrspolitische Ziele

Die fiir den OPNV der Stadt Vélklingen maRgeblichen verkehrspolitischen Ziel-
setzungen leiten sich von folgenden Vorgaben ab:

e Bundes- und landesrechtliche Vorgaben,
e (ibergeordnete Planwerke der Landes- und Umweltplanung,
e kommunalpolitische Konzepte und Zielvorstellungen.

Ubergeordnete Zielsetzungen

Bundesrechtliche Vorgaben zur Aufstellung des NVP sind dem PBefG zu entneh-
men. Konkretisiert und erganzt werden diese Vorgaben durch die landesrecht-
lichen Regelungen des OPNVG. Die maRgeblichen Zielsetzungen fiir den OPNV
werden nachfolgend aufgefiihrt.>°

e Versorgung der Bevolkerung mit einem ausreichenden Grundangebot
im OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge,

e Vorrang des OPNV vor dem motorisierten Individualverkehr bei der
Entwicklung und Umsetzung von Verkehrskonzepten,

e Verkniipfung von Verfahren der Raumordnung mit Zielen des OPNV
durch rdumliche Anbindungen mit umweltfreundlichen Verkehrsmit-
teln auf kurzen Wegen und leichte Ubergénge vom Individual- auf den
offentlichen Verkehr,

e Férderung des Umweltschutzes mit Gestaltung des OPNV als wirksa-
mer Beitrag zum Schutz der natiirlichen Lebensgrundlagen,

e Priamisse der Wirtschaftlichkeit durch Konzeption der OPNV-Bedie-
nung nach wirtschaftlich giinstigsten Lésungen unter Abwagung von
gesamtwirtschaftlichen Gesichtspunkten),

e attraktives Gesamtkonzept OPNV durch Zusammenarbeit der Aufga-
bentrager und Verkehrsunternehmen sowie Koordination des Leis-
tungsangebots im Rahmen eines Verkehrsverbundes.

50 Gesetz Nr. 1908 tiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom 30.
November 2016
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Daraus leiten sich unmittelbar folgende Anforderungen an den OPNV ab:

Foérderung und Starkung der Leistungsfahigkeit der Betriebsarten bei
der Netzgestaltung unter weitestgehender Vermeidung von Parallel-
verkehren,

bedarfsorientierte Bedienung mit abgestuften und koordinierten Be-
dienungskonzepten je nach raumlichen Erfordernissen zwischen Ver-
dichtungsraum und landlichen Gebieten,

Verkniipfung der Angebote zu einem Gesamtangebot mit abgestimm-
ten Fahrpldanen und Tarifen im Rahmen eines Verkehrsverbundes,
integriertes Angebot im Rahmen des 6ffentlichen Linienverkehrs nach
§ 42 PBefG unter Einbezug von Sonderformen des Linienverkehrs,
Werksverkehren und freigestellten Schilerverkehren, soweit Beforde-
rung mit Schulbussen nicht wirtschaftlicher oder sachgerechter,
Beriicksichtigung der Belange von Frauen bei der Planung und Ausge-
staltung des OPNV,

benutzerfreundliche bauliche Anlagen und Fahrzeuge unter Berlick-
sichtigung der Belange von Behinderten, dlteren Menschen und Eltern
mit Kindern, des Umweltschutzes und der Wirtschaftlichkeit.

Aus dem Landesentwicklungsplan sind OPNV-relevante Ziele und Grundsitze
abzuleiten. Diese lauten wie folgt:

Erh6hung der Tragfihigkeit des OPNV analog der raumordnerischen
Siedlungsachsen,

Erhaltung und Gewahrleistung der Erreichbarkeit zentraler Orte (iber
den OPNV und Verkniipfung raumordnerischer Leitbilder mit den Zie-
len des OPNV,

Erreichbarkeit der Mittelzentren von jedem zentralen Ort ihres Ver-
flechtungsbereichs in ca. 30 Minuten durch den OPNV,

Sicherung eines leistungsfihigen OPNV-Systems zur Funktionsstéar-
kung der zentralen Orte, damit einhergehend Sicherung bzw. Verbes-
serung der Erreichbarkeit der zentralen Orte und der OPNV-Tragfahig-
keit,

Verbindung der zentralen Orte durch ein leistungsfahiges Nahschnell-
verkehrssystem im Taktverkehr mit Vorrang des SPNV vor dem OSPV,
OPNV als flichensparende und umweltschonende Alternative zum
MIV,

Schwerpunktbildung der Siedlungstatigkeit in den zentralen Orten in
Verbindung mit den Leitlinien des OPNV zur Vermeidung bzw. Vermin-
derung des Verkehrsaufkommens durch den MIV,

Abstimmung kommunaler Planungen und MaBnahmen mit den Erfor-
dernissen des OPNV mit besonderer Bedeutung des SPNV,
Sicherstellung der Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen in Verbindung
mit raumordnerischen Zielen,

Konzentration der Siedlungsentwicklung an Standorten mit guter An-
bindung an das OPNV-Netz und guter ErschlieBung mit Rad- und FuR-
wegen.
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Aus den Ubergeordneten Klimaschutzkonzepten des Saarlandes bzw. Regional-
verbandes Saarbriicken gehen weitere Zielstellungen und Leitlinien fir den
OPNV hervor.®? Fiir den Regionalverband Saarbriicken wurden drei grundle-
gende Ziele mit zentralen Handlungsfeldern abgegrenzt.>?

e Verkehrsvermeidung durch Zuriickgewinnung der Nahversorgung und
durch Starkung des nicht-motorisierten Verkehrs,

e Verkehrsverlagerung durch Entwicklung eines attraktiven Mobilitats-
verbundes,

e Gestaltung des notwendigen Verkehrs durch klimaschonenden Auto-
verkehr und Aufbau einer nachhaltigen Mobilitatskultur.

Den funf wie folgt benannten Handlungsfeldern liegen jeweils mehrere Mal3-
nahmen(strategien) zugrunde:

e Zuriickgewinnung der Nahversorgung durch Ausrichtung der Stadt-
und Ortsentwicklung an den Zielen des Klimaschutzes und durch Reak-
tivierung der Nahversorgung auf Ortsteilebene,

e Stirkung des nicht-motorisierten Verkehrs, hier insbesondere des
Rad- und FuBverkehrs mit Férderung des Radverkehrs als Alternative
zum M1V,

e Entwicklung eines attraktiven Mobilitatsverbundes durch Verbesse-
rung der Nutzbarkeit des OPNV-Angebotes, Férderung der Angebots-
vielfalt, Steigerung der Nutzungsattraktivitat des OPNV, Weiterent-
wicklung des Informationsangebotes, Schaffung von Anreizen zur Nut-
zung CO;-armer Verkehrsmittel und Unterstiitzung bei der Nutzung
CO-armer Verkehrsmittel im Berufsverkehr,

e Gestaltung eines klimaschonenden Autoverkehrs durch Férderung
und Information zu alternativen Mobilitdtsdienstleistungen, Erhéhung
der Flotteneffizienz, Optimierung der Fahrzeugnutzung in Kommunal-
verwaltungen und Unternehmen,

e Aufbau einer nachhaltigen Mobilitatskultur mit Durchfiihrung grenz-
Uberschreitender Mobilitdtsaktionen, weiteren Aktionen zur nachhalti-
gen Mobilitdt und der Beteiligung Interessierter an der Aufstellung von
Klimaschutzkonzepten.

Die Durchfihrung und Umsetzung der Ziele bzw. MalRnahmen liegen nicht
zwangslaufig in der Zustandigkeit des Regionalverbandes Saarbriicken, sondern
vielmehr im Verantwortungsbereich bei den Stadten und Gemeinden. Die Kli-
maschutzstrategien sind daher in erster Linie als — nicht bindende — Leitlinien
und Empfehlungen im Rahmen kiinftiger EinzelmaRnahmen in der Zustandigkeit
der Stadt Volklingen zu verstehen.

Kommunalpolitische Ziele

Fiir die Rolle, Ausgestaltung und Planung des OPNYV trifft die Mittelstadt Vélklin-
gen grundsatzliche Festlegungen fiir ihren Zustandigkeitsbereich bzw. in Abstim-
mung mit benachbarten Kommunen bzw. dem Regionalverband Saarbriicken

51 Integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Regionalverband Saarbriicken 2014, S. 108ff., 228ff.

52 Die Handlungsfelder wurden abgegrenzt vor dem Hintergrund des Energiekonzeptes der Bun-
desregierung zur Reduktion des Energieverbrauchs im Verkehr.
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auch fur tberortliche Verkehrsverbindungen von und nach Vélklingen. Diese be-
schreiben das 6ffentliche Interesse am OPNV und sind zum einen als Selbstver-
pflichtung zu verstehen, zum anderen dienen diese Festlegung beteiligten Drit-
ten, z. B. Verkehrsunternehmen, der Einordnung und weiteren Veranlassung zu
Grunde liegender Zielvorstellungen zum OPNV in Vélklingen.

Festlegung 1: OPNV und Daseinsvorsorge

OPNV und Daseinsvorsorge

Der OPNV in Vélklingen gewéhrleistet eine ausreichende Verkehrsbedienung
der Bevolkerung, um die Herstellung und Sicherung moglichst gleichwertiger Le-
bensbedingungen fiir alle Bevolkerungsgruppen zu erreichen.

Der OPNV in Vélklingen ist unter Beriicksichtigung der Zielsetzungen nach § 3
OPNVG als Vorrangsystem vor dem motorisierten Individualverkehr zu betrach-
ten.

Der OPNV gewihrleistet im Rahmen der im LEP-Teilabschnitt Siedlung definier-
ten Konzentration der Siedlungstatigkeiten auf die an Siedlungsachsen gelege-
nen zentralen Orte die Erreichbarkeit dieser Orte. Dies erfolgt durch ein attrak-
tives OPNV-Angebot zur Anbindung zentraler Einrichtungen wie Versorgungs-
schwerpunkten, sozialen und kulturellen Einrichtungen, Arbeitsplatzen und
Dienstleistungen sowie Freizeit- und Erholungsstatten.

Bei der Planung und Realisierung neuer Verkehrskonzepte ist dem OPNV Vor-
rang vor dem motorisierten Individualverkehr einzurdaumen, dabei sind die Star-
ken der Verkehrstrager Schiene und StraRe zu nutzen und Wirtschaftlichkeit so-
wie Ziele des Umweltschutzes zu bericksichtigen.

Festlegung 2: Raumordnung und OPNV

Raumordnung und OPNV

Ziele der Landes- und Bauleitplanung sowie Verfahren der Raumordnung und
des OPNV erginzen sich gegenseitig. Dies bedingt die Vereinbarkeit der Ausge-
staltung des OPNV mit Landesplanung, Raumordnung und Umweltschutz.

Der OPNV ist in den Verflechtungsbereichen zentraler Orte entlang der Sied-
lungsachsen zu starken als Alternative zum motorisierten Individualverkehr mit
Vorrang des SPNV gegeniiber dem OSPV.

Im Rahmen kommunaler Planungen und MaRnahmen in Volklingen erfolgt
grundsatzlich eine Abstimmung mit der Rolle bzw. den Erfordernissen des
OPNV.

Wahrend eine raumliche Biindelung zentraler Einrichtungen die Auslastung des
OPNV und damit die wirtschaftlichen Bedingungen verbessert, stellt der OPNV
durch leistungsfahige Angebote im Taktverkehr gleichzeitig die regelmaRige Er-
reichbarkeit sicher und tragt zur Funktionsstarkung dieser Einrichtungen bei.
Dem OPNV ist daher bei der Erreichbarkeit zentralértlicher Einrichtungen eine
besondere Bedeutung beizumessen.

Im Rahmen stadtebaulicher MaBnahmen sind wirtschaftlich tragfahige und ver-
kehrlich angemessene OPNV-Lésungen sicherzustellen oder zu entwickeln, die
die Bediirfnisse der potenziellen Kunden des OPNV bzw. Nutzer der entspre-
chenden Einrichtungen bericksichtigen.
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Festlegung 3: Barrierefreiheit im OPNV

Barrierefreiheit im OPNV

Der OPNV im Stadtgebiet Vélklingen wird grundsatzlich barrierefrei im Sinne des
PBefG und OPNVG gestaltet.

Flr die im PBefG vorgesehene Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis
zum 01.01.2022 sind die Ausgestaltung und etwaige Ausnahmeregelungen nach
dem 01.01.2022 zu prifen, konzeptionell vorzubereiten und abzustimmen.
(Prufauftrag).

Neu- oder Umbauten von OSPV-Haltestellen sind vollstindig barrierefrei umzu-
setzen. Flr bestehende Haltestellen ist der barrierefreie Ausbau gemal} Fre-
qguentierung, Funktion und Bedeutung fiir das Gesamtnetz zu priorisieren.

Die Finanzierung zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bei den Hal-
testellen im Volklinger Stadtgebiet ist zu ermdglichen unter Berlcksichtigung
der Inanspruchnahme entsprechender bundes- oder landesgesetzlicher Finanz-
hilfen bzw. Férderinstrumente.>?

Das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und die seit 2013 giiltige
Fassung des PBefG bilden die Rahmenvorgaben fir die zukilnftige vollstandige
Barrierefreiheit unter besonderer Beriicksichtigung der in ihrer Mobilitdt bzw.
sensorisch beeintriachtigten Menschen. Diese werden im OPNVG weiter konkre-
tisiert. Demnach muss zur Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensver-
héltnisse die Beforderung von Personen allgemein zuganglich sein. Das PBefG
gibt mit dem verbindlich genannten Umsetzungshorizont des 01.01.2022 Anlass
zur Prioritatensetzung, Masterplanung und schrittweise Realisierung oder Ver-
vollstindigung der Barrierefreiheit im OPNV. Zur Ausgestaltung des barriere-
freien OPNV verweist das PBefG als Regelfall auf die Aussagen im NVP iber:

e zeitliche Vorgaben,
e erforderliche MalRnahmen,
e etwaige begriindete Ausnahmeregelungen.

Die Herstellung eines vollstandig barrierefreien OPNV umfasst alle Systemberei-
che des 6ffentlichen Verkehrs. Dies betrifft im OSPV der Stadt Vélklingen:

e die bauliche und technische Gestaltung von Bushaltestellen inkl. der
Wegeanbindung zum Erreichen oder Verlassen der Haltestelle,
e der Anforderungen an die im OSPV eingesetzten Fahrzeuge,

e die Vorhaltung von Fahrgastinformationen an Haltestellen und in den
Fahrzeugen bzw. sonstiger Hilfestellungen zur Nutzung des OPNV.

Im Rahmen der Priifung zur Ausgestaltung der geforderten ,vollstdndigen Bar-
rierefreiheit” ab dem Jahr 2022 sind somit die konkreten MalRnahmen evtl. un-
ter Benennung von Ausnahmen und zeitlichen Ubergangsregelungen unter Be-
teiligung aller relevanten Interessensgruppen bzw. -vertretungen zu entwickeln
und zu diskutieren. Des Weiteren hat die Ausgestaltung dem Stand der Technik

53 vgl. Gesetz Nr. 1697 Uber die Finanzhilfen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
kommunalen Gebietskorperschaften
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ebenso zu entsprechen wie den Anforderungen an die Barrierefreiheit und Si-
cherheit.

Festlegung 4: Wahrnehmung der Aufgabentragerrolle

Wahrnehmung der Aufgabentragerrolle

Als Aufgabentragerin fiir den straBengebundenen OPNV>* hat die Stadt Vélklin-
gen die Planung, Gestaltung und Finanzierung des Verkehrsangebotes gemaR
den gesetzlichen Erfordernissen sowie ihrer Zustandigkeiten und Einflussmog-
lichkeiten zu sichern.

Die Wahrung des 6ffentlichen Verkehrsinteresses bei der konzeptionellen Ge-
staltung und dem téglichen Betrieb des OSPV im Stadtgebiet erfordert eine enge
Abstimmung der Stadt Volklingen mit den konzessionierten bzw. beauftragten
Verkehrsunternehmen.

In Anknipfung an die 2009 erfolgte Inhouse-Vergabe der Verkehrsleistungen
des Stadtliniennetzes Volklingen an das Volklinger Verkehrsbetriebe GmbH
(VVB) als Tochterunternehmen der Stadtwerke Volklingen Holding GmbH sowie
der Vertragserweiterung mit Ausdehnung auf die Bedienung der Linie 195 in
2012 bereitet die Stadt Volklingen im Rahmen ihrer Aufgabentragerschaft die
Absicherung der stadtischen Verkehrsbedienung mittels Direktvergabe eines 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrags an die VVB als stadteigenes Unternehmen
nach § 5 (2) VO (EG) 1370/2007 vor.

Als kiinftig mogliches Mitglied im Zweckverband Personennahverkehr Saarland
vertritt die Stadt Volklingen aktiv ihre Interessen an der Gestaltung und Entwick-
lung des SPNV und der RegioBus-Verkehre.

Mit den benachbarten und Gbergeordneten Aufgabentragern der Region ist eine
zuklnftige Kooperation der Stadt Volklingen mit dem Ziel einer integrierten Ge-
staltung des OPNV {iber Stadt- und Kreisgrenzen hinweg anzustreben.

Mit der Ubernahme der Aufgabentrigerschaft fiir den straBengebundenen
OPNV auf den Linien innerhalb Vélklingens verfolgt die Stadt die Absicht, kiinf-
tige Planungen, die Organisation und die Ausgestaltung des lokalen Nahverkehrs
in eigener Regie voranzubringen mit dem Ziel der Sicherung und Verbesserung
von Umfang und Qualitat des OSPV-Angebots in der Stadt. Die Zusammenarbeit
mit anderen Aufgabentragern und dem Zweckverband Personennahverkehr
Saarland findet dabei in folgendem Rahmen statt:

o (kiinftig) in den Zweckverbandsversammlungen des ZPS,

e in bilateralen offiziellen oder informellen Abstimmungsrunden mit den
benachbarten Aufgabentrdgern zur Vereinbarung und Abstimmung fe-
derflihrender Zustdndigkeiten bei grenziiberschreitenden Linien bzw.
Linienbindeln sowie zur Abstimmung bei Planung und Betrieb.

Die Stadt Volklingen vertritt ihre Interessen und bringt Vorschldage im Rahmen
der genannten Gremien ein. Dabei ist es das Bestreben, moglichst einvernehm-
liche Losungen bei gebietsiibergreifenden Fragestellungen zu finden. Vor die-
sem Hintergrund sind die Zielaussagen der NVP benachbarter Aufgabentrager

54 seit 01.01.2017; davor lag die Aufgabentragerfunktion fiir den OPNV in Vélklingen beim
Zweckverband Offentlicher Nahverkehr auf dem Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken
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ebenso zu beriicksichtigen wie die Aussagen der Verkehrsentwicklungsplanung
mit dem aufgestellten NVP bzw. spateren Fortschreibungen.

Netzstruktur

Das OPNV-Netz definiert sich durch die ihm zu Grunde liegenden Linien, Halte-
stellen und vor allem Knotenhaltestellen bzw. Verknipfungspunkte, wo meh-
rere Linien rdumlich miteinander verknipft sind. Sollen bestimmte Netzknoten
die Funktion als Umsteigehaltestelle erfiillen, muss dort nicht nur die rdumliche,
sondern auch die zeitliche Verknilpfung der Linien vorgesehen werden. Dieses
Ziel wird durch aufeinander abgestimmte Fahrpldane der einzelnen Linien an de-
finierten Umsteigepunkten realisiert, so dass hier nicht nur attraktive Umsteige-
vorgange mit Wartezeiten moglichst nicht langer als erforderlich sowie ein ma-
ximales Angebot an Anschlussmoglichkeiten ,in alle Richtungen” erreicht wer-
den kann.

Bei derartigen Knotenpunkten, an denen sich mehrere oder alle Linien im Takt-
fahrplan regelmaRig und zur gleichen Zeit treffen, wird dies als ,,Rundum-An-
schluss” oder ,Rendezvous-Anschluss” bezeichnet. Sind mehrere Knotenpunkte
dieser Art im regionalen Zusammenhang raumlich und zeitlich aufeinander ab-
gestimmt und folgen den gleichen Planungsprinzipien — vor allem mit symmet-
rischen Anschlusszeiten der beteiligten Linien im Regelfall um die Minuten :00
(volle Stunde) und/oder :30 (halbe Stunde) — spricht man vom Prinzip des Integ-
ralen Taktfahrplans (ITF). Vor diesem Hintergrund wird der ITF als grundlegen-
des Verkehrskonzept im Saarland zur bestmoéglichen Abstimmung der Fahr-
plane, vor allem zwischen den Verkehrstragern Schiene und StraRe, angestrebt.

Die im OPNV-Netz enthaltenen Linienverkehre sind grundsitzlich differenziert
zu betrachten. Zum einen gibt es unterschiedliche Verkehrstrager, meist beste-
hend aus dem SPNV auf der Schiene sowie Bus- und differenzierten Beforde-
rungsangeboten auf der StraRe. Zum anderen gliedert sich das OPNV-Netz so-
wohl hierarchisch in eine regionale und lokale Bezugsebene mit i. d. R. getrenn-
ten Zustandigkeiten als auch funktional nach Teilnetzen und Ergdanzungslinien
unterschiedlicher Charakteristika (z. B. Auspragung, Produktprofil, Verkehrsauf-
gabe, Bedienungszeiten, Bedeutung fir das Gesamtnetz).

Somit ist die fiir das Liniennetz in und um Volklingen maRgebliche Gliederung
gemaR hierarchischer und funktionaler Kriterien zu definieren. Die Netzstruktu-
rierung dient als Orientierungs- und Auswahlhilfe bei der Festlegung und Zuord-
nung der Standards bei Angebotsumfang und -qualitat einzelner Linien.

Hierarchische Netzgliederung

Nach raumlichen Kriterien bildet sich fur Volklingen die nachfolgende Netzhie-
rarchie heraus.

Seite 60 von 110

BPV



®
Nahverkehrsplan der Stadt Vélklingen v

3.2.2

STADT VOLKLINGEN

Festlegung 5: Definition der Netzhierarchie

Definition der Netzhierarchie

Der OPNV in der Stadt Vélklingen ist zu verstehen als Gesamtnetz der Verkehrs-
trager (Schiene und StralRe) bzw. Verkehrsmittel (Eisenbahn, Bus etc.). Das Ge-
samtnetz wird gebildet aus regionalen und lokalen Verkehrsangeboten.

Das regionale Netz umfasst den SPNV, wahrend regionale Buslinien das Stadt-
gebiet Volklingen nicht bedienen. Das lokale Netz umfasst somit den gesamten
OSPV in Vélklingen. Alle Verkehrsangebote des OSPV in der Zustandigkeit der
Stadt Volklingen als Aufgabentragerin sind dem lokalen Netz zugeordnet.

Das Angebot im SPNV und OSPV ist nach dem Prinzip des ITF zu gestalten, wobei
dem SPNV Vorrang vor dem OSPV beizumessen ist.

Das regionale Netz, hier reprasentiert durch die Schienenstrecke entlang der
Saar, dient vorwiegend der Anbindung der Stadt Volklingen an die angrenzen-
den zentralen Orte, insbesondere das Oberzentrum Saarbriicken. Das lokale
Netz leistet die ErschlieBung der Stadtteile innerhalb des Stadtgebiets Volklin-
gen sowie die Verbindung mit den Nachbarorten angrenzender Stadte und Ge-
meinden. Regionale und lokale Verkehrsangebote unterscheiden sich zudem
durch die Charakteristika der Linienlangen, Haltestellenabstdnde, Reisege-
schwindigkeiten und der mittleren Reiseweite je Fahrgast.

Funktionale Netzgliederung

Nach funktionalen Kriterien l3sst sich das Vélklinger OPNV-Netz wie folgt glie-
dern:

Festlegung 6: Definition der funktionalen Netzgliederung

Definition der funktionalen Netzgliederung

Das Gesamtnetz des OSPV gliedert sich in die Netzebenen Grundnetz und Er-
ganzungsnetz. Die Netzebenen werden weiter kategorisiert nach Funktion und
Charakteristik einzelner Angebotstypen.

Die Linien im Stadtgebiet in der Zustandigkeit der Stadt Volklingen werden ent-
sprechend Tabelle 19 den Netzebenen bzw. Funktionen zugeordnet.

Fir die Gbrigen das Stadtgebiet tangierenden Linien in der federfiihrenden Zu-
standigkeit anderer Aufgabentrager erfolgt die funktionale Zuordnung vorbe-
haltlich einer abweichenden Definition durch den jeweiligen Aufgabentrager.
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Tabelle 19: Funktionale Netzgliederung

STADT

v

VOLKLINGEN

BPV

schen Zielen bzw. im Nachtver-
kehr

Netzebene Funktion Charakteristik Linienzuordnung
Regionallinie SPNV
. Tagliche Bedienung Mo-So, Takt- | 167, 180, 181,
Grundnetz Stadt-Umland-Linie verkehr, Angebotsorientierung 187, 195
Stadtverkehrslinie 183, 184
Bedienung Mo-Sa oder Mo-Fr, Er-
Ereinzunaslinie ganzung zum Grundnetz oder 110, 166, 182,
1 gOrdnung nachfrageorientiertes Grundan- 185, 186, 189,
’ g gebot, ggf. Taktverkehr, ggf. be- | 190
darfsgesteuerte Bedienung
) N Bec.ilenung Mo-Fr, nachfrageor!- 425, 428,
N Erganzungslinie entierter Verkehr, Schul-/ Ausbil- Lo
Ergdnzungsnetz Schiilerlinien
2. Ordnung dungsverkehr, ggf. bedarfsge-
. (880-899)
steuerte Bedienung
Saisonales oder Wochentags-ab-
- - hangiges Angebot zu touristi-
Freizeit-/Nachtlinie N14, N34

Anrufdienst

Bedarfsgesteuertes, flachenhaf-
tes, nicht an einen Linienweg ge-
bundenes Angebot

Die Zuordnung der Linien in Volklingen zu Netzebenen und Funktion lasst sich
im Uberblick wie folgt charakterisieren:

Die Linien im Grundnetz in Volklingen gewahrleisten die weitgehende
ErschlieBung des Stadtgebiets an allen Wochentagen sowie die Verbin-
dung Volklingens zum Oberzentrum Saarbriicken und dem benachbar-
ten Mittelzentrum Saarlouis.

Die Erganzungslinien 1. Ordnung dienen der Verdichtung, Feinerschlie-
Rung und Erganzung des Grundnetzes im Stadtgebiet Volklingen sowie
der Verbindung mit den angrenzenden Kommunen.

Die Ergdnzungslinien 2. Ordnung sind tGiberwiegend zu den Schul- und
Ausbildungsstandorten hin orientiert.

Die Nachtlinien erganzen die Linien vorwiegend des Grundnetzes im
Tagesverkehr.

Eigenstandige Anrufdienste bestehen in Volklingen nicht; die AST-Fahr-
ten sind den jeweiligen Linien des Grund- und Ergdnzungsnetzes

1. Ordnung zugeordnet.

Verkniipfungspunkte und Schnittstellen

Die nachfolgende Tabelle 20 weist die Haltestellen des OSPV im Stadtgebiet aus,
die eine Verknipfungsfunktion zwischen Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Ver-
kehrs anbieten bzw. als Schnittstelle zwischen dem o6ffentlichen Verkehr und
dem Individualverkehr (Kfz- und Radverkehr) fungieren. GemaR Ihrer Bedeutung
lassen diese sich nach zwei Kategorien grob abgrenzen:
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e Kategorie 1: Zentrale Haltestelle mit raumlich und zeitlich abgestimm-
ter OPNV-Netzverkniipfung (mit und ohne Schnittstelle zum Individual-
verkehr),

e Kategorie 2: Haltestelle mit rdumlicher OPNV-Verkniipfung, zeitlich
i. d. R. nicht abgestimmt (mit und ohne Schnittstelle zum Individualver-
kehr).

Tabelle 20: OPNV-Verkniipfungspunkte und Schnittstellen zum Individualverkehr

Zuordnung Verkehrszelle bzw. | Haltestelle Verkniipfte Linien P+R | B+R
Ortsteil

Kategorie 1 Innenstadt Mitte Bahnhof alle Linien <-> SPNV X k.A.
Geislautern Sid Rotweg 184, 185 <-> 167 - -

Kategorie 2 Wehrden Ost Briicke 184, 185 <-> 186, 187 - -
Luisenthal Bahnhof 180, 181 <-> SPNV X k.A.

aullerhalb Volklingens:
Wadgassen SaarstraRe 186 <-> 406 - —
Altenkessel TalstraRe 180, 181 <-> 102
Werbeln Dorfkreuz 185 <->429 -—- -
Pittlingen Z0B 195 <-> 191 — —
Hostenbach Sitters 186, 187 <->R13 - -—-

P+R = Park + Ride B+R = Bike + Ride k.A. = keine Angabe

Die maRgeblichen Knoten- und Verkniipfungspunkte im OPNV-Netz der Stadt
Volklingen werden nachfolgend benannt und deren weitere Entwicklung defi-
niert.

Festlegung 7: Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

Vorrangige Verknilipfungs- und Umsteigepunkte im Stadtgebiet sind die Halte-
stellen Volklingen Bahnhof und Geislautern Rotweg. Die Knotenpunktfunktion
dieser Haltestellen ist zu sichern und durch geeignete MaRnahmen zu starken.

Die Anschlusssicherung an der Haltestelle Volklingen Bahnhof zwischen dem
OSPV und SPNV muss gewahrleistet sein. Um den Ubergang zwischen den Ver-
kehrsmitteln zu erreichen, sind mindestens 5 Minuten als Ubergangszeit einzu-
richten.

Weitere Verknilipfungspunkte mit Anschlussmoglichkeiten sind die Haltestellen
Wehrden Bricke und Luisenthal Bahnhof. Diese sind ebenfalls im Bestand zu
sichern.

An bestimmten Haltestellen auRerhalb des Stadtgebiets bestehen Anschluss-
moglichkeiten zwischen den Linien des Voélklinger Stadtverkehrs und den Linien
anderer Verbundpartner im SaarVV. Die Sicherung und Verbesserung der Fahr-
planabstimmung erfolgt hier in Abstimmung mit den benachbarten Aufgaben-
tragern.

An der Haltestelle Volklingen Bahnhof sind alle Linien sowohl rdumlich als auch
zeitlich abgestimmt miteinander verknilpft, so dass erforderliche Umsteigevor-
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gange fur innerstadtische Verbindungen im Wesentlichen hier stattfinden kon-
nen. Darliber hinaus sind alle Stadtverkehrslinien mit den Ankunfts- und Ab-
fahrtszeiten des SPNV abgestimmt.

Am Verknilipfungs- und Umsteigepunkt Rotweg im Stadtteil Geislautern besteht
eine Anschlussabstimmung zwischen den Linien 167 und den Linien 184 bzw.
185. Hierliber wird die Verbindung der Dorfer im Warndt mit der Stadt Volklin-
gen gewahrleistet.

AulSerhalb des Stadtgebiets bestehen an den Verknipfungspunkten Altenkessel
Talstralle, Hostenbach Sitters, Wadgassen Saarstralle, Werbeln Dorfkreuz und
Pittlingen ZOB Anschlussmoglichkeiten zwischen Linien des lokalen Voélklinger
Netzes und OPNV-Angeboten benachbarter Verkehrsunternehmen im SaarVV.

Nachfolgend sind die Anforderungen an Schnittstellen zwischen dem o6ffentli-
chen Verkehr und dem Individualverkehr dargestellt.

Festlegung 8: Schnittstellen zum Individualverkehr

Schnittstellen zum Individualverkehr

Flir das Stadtgebiet bedeutsame Schnittstellenpunkte befinden sich v. a. an den
Haltestellen Volklingen Bahnhof und Luisenthal Bahnhof.

Mit dem Ziel der Steigerung der Attraktivitit des OPNV sind entsprechende
Schnittstellen zwischen dem Individualverkehr und dem OPNV, insbesondere
zum Fahrradverkehr (B+R), zu erhalten und zu starken.

Zur Forderung umweltvertraglicher Mobilitat mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
sowie dem Ful3- und Radverkehr, aber auch Carsharing-Angeboten, sind im Rah-
men der Verkehrsentwicklungsplanung geeignete Strategien und MaRRnahmen
flr die Schnittstellen zu entwickeln.

In der Weiterentwicklung der Schnittstellen im innerstadtischen Verkehr kann
insbesondere die verbesserte Anbindung des Radverkehrs mittels kleinerer und
grofRerer Bike + Ride-Anlagen an zahlreichen Haltestellen deren Einzugsbereiche
erhoéhen, damit die nachhaltige Mobilitat starken und einen wesentlichen Bei-
trag fiir einen attraktiveren OPNV leisten.

ErschliefSung und Verkehrsbedienung

Die Anforderungen an den Umfang des Verkehrsangebots und Standards zur Er-
schlieRungs- und Bedienungsqualitidt des OPNV in Vélklingen basieren auf den
Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) flr Mit-
telzentren®> mit Bezug auf das aktuell in Vélklingen vereinbarte und erreichte
Qualitatsniveau.

ErschlieRungsstandards

Die nachfolgend ausgewiesenen Luftlinienentfernungen nach VDV werden als
maximale Grenze der Einzugsbereiche fir Haltestellen definiert und als zumut-
bar fiir die Erreichbarkeit der Wohnstandorte und sonstigen OPNV-relevanten
Nutzungen in diesem Bereich angesehen.

55 VDV-Schrift Nr. 4, 6/2001
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Tabelle 21: ErschlieBungsstandards nach VDV-Empfehlung

STADT

v

VOLKLINGEN

Gebietstyp Kernzone Hohe Geringe
Nutzungsdichte | Nutzungsdichte

Max. Einzugsbereiche von Haltestel- 300 m 400 m 600 m

len OSPV (Luftlinie)

Max. Einzugsbereiche von Haltestel- 400 m 600 m 1.000 m

len SPNV (Luftlinie)

Umwegfaktor 1,2 1,2 1,2

Max. FuRwegzeiten zur OPNV- 5 Min. 7 Min. 10 Min.

Haltestelle (bei 70 m/Min.)

Der angegebene Umwegfaktor (FuBwegeverlauf der Haltestelle gegeniiber der
Luftlinie) berlicksichtigt jeweils die Topographie und wird als Konstante in die
Betrachtung integriert. Somit ergeben sich bei der angegebenen mittleren Geh-
geschwindigkeit die definierten maximalen FuBwegzeiten zur Haltestelle.

Als Ziel sind nach Moglichkeit samtliche Siedlungsgebiete in der Stadt Volklingen
an das Netz des OPNV anzuschlieRen. Da dieses Ziel aus wirtschaftlichen und
betrieblichen Griinden nicht immer vollumfanglich realisierbar ist, gilt gemaR
VDV-Empfehlung eine Flache als erschlossen, wenn mindestens 80% der Bevol-
kerung innerhalb der definierten Einzugsbereiche ansassig ist oder einer Be-
schaftigung nachgeht.

Abweichend von den Empfehlungen des VDV werden die angeforderten Halte-
stelleneinzugsbereiche in der Stadt V6lklingen grundsatzlich auf 300 Meter be-
grenzt, unabhangig von der jeweiligen Nutzungsdichte. Dieser Wert soll auch im
Rahmen der weiteren Verkehrsentwicklungsplanung beibehalten werden und
wird daher als verbindlich auch fur das Anforderungsprofil des NVP festgelegt.

Festlegung 9: ErschlieBungsstandards

ErschlieBungsstandards

Die Haltestellen des OSPV in der Stadt Vélklingen weisen einen Einzugsbereich
von jeweils maximal 300 Metern Luftlinie um die Haltestelle auf, dies entspricht
einer mittleren Gehzeit zur Haltestelle von bis zu finf Minuten.

Alle innerhalb dieses Einzugsbereichs vorhandenen Wohn- und Zielstandorte
gelten als vom OSPV erschlossen.

Dariiber hinaus gelten Siedlungsflachen als erschlossen, wenn mindestens 80%
der Bevolkerung innerhalb der definierten Einzugsbereiche lebt bzw. arbeitet.

Bedienungsstandards

Basis zur Bemessung der Bedienungsstandards bilden die jeweiligen Verkehrs-
zeiten (HVZ, NVZ und SVZ gemal Tabelle 17) an den einzelnen Verkehrstagen.
Nachfolgend wird die Qualitat der Bedienung nach Gebietstyp, charakteristisch
far ein Mittelzentrum, mit den jeweils zu gewahrleistenden Taktfolgen definiert.
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Tabelle 22: Betriebszeitfenster und Taktfolgen nach VDV-Empfehlung

Gebietstyp Kernzone Hohe Nutzungs- Geringe
dichte Nutzungsdichte

Betriebszeitfenster Mo-Fr 04:00-01:00 Uhr
Betriebszeitfenster Sa 03:00-05:00 Uhr*

04:00-01:00 Uhr
Betriebszeitfenster So/Ftg. 03:00-05:00 Uhr*

10:00-22:00 Uhr
Taktfolge HVZ** und NVZ 15'/30' 15°/30° 30'/ 60'
Taktfolge SVZ 30'/60' 30'/60' 60'

Taktfolgen in Minuten, angegeben sind Ziel- und Mindestwerte (niedrigerer / héherer Wert)
* Nachtbusbetrieb in den Nichten Fr/Sa und Sa/So
** 72gl. Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufsverkehr nach Bedarf

Flr die Stadt Volklingen wird die VDV-Empfehlung dahingehend konkretisiert,
dass zu den Betriebszeiten alle Stadtteile untereinander mindestens im 60-Mi-
nuten-Takt verbunden sind (ggf. mit Umsteigen bei direktem Anschluss an der
Haltestelle Volklingen Bahnhof). Im Kernbereich und Gebieten hoher Nutzungs-
dichte ergibt sich im Regelfall ein 30-Minuten-Takt durch abwechselnd lberla-
gerte Bedienung mehrerer parallel verlaufender Linien.

Festlegung 10: Bedienungsstandards

Bedienungsstandards

Grundsatzlich sind die im Status quo bestehenden Leistungsstandards (siehe Be-
schreibung in Kap. 2.2.2) als Mindeststandards auch kinftig zu gewahrleisten,
soweit sich durch die nachfolgenden Ausfiihrungen nicht Ergdnzungs- oder Kon-
kretisierungsbedarf ergibt.

Die OSPV-Linien innerhalb des Stadtgebietes werden nach den Standards geméaR
Tabelle 22 so geflihrt, dass sich fiir alle Stadtteile eine regelmaRige Verbindung
untereinander mindestens im Stundentakt ergibt.

Die Verbindungen der Stadtteile mit dem OSPV sind entweder umsteigefrei oder
durch zeitlich abgestimmte Umsteigemaoglichkeit bei einer Wartezeit von nicht
mehr als 10 Minuten am Verknipfungspunkt Volklingen Bahnhof zu gewahrleis-
ten.

Fiir die Gebiete mit hoher Nutzungsdichte sowie die lokale Verkehrsachse zwi-
schen Volklingen, Geislautern und Ludweiler ist ein halbstiindiges Regelangebot
zur HVZ und NVZ, ggf. durch Uberlagerung mehrerer Linien, vorzusehen.

Qualitditsstandards

Die zentralen Vorgaben zur Qualitit des Verkehrsangebots im OSPV der Stadt
Volklingen werden in diesem Kapitel ausgefihrt.
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Festlegung 11: Qualitatsstandards

Qualitatsstandards

Grundsatzlich sind die im Status quo bestehenden Qualitatsstandards (siehe Be-
schreibung in Kap. 2.2.3 und 2.2.4) als Mindeststandards auch kinftig zu ge-
wahrleisten.

Soweit sich dartber hinaus Ergdnzungs- oder Konkretisierungsbedarf fir die
kiinftige OSPV-Gestaltung ergibt, werden diese Aspekte nachfolgend gesondert
definiert.

Haltestellen

Haltestellen kennzeichnen nicht nur eine Zugangsstelle zum OPNV. Sie sind auch
»Visitenkarten” des Nahverkehrs und vermitteln hinsichtlich Erscheinungsbild
und Ausstattung wesentlich einen (ersten) Eindruck Uber das vorhandene
OPNV-System. Daher tragen die funktionale und optische Gestaltung der Be-
schilderung und des Mobiliars sowie der allgemeine Zustand der Haltestellen zur
Wiedererkennung, Akzeptanz und Nutzungshaufigkeit des OPNV bei.

Festlegung 12: Ergdnzende Haltestellenstandards

Ergdanzende Haltestellenstandards

Die gesetzlichen Anforderungen an Haltestellen fir Orts- und Nachbarortslini-
enverkehr gemal § 32 BOKraft sind jederzeit zu gewahrleisten.

Die Beschilderung umfasst das H-Zeichen 224 nach StVO (reflektierend, im rech-
ten Winkel zur Fahrtrichtung beidseitig angebracht), die Haltestellenbezeich-
nung It. Fahrplan sowie Liniennummern und Fahrtziele (Endpunkte) der regel-
maRig abfahrenden Linien.

Pro Linie und Fahrtrichtung ist eine Fahrplanaushangmaglichkeit in geeigneten
Fahrplankasten oder als Flache in einer Vitrine vorzusehen. Zusatzlich sind je-
weils eine Aushangflache fir den Liniennetzplan (optional mit Tarifinfo) sowie
fur Sonderinformationen oder Eigen-/Verbundwerbung zu reservieren.

Flr die Fahrplanaushangflachen sind einheitliche DIN-Formate festzulegen. Im
Rahmen der barrierefreien Nutzung des OPNV muss eine gute Lesbarkeit aller
wesentlichen Informationen sichergestellt werden kdénnen (z. B. Fahrplane im
DIN A3-Format, MindestschriftgréBe 12 Punkt, Anbringung in kindgerechter
Hohe).

Zur Erfullung der Anforderungen hinsichtlich Barrierefreiheit sind die Haltestel-
len im Stadtgebiet Volklingen sukzessive mit langs anfahrbaren Hochborden,
kontrastreicher Oberflaichengestaltung, Bodenindikatoren, ausreichender Be-
leuchtung und taktiler bzw. akustischer Fahrplaninformation auszustatten.

Sofern ausreichend Platz vorhanden ist, sind Haltestellen je nach Frequentie-
rung sukzessive mit Wetterschutz, Sitzgelegenheit und Fahrradabstell- und -ab-
schlieBmoglichkeiten (B+R) auszuriisten. An jeder Halteposition sind Abfallbe-
halter vorzusehen.
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Zustandig fur die ordnungsgemale Haltestellenbeschilderung mit stets aktuel-
len Angaben sind die Verkehrsunternehmen. Bei Farben und Formen der Halte-
stellenelemente sind die Corporate-Design-Vorgaben des SaarVV zu beriicksich-
tigen. Das SaarVV-Logo ist an allen Haltestellen gut sichtbar anzubringen.

Haltestelleneinrichtungen sind regelmaRig zu reinigen und zu warten. Bauliche
und technische Anlagen und Moblierung werden durch die Stadt Vélklingen be-
treut. Die Ausschilderung und Fahrgastinformationsaushange werden durch die
verantwortlichen Verkehrsunternehmen betreut und aktualisiert.

Zur Einrichtung der Anzeige dynamischer Fahrplaninformationen (DFI) in Echt-
zeit an den Haltestellen ist zu prifen, an welchen Standorten bevorzugt (z. B.
Bahnhof oder Rotweg) und unter welchen finanziellen und organisatorischen
Rahmenbedingungen entsprechend geeignete Anzeigedisplays beschafft, auf-
gestellt und technisch betrieben werden kénnen.

Fahrzeuge

Die im OPNV eingesetzten Fahrzeuge haben insbesondere funktionale Kriterien
zu erflllen. MafRgeblich sind die Sicherheit am und im Fahrzeug und die einfache
Nutzbarkeit fiir alle Fahrgaste in Bezug auf Ein- und Ausstieg, Aufenthalt wah-
rend der Fahrt und eine ausreichende wie verstdndliche Fahrgastinformation.
Dariiber hinaus sollte das Fahrzeug liber zeitgemadRe Komfortmerkmale verfi-
gen, die den Fahrgasten einen angenehmen Eindruck von der Fahrt vermitteln.
Dazu gehoren Sitz- und Aufenthaltskomfort, eine gute Temperatur- und Frisch-
luftregulierung sowie eine ausgewogene Innenraumbeleuchtung bzw. ungehin-
derte Sicht durch die Fenster.

Festlegung 13: Ergdnzende Fahrzeugstandards

Erganzende Fahrzeugstandards

Es sind die Anforderungen an Linienfahrzeuge gemal} BOKraft, §§ 16-22 und 33-
35, jederzeit zu gewahrleisten. Die Regelausstattung der Fahrzeuge hat sich, so-
fern im NVP keine ausdriicklichen Vorgaben gemacht werden, an den Empfeh-
lungen der VDV-Schrift 230° zu orientieren. Als Mindeststandards gelten samt-
liche Fahrzeugstandards des Status quo (s. Kap. 2.2.3) weiterhin.

Im Stadtverkehr werden im Regelfall Niederflur-Standardlinienbusse (NL) einge-
setzt. Auf stark frequentierten Linien kommen auch Niederflur-Gelenkbusse
(NG) zum Einsatz, auf schwacher frequentierten Linien Niederflur-Minibusse
(NMn). Bedarfsgesteuerte Angebote, wie das Anruf-Sammel-Taxi, werden im
Normalfall mit PKW oder Kleinbussen (KB) durchgefiihrt.

Die Anforderungen an den Fuhrpark werden je nach Einsatzzweck kategorisiert.
Fahrzeuge der Kategorie A leisten mindestens das Grundangebot im Taktver-
kehr an allen Wochentagen. Fahrzeuge der Kategorie B werden fiir Verstarker-
und Taktverdichterfahrten wahrend des Schiiler- und Berufsverkehrs vorgehal-
ten und dienen auBerdem als Einsatzreserve.

Bei Fahrzeugen der Kategorie A betrdgt das Maximalalter 10 Jahre. Der Fahr-
zeugantrieb erfiillt als Abgasnorm mindestens den Euro V-Standard.

56 vgl. VDV-Schrift 230, Rahmenempfehlungen flr Stadt-Niederflur-Linienbusse, 07/2014
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Bei Fahrzeugen der Kategorie B betragt das Maximalalter bis zu 13 Jahre. Die
Abgaswerte dieser Fahrzeuge erfiillen mindestens die Euro IlI-Norm.

Das maximale Durchschnittsalter der Flotte aus Kategorie A- und B-Fahrzeugen
liegt bei 7 Jahren. Das Durchschnittsalter der jeweils eingesetzten Fahrzeuge ist
monatlich zu dokumentieren.

Bei Neufahrzeugen sind moglichst geringe Schadstoffemissionen sicherzustel-
len. MaRgeblich als Standard ist die jeweils strengste serienmaBig verfligbare
Abgasnorm (zzt. Euro V1) oder mindestens vergleichbar bei alternativen Antrie-
ben.

Die Fahrzeuge sind auBen mit programmierbaren, alphanumerischen elektroni-
schen LED-Linienanzeigen auszuristen. Anzuzeigen sind an der Fahrzeugfront
die Linienbezeichnung und das Fahrtziel, an der Einstiegsseite die Linienbezeich-
nung und Linienverlauf, am Fahrzeugheck und der linken Fahrzeugseite jeweils
die Linienbezeichnung.

Fiir den Fahrzeugtyp KB geniigt abweichend eine Linienbeschilderung an der
Fahrzeugfront (Linienbezeichnung und Fahrtziel).

Die Fahrgastinformation im Fahrzeug®’ erfolgt durch TFT-Monitore und akusti-
sche Ansagen der nachsten Haltestelle sowie bei Bedarf Sonderinformationen
durch das Fahrpersonal oder die Leitstelle. Alle Fahrzeuge liefern Echtzeitdaten
an die VGS (s. Kap. 2.2.3). Zur Erhéhung der Sicherheit ist die Installation von
Kameras in den Fahrzeugen zur Videoliberwachung verpflichtend.

Die Busse verfligen Gber mindestens 2 Tiren, davon mindestens 1 doppelt
breite Tur (mit Durchgangsbreite 1.200-1.300 mm). Gelenkfahrzeuge verfiigen
Uber mindestens 3 Tiren, davon mindestens 2 doppelt breite Tiren. Die Fahr-
zeuge sind mit einer Sondernutzungsflache (Stehperron) auszustatten. Abwei-
chend davon verfiigen Fahrzeuge vom Typ KB (iber mindestens 1 Tiir ohne Son-
dernutzungsflache.

Zur Erfillung der Anforderungen an einen barrierefreien OPNV sind auf allen
Linien im Stadtverkehr Voélklingen — mit Ausnahme von AST-Angeboten - aus-
schlieBlich 100% Niederflurbusse mit Absenkvorrichtung (,Kneeling®) und me-
chanischer Einstiegshilfe (vom Fahrpersonal zu betatigende Klapprampe) an der
doppelt breiten Tir einzusetzen.

Bei neu zu beschaffenden Fahrzeugen ist die Sondernutzungsflache so zu be-
messen, dass diese fiir die Beférderung von mindestens 2 Rollstiihlen zugelas-
sen sind.

Neufahrzeuge sind mit einer umweltvertraglichen Klimatisierung gemaft VDV-
Schrift 236/1°8 fiir Fahrgastraum und Fahrerarbeitsplatz auszuriisten, um ange-
nehme Temperaturen und Frischluftversorgung im Sommer wie im Winter si-
cherzustellen. Zudem sind je Fahrzeug mindestens 4 — je Gelenkbus mindestens
6 — zu o6ffnende Klappfenster bzw. Dachluken vorzusehen, um bei Ausfall/Sto-
rung der Klimaanlage die Fahrt fortsetzen zu kénnen.

57 Gilt nicht fir Fahrzeugtyp KB.
58 VDV-Schrift 236/1: Life-Cycle-Cost-optimierte Klimatisierung von Linienbussen, 08/2009
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Betrieb

Die Betriebsqualitat wird vor allem durch ein Zusammenspiel von der Qualitat
des eingesetzten Materials und der Qualifikation und den Arbeitsbedingungen
des eingesetzten Personals bestimmt. Aus diesem Grund legt die Stadt Volklin-
gen als Aufgabentrager besonderen Wert auf die Einhaltung der Betriebsquali-
tat und wird den zukinftigen Betreiber des Stadtliniennetzes Volklingen gemaR
Artikel 4 Absatz 6 VO (EG) 1370/2007 verpflichten, soziale Qualitatsstandards
einzuhalten.>®

Festlegung 14: Ergdnzende Standards der Betriebsorganisation

Erganzende Standards der Betriebsorganisation

Der Betriebshof einschlieRlich Werkstatt und Betriebsleitstelle liegen in der Vol-
klinger Innenstadt und zentral im Liniennetz. Dadurch ist im Falle von Betriebs-
stérungen o. a. ein schneller Ersatz von Fahrzeugen gewahrleistet.

Es werden mindestens 2 ausgebildete Verkehrsmeister (zzgl. Vertretungsrege-
lung) im Betrieb vorgehalten.

In der Zeit Mo-Sa von 4 Uhr bis 24 Uhr bzw. Sonn- und Feiertag von 11 bis 22
Uhr ist in der Werkstatt mindestens eine Rufbereitschaft vorzuhalten.

Die Betriebsleitstelle ist Mo-Sa von 4 bis 21 Uhr besetzt und wahrend dieser Zei-
ten per Funk und/oder telefonisch fiir das Fahrpersonal erreichbar. Mo-Sa zwi-
schen 21 und 24 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 10-22 Uhr besteht eine
telefonische Rufbereitschaft fiir Fahrpersonal und Aufgabentrager.

Flr den Einsatz bei Unféllen und Betriebsstorungen sind geeignete Ersatz- bzw.
Reservefahrzeuge in ausreichender Zahl vorzuhalten.

Es ist zu prifen (Rahmenbedingungen, Vor- und Nachteile), inwieweit fir die
bedarfsgesteuerten Fahrten (AST) die Betriebsleitstelle die Zustandigkeit fir die
Entgegennahme der Fahrtwiinsche und die Disposition der AST-Fahrauftrage in
Eigenregie lbernehmen kann.

Der Betreiber libermittelt mindestens 1x jahrlich durch ein automatisches Fahr-
gastzadhlsystem (AFZS) oder in vergleichbarer Qualitat erhobene Daten zur Fahr-
gastnachfrage (Ein- und Aussteiger je Fahrt und Haltestelle fur 2 Schulwerktage,
je einen Samstag und einen Sonntag zur vertraulichen Nutzung in Excel-fahigem
Dateiformat an die Stadt Vélklingen.

59 Diese Standards sind in den Vergabeunterlagen im Rahmen der Vorabbekanntmachung ggf.
zu prazisieren.
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Festlegung 15: Ergdnzende Standards der Betriebsdurchfithrung

Ergdanzende Standards der Betriebsdurchfiihrung

In Abstimmung mit dem Aufgabentrager sind Bau- und Umleitungsfahrplane zu
erstellen sowie Ersatzhaltestellen festzulegen und einzurichten. Der Betreiber
nimmt an entsprechenden Abstimmungsterminen teil.

Die Fahrleistungen, die sich aus den jeweils giiltigen Fahrplanen einschlieBlich
etwaiger Umleitungen und Baufahrplanen ergeben, sind inkl. aller betriebsnot-
wendiger Verstarkerleistungen ordnungsgemald zu erbringen.

Zum Zweck vorrangig der Schilerbeférderung sind weitere Fahrzeuge ausrei-
chender Kapazitat als Verstarkerwagen einzusetzen, soweit diese nicht als ge-
sonderte Linie ausgewiesen wurden.

Der Betreiber kann sich bei der Verkehrsdurchfiihrung anderer Verkehrsunter-
nehmen bedienen. Die hier definierten Qualitatsstandards gelten vollumfang-
lich auch fur diese Unternehmen. Dabei unterliegt bei einer Unterauftragsver-
gabe der zu vergebende Wert der Verkehrsleistung in allen Fallen einer Hochst-
grenze, die grundséatzlich dem Anteil von 1/3 des Vergabewertes bei einer Di-
rektvergabe entspricht. Er ist bei allen moglichen Antragen fiir Liniengenehmi-
gungen zur Sicherung der Qualitatsstandards im Voraus anzugeben.

Der Betreiber beteiligt sich aktiv v. a. durch fachliche und organisatorische Un-
terstlitzung an der Erstellung eines Umsetzungskonzepts zur Herstellung der
vollstindigen Barrierefreiheit des OPNV in Vélklingen in Bezug auf die Fahr-
zeuge, die bauliche Gestaltung der Haltestellen inkl. Zuwege und die Fahrgast-
informationen.

Mittels Bordrechnersystem und Echtzeitdaten im Rahmen des saarlandweiten
Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL) sichert der Betreiber maRgebliche
Umsteigeanschlisse innerhalb des Volklinger Stadtnetzes, zu/von anderen
Bahn- und Buslinien am Bahnhof Vélklingen und zu/von anderen Buslinien in
Geislautern Rotweg.

Der Betreiber dokumentiert alle gravierenden Stérungen an Fahrzeugen und im
Betriebsablauf und gibt der Stadt Volklingen je Vorfall kurzfristig Kenntnis.

Personal

Bei den Anforderungen an das Fahrpersonal hinsichtlich Auftreten/Verhalten
gegeniber den Fahrgasten, Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und
Schrift sowie Streckenkunde, Tarif-, Fahrplan- und Anschlusskenntnisse im Be-
dienungsgebiet und zu benachbarten und ibergeordneten Verkehrsangeboten
ist das erreichte Niveau (s. Kap. 2.2.3) zu sichern und durch geeignete Schulungs-
maBnahmen kontinuierlich weiterzuentwickeln.
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Festlegung 16: Ergdnzende Personalstandards

Erganzende Personalstandards

Das Fahrpersonal beherrscht die deutsche Sprache in Wort und Schrift, so dass
eine reibungslose Kommunikation mit den Fahrgasten und der Betriebsleitstelle
gewabhrleistet ist.

Das Fahrpersonal verfiigt iber fundierte Orts- und OPNV-Netz-Kenntnisse, auch
Uber Anschlusslinien benachbarter Busbetriebe und der Bahn. Soweit betrieb-
lich im Rahmen des Fahrdienstes moglich, gibt das Fahrpersonal auf Anfrage
Fahrplan- und Tarifauskinfte fir Verbindungen im saarVV, ggf. mit Unterstut-
zung durch die Betriebsleitstelle.

Einmal jahrlich findet fur die Beschaftigten im Fahrdienst eine }-tagige Einwei-
sung fiir den Umgang mit mobilitatseingeschrankten Fahrgasten statt.

Das betreibende Unternehmen férdert die Ausbildung und stellt Ausbildungs-
platze zur Verfligung. Beim Fahrpersonal soll zukiinftig verstarkt Personal mit
Qualifikation nach dem Berufskraftfahrerqualifikationsgesetz (BKrFQG) einge-
setzt werden.

Umwelt

Der OPNV auf der StraBe hat gerade im verkehrsmiRig stark belasteten Innen-
stadtbereich seine hochste Linien- und Taktdichte. Somit tragen Linienbusse in
diesem Bereich wesentlich zu Larm und Schadstoffen bei. Es sind daher MaR-
nahmen zur Reduzierung der Emissionen vorzunehmen. Im Sinne des PBefG
werden die Umweltschutzanforderungen von Fahrzeugen und die Betriebs-
durchfiihrung wie folgt festgelegt.

Festlegung 17: Anforderungen an die Umweltqualitat

Anforderungen an die Umweltqualitat

Die betriebliche Abwicklung des OSPV muss in der Gesamtheit einem hohen
Umweltanspruch gerecht werden. Dies umfasst die Leistungserbringung selbst,
die erforderlichen Einsatzwege und die Organisation des Betriebsstandortes.

Die in Volklingen tatigen Verkehrsunternehmen bemiihen sich aktiv und beleg-
bar (z. B. durch unabhangige Zertifizierungen) um eine nachhaltige Betriebsfiih-
rung im Umwelt- und Energiebereich im Sinne des Klimaschutzes.

Das Verkehrsunternehmen hat die zukilinftige, schrittweise Umstellung des
Fuhrparks auf lokal emissionsfrei angetriebene Regelfahrzeuge vorzubereiten,
gef. zu testen und schlieRlich einzuleiten, sobald die Marktreife dieser Fahr-
zeuge den betrieblichen und wirtschaftlichen Einsatzbedingungen in Volklingen
entsprechen kann.

Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung ist die weitere Entwicklung des
OPNV in Vélklingen in der langerfristigen Perspektive zu priifen vor dem Hinter-
grund der MaBnahmen aus den regionalen Klimaschutzkonzepten (s. Kap.
3.1.1), die eine Stirkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV-/
Rad-/FuBverkehr) vorsehen, inklusive der mdglichen Finanzierungsoptionen.
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Information, Kommunikation und Vertrieb

Zentrale Voraussetzung fiir die Wahrnehmung des OPNV in der Bevélkerung all-
gemein wie flr die Ausschopfung des Potenzials an Bus und Bahn nutzenden
Personen ist eine prasente und einfach verstandliche Fahrgastinformation sowie
effektive Kommunikations- und Vertriebskanale zwischen den Fahrgésten und
den Verkehrsunternehmen.

Festlegung 18: Weitere Standards zu Information, Kommunikation, Vertrieb

Weitere Standards zu Information, Kommunikation, Vertrieb

Es sind die bestehenden Informations-, Kommunikations- und Vertriebsange-
bote, wie in Kap. 2.2.4 dargestellt, zu sichern und weiterzuentwickeln.

Der Betreiber bewirbt und unterstiitzt aktiv den Erhalt, die Neu- oder Wieder-
einrichtung von Zeitkarten-Vorverkaufsstellen in Eigenregie oder gemeinsam
mit ortlichen Geschaftspartnern in moglichst allen Volklinger Stadtteilen.

Der Betreiber unterstiitzt gemeinsam mit der Stadt Vélklingen die Ausiibung der
Aufgaben der ehrenamtlichen Busbegleiter im Rahmen des Schiilerverkehrs und
die Anwerbung neuer Interessentinnen und Interessenten fiir diese Tatigkeit.

Verbundkooperation

Als Aufgabentrager fiir den OPNV ist die Stadt Volklingen (kiinftig) Mitglied im
Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS), der auf Grundlage des
neuen OPNV-Gesetzes fiir das Saarland®® zu einem Aufgabentrigerverbund wei-
terentwickelt wird. Weitere Mitglieder des ZPS sind der ZPRS, die Stadt Saarbri-
cken, die Landkreise Merzig-Wadern, Neunkirchen, Saarlouis und St. Wendel so-
wie der Saarpfalz-Kreis.

Die Rolle und Aufgaben der Verkehrsunternehmen sind im OPNVG verankert.

Festlegung 19: Verbundkooperation der Verkehrsunternehmen

Verbundkooperation der Verkehrsunternehmen

Die im Saarland — somit auch alle in Volklingen — tatigen Verkehrsunternehmen
kooperieren im Saarlandischen Verkehrsverbund (saarVV) als gemeinsamer Ver-
bundgesellschaft.

Zu den operativ zu leistenden Aufgaben der Verbundgesellschaft der Verkehrs-
unternehmen gehoren jeweils in Abstimmung mit dem Aufgabentragerverbund
(gem. § 7 OPNVG):

* Festlegung von Verbundtarif, Fahrscheinsystemen und Ubergangstarifen,
¢ Betrieb eines gemeinsamen Call- und Abocenters,

¢ Organisation und Durchfiihrung der Einnahmeaufteilung,

e gemeinsame Beantragung des Ausgleichs im Ausbildungsverkehr,

e Bereitstellung von Daten fiir die Soll- und Echtzeitfahrplaninformation,

¢ Abstimmung und Optimierung der Fahrpldane im Verkehrsverbund,

60 vgl. § 6 (1) OPNVG Saarland (in der ab 01.01.2017 giiltigen Fassung)
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e Bereitstellung von Grunddaten fir Vergabeverfahren an die Aufgabentrager,
e Einrichtung eines Fahrgastbeirats,

¢ Festlegung der Beférderungsbedingungen im Verbund,

¢ AuBendarstellung und Vermarktung des Verkehrsverbundes,

¢ Vereinheitlichung von Design (Fahrzeuge, Infrastruktur) und Info-Medien.

Tariftreue und weitere Sozialstandards

Nachfolgend werden die Regelungen zur Tariftreue und zu Sozialstandards im
Rahmen dieses NVP fixiert.

Festlegung 20: Erkldrung zu Tariftreue und Sozialstandards

Erkldarung zu Tariftreue und Sozialstandards

Gemal Artikel 4 Absatz 5 der VO (EG) 1370/2007 kann der Aufgabentrager bei
offentlichen Dienstleistungsauftragen bestimmte Sozialstandards festlegen und
den Betreibern auferlegen. Davon macht die Stadt mit diesem NVP Gebrauch,
denn die dargestellten Standards der ausreichenden Verkehrsbedienung stehen
mit den Qualitats- und Sozialstandards zur Erbringung dieser Verkehrsleistung
in einem unmittelbaren Zusammenhang. Der Aufgabentrager stellt fest, dass die
Erbringung der in diesem NVP beschriebenen Verkehrsleistung einen 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag im Sinne des Artikels 3 Absatz 1 der VO (EG)
1370/2007 darstellt.

Bei der Erbringung der Verkehrsleistungen im OPNV auf Schiene und StraRe sind
die Bestimmungen des Saarlandischen Tariftreuegesetzes (STTG) in der jeweils
glltigen Fassung durch die ausfiihrenden Beforderungsunternehmen und ihrer
Unterauftragnehmer verbindlich einzuhalten.

Es wird auf Erfordernis der Anwendung von § 7 STTG ausdriicklich hingewiesen,
wonach der fiir die Erbringung des OPNV in Vélklingen ausgewéhlte Betreiber
das Personal des bisherigen Betreibers zu denjenigen Arbeitsbedingungen zu
Uibernehmen hat, die vom bisherigen Betreiber gewahrt wurden.
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Mingelanalyse

Die Mangelanalyse zum OSPV im Stadtgebiet Vélklingen untersucht und bewer-
tet die folgenden Aspekte:

e ErschlieBungsqualitdt (Vorhandensein und Erreichbarkeit von Halte-
stellen),

e Bedienungsqualitat (Anzahl der Abfahrten und Betriebszeiten an Refe-
renzhaltestellen),

e Verbindungsqualitdt (Umsteigeerfordernisse im OPNV und Reisezeiten
gegeniber dem motorisierten Individualverkehr)

sowie weitere Mangel und Schwachstellen als Zusammenfassung der Nennun-
gen zum OPNV im Rahmen der Biirgerwerkstatt zur Verkehrsentwicklungspla-
nung der Stadt Volklingen.

ErschliefSungsqualitdt

Im Zuge der ErschlieBungsanalyse wurden diejenigen Haltestellen betrachtet,
welche durch den Taktverkehr bedient werden.

Die ErschlieBungsqualitit des stralRengebundenen OPNV im Stadtgebiet Vélklin-
gen kann unter der Bericksichtigung der im Anforderungsprofil definierten
Standards als ausreichend bezeichnet werden. Zwar werden die Siedlungsfla-
chen im gesamten Stadtgebiet zu knapp 80 % erschlossen, jedoch aus Griinden
der Topographie in Zusammenhang mit der rdaumlichen Siedlungsstruktur muss
dieser Kennwert kritisch betrachtet werden.

Mit Ausnahme der Verkehrszellen Geislautern Nord, Innenstadt Mitte, Ludwei-
ler Ost und West sowie Wehrden Ost und West kénnen samtliche Verkehrszel-
len der Stadt Volklingen nach diesen Qualitdtsstandards als erschlossen einge-
stuft werden, da die Siedlungsflachen zu mehr als 80% durch die definierten Hal-
testelleneinzugsbereiche abgedeckt werden.

Bei der Anwendung der im Anforderungsprofil definierten Einzugsradien gemafd
dem VDV-Standard waren alle Verkehrszellen zu mindestens 90 % erschlossen.

Die Darstellung der Haltestellen und maRgeblichen Einzugsbereiche in Volklin-
gen ist Karte 3 zu entnehmen. Im Einzelnen lasst sich die ErschlieBungsqualitat
der jeweiligen Verkehrszellen wie folgt charakterisieren:

e In Lauterbach finden sich jeweils an den Auslaufern der Siedlungsge-
biete kleinere ErschlieBungsdefizite (HauptstraRe, KéhlerstraBe, Kreuz-
waldstraRe).

® In Ludweiler West ist im nordlichen Ortsbereich ein vergleichsweise
groRes ErschlieRungsdefizit vorhanden (Hahnenkopfstrale/Werbelner
StraRe), welches ebenfalls das dort ausgewiesene Neubaugebiet be-
trifft.

e Die Verkehrszelle Ludweiler Ost weist entlang der Rosseler Stralle,
Grubenstralie sowie Eichenkopf im 6stlichen Siedlungsgebiet Erschlie-
Rungsmangel auf.

e Geislautern Siid wird vollstandig durch die definierten Haltestellenein-
zugsbereiche erschlossen.
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In Geislautern Nord bestehen groRe ErschlieBungsmangel in den 6stli-
chen und westlichen Siedlungsgebieten. Dies betrifft zu Teilen das im
Osten ausgewiesene Neubaugebiet Hirzeck-Geislautern sowie im Wes-
ten die Siedlung entlang der Warndtstralle.

In Wehrden Ost sind die Siedlungsbereiche im westlichen (Pfarrwie-
senstrafle) und nordlichen Ortsrand (GrabenstralRe) nicht erschlossen
sowie einzelne Industrieflachen im nordlichen Bereich der Verkehrs-
zelle.

Wehrden West zeichnet sich durch eine vollstandige ErschlieBung ent-
lang der Schaffhauser StraRe aus, sodass die Wohngebiete im sidwest-
lichen Ortsrand (SchwalbenstraBe/HangstraRe) und das kleine Gewer-
begebiet (Vorderster Berg) im Norden erhebliche ErschlieBungsmangel
aufweisen.

Die Verkehrszelle Fiirstenhausen West wird derzeit vollstandig be-
darfsgerecht angebunden.

Die Verkehrszelle Fiirstenhausen Ost mitsamt der Industrie- und Ge-
werbeflachen im nordlichen bzw. stidlichen Bereich weist erhebliche
ErschlieBungsdefizite auf.

In Fenne und Luisenthal sind keine ErschlieBungsdefizite anzufiihren.
Heidstock charakterisiert sich durch eine vollstdndige ErschlieBung der
Siedlungsflachen entlang der GerhardstraRe und SchachtstraRe. Infol-
gedessen entstehen ErschlieBungsdefizite am nérdlichen (entlang der
Moselstrafle) und ostlichen Ortsrand (In der Pottaschdell), welche
nicht durch die 300-Meter-Einzugsradien erschlossen werden.

Auf der Rochlinghdhe ist im siidlichen Siedlungsbereich ein Erschlie-
Bungsdefizit anzufihren.

Die Verkehrszelle Innenstadt Mitte zeichnet sich durch ErschlieBungs-
defizite im zentralen innerstadtischen Bereich (BergstraRe/Etzel-
straBe/HofstattstralRe bzw. Blrgerpark) sowie in den siidlichen Sied-
lungsbereichen (Im Alten Briihl) aus.

Die Verkehrszelle Innenstadt Mitte Ost kann bis auf weiteres als voll-
standig erschlossen gelten, da der Siedlungsbereich fast vollstandig
durch die Haltestellen-Einzugsradien erschlossen wird.

In der Innenstadt Mitte Nord ist ein grolRes ErschlieBungsdefizit ent-
lang der Derlerstralle sowie Am Kirchenwaldchen anzufiihren. Weitere
ErschlieBungsmangel bestehen im westlichen (Zum Eisweiher) sowie
im stdlichen Verkehrszellenbereich (RichardstralRe).

Weitere ErschlieBungsmangel betreffen:

Einzelne Industrieanlagen der Saarstahl AG im Verlauf der B51.

Der Gewerbepark Ost wird derzeit nicht bedarfsgerecht an den OPNV
angebunden.

Bedienungsqualitdt

Als raumliche Bezugsbasis wurden fiir die einzelnen Verkehrszellen die zuvor de-
finierten Referenzhaltestellen und Referenzlinien gewahlt (siehe Tabelle 23). Als
Kriterien fir die Auswahl dieser Haltestellen bzw. Linien sind die besondere
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zentrale Lage und/oder besondere Anbindungsfunktion der Referenzhalte-
stelle(n) sowie das fir die jeweilige Verkehrszelle bestmaogliche Linienangebot
anzufiihren.

Tabelle 23: Zuordnung Gebietstypen und Referenzhaltestellen je Verkehrszelle

Verkehrszelle Gebietstyp/Nutzungsdichte Referenzhalte- Referenz-
stelle(n) linie(n)
Kernzone hoch niedrig
Fenne X Kirche 189
FlUrstenhausen West X Im Finken 189
Flrstenhausen Ost X Bahnhof 189
Geislautern Nord X Bahnhof 184, 185
Geislautern Sud X Hammergraben 184, 185
. 180, 181,
Heidstock X Neckarstr. 186, 187
. Bahnhof, Neues Rat- | 182, 183,
Innenstadt Mitte X haus 184, 186
Innenstadt Mitte Ost X Schubertstr., Stadi- | 155 195
onstr.
Innenstadt Mitte Nord X Auf Wasters, Diesel- | 183, 190,
str. 195
Lauterbach X Remsingerstr., Tul- 184
penstr.
Ludweiler Ost X Kirche 184, 185
Graf-Ludwig-Ge-
Ludweiler West X samtschule, Senio- | 184, 185
renzentrum
. Str. des 13. Januar, | 110, 180,
Luisenthal X Schienenweg 181
Rochlinghohe X Sulzbacher Str. 182,183
Wehrden West X Denkmal 186, 187
Wehrden Ost X Briicke 186, 187

Grundsatzlich ergeben in einigen Verkehrszellen die zur Bewertung der Bedie-
nungsqualitdt herangezogenen Linien auf teils parallel verlaufenden Linienwe-
gen keine zeitlich abgestimmten Taktungen. Dies betrifft die Stadtteile (inkl. Ver-
kehrszellen) Wehrden, Geislautern sowie Ludweiler. Dort ergeben sich aus Kom-
bination der dort verkehrenden Linien montags bis freitags z. T. 20°-/40‘-Taktun-
gen.

Weiterhin verkehren in der Stadtmitte (Kernbereich) neben den betrachteten
Linien eine Vielzahl weiterer, die Stadtmitte bedienende, Linien. Aufgrund der
Ausrichtung samtlicher Linien in der Stadt Volklingen auf den Bahnhof als zent-
rale Verknlpfungshaltestelle ergeben sich an den Haltestellen der Stadtmitte
eine hohe Anzahl an Fahrten je Stunde, die jedoch weitestgehend nicht aufei-
nander abgestimmt sind.

Unter Berlcksichtigung der im Anforderungsprofil benannten Bedienungsstan-
dards gemal VDV-Vorgaben sind folgende Bedienungsmangel zu benennen:

Montag-Freitag:

e Die Verkehrszelle Fiirstenhausen Ost (inkl. des Gewerbegebiets Ost
und der nordlichen bzw. stdlichen Industrieflichen) weist mit Aus-
nahme der abendlichen Schwachverkehrszeit Bedienungsmangel auf.
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Gleichermalien entspricht die Taktung in der Verkehrszelle Fiirsten-
hausen West in Hinrichtung nur zwischen 12:00 und 20:00 Uhr sowie
in Rickrichtung von 04:00 bis 08:00 Uhr den VDV-Vorgaben.

Die Verkehrszelle Innenstadt Mitte Ost wird in der morgendlichen Ne-
benverkehrszeit in Hinrichtung sowie in der abendlichen Schwachver-
kehrszeit in beiden Richtungen nicht bedarfsgerecht bedient.

Die Verkehrszelle Ludweiler West wird in der Schwachverkehrszeit
zwischen 20:00 und 01:00 Uhr nicht bedient.

Die Taktung an den Haltestellen entlang der Altenkesseler StraRe der
Verkehrszelle Luisenthal entsprechen zwischen 06:00 und 12:00 Uhr
nicht den VDV-Vorgaben.

Im Bereich der Tulpenstralie der Verkehrszelle Lauterbach sind Bedie-
nungsmangel zu konstatieren.

Samstag:

Samstags werden die VDV-Vorgaben einer Bedienung mindestens im
30°-Takt in der Nebenverkehrszeit Gbergreifend in allen Verkehrszellen
mit hoher Nutzungsdichte mit Ausnahme der Kernzone Volklingens
nicht erfullt.

Weiterhin entspricht die Bedienung der Verkehrszellen Fiirstenhausen
West, Innenstadt Mitte Nord, Ludweiler West sowie der Verkehrszelle
Luisenthal entlang der Altenkesseler StralRe nicht den VDV-Vorgaben
einer durchgehenden 60‘-Mindesttaktung in der Nebenverkehrszeit.
In der morgendlichen Schwachverkehrszeit werden die Verkehrszellen
Firstenhausen West, Ludweiler West sowie Luisenthal entlang der
Altenkesseler StrafSe nicht bedarfsgerecht bedient.

In der Schwachverkehrszeit ab 20:00 Uhr sind Bedienungsmangel in
den Verkehrszellen Furstenhausen West und Ost, Innenstadt Mitte
Ost und Mitte Nord sowie Ludweiler West zu identifizieren.

Im Bereich der Tulpenstralle der Verkehrszelle Lauterbach sind Bedie-
nungsmangel zu konstatieren.

Sonntag:

Sonntags erfolgt grundsatzlich keine Bedienung der Verkehrszellen
Fenne, Fiirstenhausen West und Ost sowie Luisenthal. Luisenthal wird
jedoch taglich tGber die Bahnanbindung bedient.

Die Verkehrszellen Innenstadt Mitte Ost und Mitte Nord werden nur
durch einen 120‘-Takt bedient.

Die Taktung in den Ubrigen Verkehrszellen entspricht den Mindestvor-
gaben gemal VDV-Standard.

Ebenfalls erfolgte eine Uberpriifung der Bedienungsqualitit unter Beriicksichti-
gung der in den Qualitatsstandards der Stadt Volklingen mit den VVB festge-
schriebenen Taktzeiten. Das derzeitige OPNV-Angebot in der Stadt Vélklingen
entspricht weitestgehend der dort vorgesehenen Bedienungsqualitdt. Samtliche
sich aus dieser Analyse ergebenen Bedienungsmangel wurden bereits aufge-

fuhrt.
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Verbindungsqualitdt

Als Verbindungsqualitat wird die Leichtigkeit des Reisens zwischen einer Aus-
gangs- und Zielhaltestelle definiert. Bei der Verkehrsmittelwahl ist fur die Mehr-
zahl der Kunden die Reisezeit eines der ausschlaggebenden Kriterien.®! Diese
ergibt sich aus der Summe der Zu-/Abgangszeiten, Wartezeit, Fahrzeit und Um-
steigezeit.®? Vor diesem Hintergrund wurde eine Analyse des Reisezeitverhilt-
nisses im OPNV im Vergleich zum MIV durchgefiihrt.

Im Rahmen der Verbindungsanalyse erfolgte ein Vergleich der schnellsten ver-
kehrsiiblichen OPNV- bzw. StraRenverbindungen zwischen den einzelnen Vél-
klinger Verkehrszellen (Referenzhaltestellen) und dem Vélklinger Bahnhof.

Bestandteile dieser Analyse waren:

e ein Vergleich der Reisezeit zwischen OPNV®3 und MIV®,
e eine Priifung auf Umsteigeerfordernisse im OPNV.

Die Bewertung des Reisezeitverhiltnisses zwischen OPNV und MIV orientiert
sich dabei an folgender Klassifizierung gemaR Tabelle 24:

Tabelle 24: Qualititsstufenklassifizierung Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV

Qualitatsstufe Qualitatsmerkmal Reisezeitverhiltnis
topnv/tviv

A sehr glinstig <1,0

B gunstig 1,0 bis< 1,5
C zufrieden stellend 1,5bis< 2,1
D gerade noch akzeptabel 2,1bis<2,8
E schlecht 2,8 bis< 3,8
F sehr schlecht 23,8

Tabelle 25 weist die Ergebnisse der Reisezeitermittlung im Rahmen der Verbin-
dungsanalyse aus.

61 http://www.forschungsinformationssystem.de
62 VDV-Schrift Nr.4, 6/2001, 14.
63 Reisezeiten gemaR Fahrplanauskunft unter http://www.saarfahrplan.de

64 Reisezeiten gemal Routenplaner unter maps.google.de; die Fahrtzeiten implizieren ein gerin-
ges Verkehrsaufkommen.
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Tabelle 25: Reisezeitenvergleich zwischen den Verkehrszellen und Vélklingen Bahnhof

Verkehrszelle Referenzhaltestelle Reisezeit in Minu- | Reisezeitverhaltnis
ten (einfacher Weg) OPNV zu MIV
OPNV MIV
(Bus) (PKW) topnv/tviv
Fenne Kirche 0:15 0:09 1,7
Flirstenhausen West Im Finken 0:08 0:07 1,2
Fiirstenhausen Ost Bahnhof 0:09 0:06 1,5
Geislautern Nord Bahnhof 0:05 0:04 1,3
Geislautern Sud Hammergraben 0:07 0:06 1,2
Heidstock NeckarstraRe 0:14 0:06 2,4
Innenstadt Neues Rathaus 0:06 0:03 2,0
Innenstadt Mitte Ost SchubertstraBe 0:07 0:05 1,4
Innenstadt Mitte Ost StadionstraBe 0:06 0:05 1,2
Innenstadt Mitte Nord | Auf Wasters 0:10 0:08 1,3
Innenstadt Mitte Nord | DieselstralRe 0:10 0:05 2,0
Lauterbach RemsingerstraRe 0:25 0:17 1,5
Lauterbach Tulpenstralle 0:24 0:19 1,3
Ludweiler Ost Kirche 0:12 0:10 1,2
Graf-Ludwig-Gesamt-
Ludweiler West schule/ Seniorenzent- 0:15 0:12 1,3
rum
Luisenthal StralRe des 13. Januar 0:11 0:10 1,1
Luisenthal Schienenweg 0:22 0:09 2,5
Rochlinghdhe SulzbacherstrafRe 0:11 0:09 1,3
Wehrden West Denkmal 0:06 0:05 1,2
Wehrden Ost Briicke 0:03 0:02 1,5

Unter Bericksichtigung der Qualitatsstufenklassifizierung gemal Tabelle 24 und
den berechneten tatsachlichen Reisezeitverhaltnissen nach Tabelle 25 weisen
die betrachteten innerstadtischen Fahrbeziehungen mehrheitlich Reisezeitver-
héltnisse der Qualitatsstufen B und C (,,glinstig” bzw. ,,zufrieden stellend”) zwi-
schen dem OPNV und MIV auf [Montag-Freitag zu Schulzeiten].

Die Verbindungen zwischen Heidstock und Luisenthal (Schienenweg) weisen als
einzige Relation zum Voélklinger Bahnhof Reisezeitverhédltnisse der Qualitats-
stufe D (,gerade noch akzeptabel“) auf. Die hohe Reisezeit im OPNV ist auf die
hohe Anzahl an Haltestellen auf dieser Relation zurickzufiihren, wahrend bei
der Durchfiihrung der Reise mit dem MIV eine vergleichsweise geringe Reisezeit
erreicht wird.

Gleichzeitig konnten im Rahmen der Verbindungsanalyse keine Verbindungen
als schlecht, sehr schlecht (Qualitatsstufen E, F) oder sehr giinstig (Qualitats-
stufe A) eingestuft werden.

In einer weiteren Untersuchung wurden die Umsteigeerfordernisse der maR-
geblichen Verbindungen bezogen auf die zuvor definierten Referenzhaltestellen
bewertet. Samtliche Verkehrszellen der Stadt Vélklingen sind mit dem Volklin-
ger Hauptbahnhof umsteigefrei verbunden.

Sonstige Mdngel und Schwachstellen

Im Rahmen der 1. Biirgerwerkstatt des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt
Volklingen (VEP) wurden zusammenfassend nachfolgende Mangel und
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Schwachstellen des OPNV genannt. Die Nennung erfolgt an dieser Stelle nach-
richtlich ohne weitere Kommentierung und Bewertung.

Anmerkungen allgemeiner Art bzw. die Kommunikation und Information betref-

fend:

Behinderung und Zeitverlust der Busfahrten durch parkende Kraftfahr-
zeuge

Kein ausreichender Service; Vernachlassigen bestimmter Anliegen der
Kunden,

Informationen an Haltestellen sind oft unzureichend,

Umsteigezeiten an den zentralen Verknlpfungspunkten sind zu knapp;
Verpassen der Anschlussverbindungen Bus/Bus, Bus/Bahn,

Es wird zu wenig Offentlichkeitsarbeit betrieben; oftmals mangelnde,
bisweilen keine Informationen lber spezielle Angebote,

Fehlende Information fiir Touristen am zentralen Verknlpfungspunkt
Volklinger Bahnhof,

Fehlende Barrierefreiheit der Haltestellen,

Tarife sind zu hoch,

Zuverlassigkeit der Anruf-Sammel-Taxen ist nicht gewahrleistet; oftmals
erfolgt auf eine Anfrage keine Bedienung durch ein Anruf-Sammel-Taxi.

Nennung stadtteilbezogener Mangel:

Insgesamt ist die Taktung in vielen Stadtteilen zu gering, sodass ein fuR-
laufiges Zuriicklegen der Strecke schneller ist,

Sonntags zu dichte Taktung im Stadtteil Luisenthal; viele Busse verkeh-
ren oftmals leer,

Unzureichende Anbindung und ErschlieBung von Wohnquartieren im
Stadtbereich,

Keine Uberdachung der Haltestellen im Stadtteil Fiirstenhausen,
Schlechte Anbindung an den OPNV im Stadtteil Fiirstenhausen,
Unzureichende Anbindung und ErschlieBung einiger Wohngebiete im
Stadtteil Geislautern, verbunden mit weiten FuBwegen zu den vorhan-
denen Haltestellen.
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MafRnahmenkonzept

Die MaRnahmenkonzeption baut auf dem Anforderungsprofil auf, konkretisiert
und differenziert dieses und trifft Festlegungen im Detail. Im Rahmen der Mal3-
nahmenkonzeption wird der seitens der Stadt Vélklingen gewiinschte Umfang
des Verkehrsangebotes, das als ausreichende Verkehrsbedienung definiert
wurde, nach einzelnen Linien bzw. Linienkorridoren naher beschrieben.

Linienbezogene MafSnahmen

Nachfolgend wird der fiir den Giiltigkeitszeitraum dieses NVP vorgesehene Leis-
tungsumfang des Nahverkehrsangebots im Stadtverkehr Vélklingen nach einzel-
nen Linien bzw. nach Linienkorridoren dargestellt und festgelegt.

Die Festlegung der linienbezogenen MalRinahmen berlcksichtigt die fur das
Fahrplanjahr 2017 vorgenommene Linienneukonzeption im Volklinger Stadtlini-
ennetz. Gegenliber dem Fahrplankonzept des Jahres 2015 ergeben sich im We-
sentlichen folgende Anderungen:

e Am Bahnhof Volklingen besteht eine zentrale Umsteigemdglichkeit
in/aus allen Stadtteilen zum gleichen Zeitpunkt, mindestens 1x stiind-
lich,

e 60% der Linien verlaufen als Durchmesserlinien durch das Stadtgebiet
(mit Ausnahme der Linienaste Luisenthal und Fiirstenhausen/Fenne),

e Der Schiilerverkehr wurde optimiert und wirtschaftlicher gestaltet,

e Unterschiedliche Fahrwege, z.B. im Bereich Heidstock, wurden harmo-
nisiert.

Das neue Netz wird nachfolgend naher beschrieben sowie in Anhang 1 als sche-
matischer Liniennetzplan dargestellt.

Festlegung 21: Leistungsumfang der OPNV-Linien in Vélklingen

Leistungsumfang der OPNV-Linien in Vélklingen

Es wird das Leistungsangebot wie in Tabelle 26 in Verbindung mit Tabelle 27
dargestellt definiert. Dieses ist im Rahmen der ausreichenden Verkehrsbedie-
nung verbindlich zu gewahrleisten.

Das Fahrplanangebot auf den Linien 880 bis 899 sowie Verstarkerfahrten von
und zu den Schulstandorten zusatzlich zum Taktangebot auf den Gbrigen Linien
»+V*“) werden nach Anforderung der Schulen schuljahresweise liberprift und
gef. an den gednderten Bedarf der Schilerbeforderung angepasst.

In Tabelle 26 sind die einzelnen Linien mit Linienverlauf, Betriebszeiten, Bedie-
nungstakte (siehe hierzu auch die Beschreibung der Linienkorridore in Tabelle
27), einer Zuordnung der Linie zur funktionalen Netzgliederung (vgl. Tabelle 19),
der Leistungsumfang je Linie in Fahrplan-Kilometern pro Jahr (gerundet) und die
auf den Linienfahrten einzusetzenden Fahrzeugtypen dargestellt.
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Tabelle 26: Verbindliches Leistungsangebot im Stadtverkehr Vélklingen

BPV

Linie

Linienverlauf

Netzgliederung/Leistungsdaten

Stadtliniennetz Volklingen

110

Saarbriicken Rathaus — Burbach Markt — Lui-
senthal Str. des 13. Januar — Volklingen Stadt-
bad — Bahnhof — Weltkulturerbe

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridor B

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 1. Ordnung
Schnellbus — hélt nicht an allen Haltestellen
ca. 249.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL

180

Volklingen Bf — Heidstock Friedhof — Rotstay
— Luisenthal Str. des 13. Januar — Vélklingen
Neues Rathaus — Bahnhof — Weltkulturerbe

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridore A, B

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 13.000 Fahrplan-km/Jahr,
Fahrzeuge: NL, KB

181

Vélklingen Weltkulturerbe — Bahnhof — Lui-
senthal Str. des 13. Januar — Albertstr. — (Al-
tenkessel Talstr.)

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridor B

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 1. Ordnung
ca. 57.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL,
NMn

184

(Bous Kreisstr. -) Réchlinghohe Homburger
Str. — Schulzenfeld Rontgenstr. — Volklingen
Bf — Wehrden Briicke — Geislautern Rotweg —
Ludweiler Kirche - Lauterbach Alter Zoll

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridore D, F

Grundnetz, Stadtverkehrslinie (Rochlinghdhe —
Lauterbach)

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 1. Ordnung
(Bous — Rochlingh6he)

ca. 318.000 Fahrplan-km/Jahr,

Fahrzeuge: NG, NL, KB

185

Heidstock Friedhof — Vélklingen Bf — Wehr-
den Briicke — Geislautern Rotweg — Ludweiler
Kirche — Friedhof (— Werbeln Dorfkreuz)

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridore A, D

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 1. Ordnung
ca. 114.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL

186

(Heidstock Friedhof —) Vélklingen Neues Rat-
haus Bf — Wehrden Briicke — Hochhauser (-
Hostenbach Markt / Schaffhausen Kirchstr.) —
Wadgassen Saarstr.

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridore A, E

Grundnetz, Stadtverkehrslinie
ca. 87.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL

187

(Heidstock Friedhof -) Volklingen Neues Rat-
haus — Bf — Wehrden Briicke — Hostenbach
Sitters (- Schaffhausen Kirchstr. - Hostenbach
Markt / Wadgassen Saarstr.)

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridore A, E

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 1. Ordnung
ca. 72.000 Fahrplan-km/Jahr,
Fahrzeuge: NL, KB

189

Volklingen Weltkulturerbe — Bahnhof — (Fiirs-
tenhausen Helenenstr. / Markt) — Fursten-
hausen Bf — Fenne Kirche (- Klarenthal An
den Ziegelhitten)

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridor C

Ergdnzungsnetz, Ergdnzungslinie 1. Ordnung
ca. 81.000 Fahrplan-km/Jahr,
Fahrzeuge: NL, NMn, KB

880

Wehrden — Geislautern Schlossparkschule
Mo-Fr  Bus 07:30-14:45 V

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 2. Ordnung
ca. 3.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten

881

Vélklingen Grundschule BergstralRe — Grund-
schule Rochlinghthe

Mo-Fr  Bus 07:15-17:15 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 8.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstdrkerfahrten

882

Luisenthal — Heidstock Neckarschule
Mo-Fr Bus 07:15-17:30 V

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 2. Ordnung
ca. 7.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten

883

(Volklingen -) Fenne — Grundschule Fursten-
hausen

Mo-Fr Bus 07:30-17:30 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 8.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten
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Linie

Linienverlauf

Netzgliederung/Leistungsdaten

884

Regenbogenschule Wehrden — Vélklingen
Stadtbad

Di* Bus 10.45-12:30 V

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 2. Ordnung
ca. 300 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten *nur an Schultagen

885

Grundschule BergstralRe — Stadtbad
Di, Do* Bus 07:30-17:45 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten *nur an Schultagen

886

Wehrden — Ludweiler — Lauterbach - Uber-
herrn Erweiterte Realschule

Mo-Fr  Bus 07:00-14:45 V

Ergdnzungsnetz, Ergdnzungslinie 2. Ordnung
ca. 7.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten

887

Grundschule HaydnstralRe — Vélklingen Stadt-
bad

Do* Bus 10:00-11:45 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 100 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten *nur an Schultagen

888

Ludweiler — Grundschule Ludweiler
Mo-Fr Bus 07:30-17:15 V

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 2. Ordnung
ca. 4.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten

889

Grundschule Lauterbach — Volklingen Stadt-
bad

Mi* Bus
v

08:30-11:00

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 1.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten *nur an Schultagen

890

Hermann-Neuberger-Halle — Heidstock — Al-
tenkessel

Mo-Fr  Bus 07:00-11:00 V

Ergdnzungsnetz, Erganzungslinie 2. Ordnung
ca. 2.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten *nur an Schultagen

891

Hermann-Neuberger-Halle — Luisenthal — Al-
tenkessel

Mo-Fr* Bus 07:15-13:30 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 5.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten

892

Bous — Réchlinghéhe — Hermann-Neuberger-
Halle

Mo-Fr* Bus 07:00-11:15 V

Ergdnzungsnetz, Ergdnzungslinie 2. Ordnung
ca. 5.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL
V = Verstarkerfahrten

894

Volklingen Kleinscheid — Geislautern — Lud-
weiler — Lauterbach

Mo-Fr**Bus 10:30-11:30 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 100 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NG, NL
V = Verstarkerfahrten

**nur am letzten Schultag vor Ferienbeginn

895

Friedrichweiler — Differten — Werbeln — Lud-
weiler — Geislautern — Volklingen

Mo-Fr* Bus 07:00-16:45 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 19.000 Fahrplan-km/Jahr,

Fahrzeuge: NG, NL

V = Verstarkerfahrten *nur an Schultagen

896

Volklingen Kleinscheid — Wehrden — Hosten-
bach — Wadgassen

Mo-Fr* Bus 07:00-14:45 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 9.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NG, NL
V = Verstarkerfahrten

898

Hermann-Neuberger-Halle > Flirstenhausen >
Fenne

Mo-Fr**Bus 11:00-11:15 V

Erganzungsnetz, Erganzungslinie 2. Ordnung
ca. 20 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL

V = Verstarkerfahrten

**nur am letzten Schultag vor Ferienbeginn

899

Hermann-Neuberger-Halle > Fiirstenhausen >
Fenne — Klarenthal

Mo-Fr**Bus 10:30-11:15 V

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
ca. 40 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL

V = Verstarkerfahrten

**nur am letzten Schultag vor Ferienbeginn
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Linie

Linienverlauf

Netzgliederung/Leistungsdaten

Weitere ein- und ausbrechende Linien

166

GroRrosseln — Geislautern — Furstenhausen —

Saarbricken
Mo-Fr Bus 06:30-08:45 60‘-Takt*
Mo-Fr Bus 16:15-18:00 60‘-Takt*

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 2. Ordnung
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe

* Bedienung jeweils in Lastrichtung

167

NaRweiler — Dorf im Warndt/Emmersweiler —
Geislautern Rotweg

Mo-Fr  Bus 04:45-23:00 60°-Takt+V
Sa Bus 05:30-22:15 60°-Takt
So/Ftg Bus 12:30-20:15 60-Takt

Grundnetz, Stadt-Umland-Linie
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe
An der Haltestelle Geislautern Rotweg Ver-
knipfung/Anschluss von und zu den Linien 184
und 185

V = Verstarkerfahrten

190

Lebach — Heusweiler — Pittlingen — Volklin-

gen

Mo-Fr Bus 04:30-20:15 60°-Takt+V
Bus 20:15-23:00 120‘-Takt

Sa Bus 04:30-17:15 120'-Takt+V
Bus 22:15-23:00 V*

Ergdnzungsnetz, Ergdanzungslinie 1. Ordnung
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe

* nur in Fahrtrichtung Lebach

V = Verstarkerfahrten

195

Volklingen Weltkulturerbe — Bahnhof — Son-
nenhigel — Puttlingen Friedhof —ZOB- Ritter-
stralRe — Hixberg — Riegelsberg Sud

Betriebszeiten/Takt s. Linienkorridor G

Grundnetz, Stadt-Umland-Linie
ca. 85.000 Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: NL

425

Reisbach — Saarwellingen — Schwarzenholz —
Sprengen — EIm — Bous — Volklingen

Mo-Fr Bus 04:30-23:15 V
Sa Bus 04:30-23:15 V
So/Ftg. Bus 04:30-23:15 V

Ergdnzungsnetz, Erganzungslinie 1. Ordnung
(Bous — Volklingen)
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe

V = Verstarkerfahrten

428

Volklingen — Bous — Wadgassen — Lisdorf —
Saarlouis

Mo-Fr Bus  05:00-23:00 V (480‘Takt)
Sa Bus  05:00-23:00 V (480‘Takt)
SofFtg. Bus  05:00-23:00 V (480"-Takt)

Ergdnzungsnetz, Ergdnzungslinie 2. Ordnung
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe

V = Verstarkerfahrten

N14

Saarbriicken — Burbach — Vélklingen — Wehr-
den

Sa Bus
So/Ftg. Bus

02:30-04:45 60‘-Takt*
02:30-04:45 60‘-Takt*

Erganzungsnetz, Freizeit-/Nachtlinie
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe

* Bedienung jeweils in Lastrichtung

N34

Saarbricken — Voélklingen — Lauterbach/ NaR-
weiler

Sa Bus
So/Ftg. Bus

03:15-05:15 60°-Takt*
03:15-05:15 60"-Takt*

Erganzungsnetz, Freizeit-/Nachtlinie
Fahrplan-km/Jahr, Fahrzeuge: keine Angabe

* Bedienung jeweils in Lastrichtung

Legende:
NG

NL

NMd
NMn

KB

Niederflur-Gelenkbus
Nlederflur-Standardlinienbus
Niederflur-Midibus
Niederflur-Minibus

Kleinbus oder PKW-Van, max. 8 Fahrgast-Sitzplatze

Auf einigen Abschnitten im Stadtliniennetz Volklingen werden die Taktvorgaben
durch die zeitlich abgestimmte Uberlagerung mehrerer Linien, die sich gegen-
seitig erganzen, erfiillt. Daher erfolgt nachfolgend in Tabelle 27 eine Betrach-
tung des Umfangs der gesamten Angebotsleistung jeweils mehrerer Linien nach
Linienkorridoren wie folgt:
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Korridor A: Volklingen <-> Heidstock

Korridor B: Volklingen <-> Luisenthal (<-> SB-Altenkessel)

Korridor C: Volklingen <-> Flrstenhausen <-> Fenne (<-> SB-Klarenthal)
Korridor D: Vélklingen <-> Geislautern <-> Ludweiler (<-> Lauterbach)
Korridor E: Volklingen <-> Wehrden <-> Hostenbach (<-> Wadgassen)
Korridor F: Volklingen <-> Schulzenfeld <-> Réchlinghhe (<-> Bous)

BPV

Dargestellt sind die Linien, aus denen sich das Gesamtangebot je Korridor ergibt,
die Angebotsparameter Produkt (Bus oder AST), Betriebszeiten (auf volle 15 Mi-
nuten auf- oder abgerundet) und Taktintervall sowie weitere Erlauterungen und
evtl. Ausnahmen.

Die jeweils fett hervorgehobenen Angaben in der Tabelle zu Betriebs- und Takt-
zeiten geben das Regelangebot bzw. den Regeltakt je Linienkorridor und Ver-
kehrstag an.

Tabelle 27: Produkte, Betriebszeiten und Bedienungsintervalle der Linienkorridore

Linie(n) | Produkt/Betriebszeiten/Takt Erlduterungen
[A] Linienkorridor Volklingen — Heidstock
180, 185, | Mo-Fr Bus 04:45-05:45 60°-Takt * nur in Fahrtrichtung Heidstock
186, 187 Bus 05:45-20:30 30‘-Takt ** kombiniert mit Linienkorridor Luisenthal
AST**  20:45-00:30 60‘-Takt
Sa AST 03:15-04:45 60‘-Takt*
Bus 05:00-07:00 120‘-Takt
Bus** 07:00-20:30 60‘-Takt
AST**  20:45-00:30 60‘-Takt
So/Ftg. AST 03:15-04:45 60‘-Takt*
Bus** 13:00-20:30 60‘-Takt
[B] Linienkorridor Volklingen — Luisenthal (- Altenkessel** / Saarbriicken*)
110 Mo-Fr Bus*  04:45-20:30 30‘-Takt+V Schnellbus mit Halt in Luisenthal Str. des 13. Ja-
nuar
* bis/ab Saarbriicken Rathaus tiber Burbach
V = Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufs-
verkehr
Sa Bus*  05:15-07:15 60‘-Takt Schnellbus mit Halt in Luisenthal Str. des 13. Ja-
Bus*  07:15-10:30 30‘-Takt nuar
Bus* 10:30-20:30 60‘-Takt * bis/ab Saarbriicken Rathaus tiber Burbach
180, 181 Mo-Fr Bus 05:15-20:15 60‘-Takt ** bis/ab Altenkessel
Bus** 06:45-20:15 120‘-Takt+V V = Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufs-
AST*** 20:45-00:30 60‘-Takt verkehr, z.T. bis/ab Rockershausen/Altenkessel
Sa Bus*** 04:45-07:00 120‘-Takt *** kombiniert mit Linienkorridor Heidstock
Bus*** 07:00-20:30 60‘-Takt
AST*** 20:45-00:30 60‘-Takt
[C] Linienkorridor Vélklingen — Fiirstenhausen (Helenenstr. *) - Fenne
(- Klarenthal**)
189 Mo-Fr Bus 05:30-20:00 60-Takt+V * Uber Furstenhausen Helenenstr.
Bus*  06:00-20:00 120‘-Takt+V ** bis/ab Klarenthal
Bus** 06:30-19:30 120‘-Takt+V V = Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufs-
AST 20:00-00:00 60‘-Takt verkehr
Sa AST 03:15-04:45 60°-Takt*** * Uber Furstenhausen Helenenstr.
Bus 06:30-20:30 60‘-Takt ** bis/ab Klarenthal
Bus*  07:00-20:30 120°-Takt *** nur in Fahrtrichtung Fenne
Bus** 06:30-19:30 120‘-Takt
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Linie(n) | Produkt/Betriebszeiten/Takt Erlduterungen
[D] Linienkorridor V6lklingen — Geislautern — Ludweiler (Friedhof*) (- Lauterbach**)
184, 185 Mo-Fr Bus 04:30-20:30 30‘-Takt+V * bis/ab Ludw. Friedhof Giber Seniorenzentrum
Bus*  04:30-20:30 60‘-Takt+V ** bis/ab Lauterbach
Bus** 04:30-20:30 60‘-Takt+V V = Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufs-
Bus**  20:30-23:30 60'-Takt verkehr, z.T. bis/ab Werbeln
AST**  23:30-00:00 60°-Takt***
Sa Bus** 04:30-20:30 60‘-Takt ** bis/ab Lauterbach
Bus** 20:30-23:30 60'-Takt **% nur in Fahrtrichtung Lauterbach
AST**  23:30-00:00 60‘-Takt*** Uber Ludw. GS/Seniorenzentrum: 120"-Takt+V
So/Ftg. Bus** 11:30-21:30 60‘-Takt ** bis/ab Lauterbach
Uber Ludw. GS/Seniorenzentrum: 120*Takt+V
[E] Linienkorridor Volklingen — Wehrden — Hostenbach — Schaffhausen
(Erlenweg*) (- Wadgassen**)
186, 187 Mo-Fr Bus 04:45-20:30 30‘-Takt+V * Ruckfahrt Gber Schaffhausen Erlenweg
Bus**  04:45-07:15 30'-Takt+V* ** bis/ab Wadgassen
Bus 07:15-20:30 60‘-Takt+V* *** bis/ab Wehrden Hochhauser
Bus** 08:15-20:00 60‘-Takt V = Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufs-
Bus 20:30-23:00 60‘-Takt* verkehr
AST*** 23:30-00:00 60‘-Takt
Sa Bus** 04:45-20:30 60‘-Takt* * Ruckfahrt tiber Schaffhausen Erlenweg
Bus 20:30-23:00 60‘.-Takt* ** bis/ab Wadgassen
AST*** 23:30-00:00 60°‘-Takt *** his/ab Wehrden Hochhduser
So/Ftg. Bus 12:30-21:00 60‘-Takt* * Ruckfahrt tber Schaffhausen Erlenweg
[F] Linienkorridor Volklingen — Schulzenfeld — Réchlingh6he (- Bous*)
184 Mo-Fr Bus 04:45-06:15 60'-Takt * bis/ab Bous
Bus*  06:15-20:30 60‘-Takt+V V = Verstarkerfahrten im Schiler- und Berufs-
AST 20:30-00:15 60‘-Takt verkehr
Sa AST*** 03:15-04:45 60‘-Takt * bis/ab Bous
Bus 05:15-06:15 60‘-Takt *** nur in Fahrtrichtung Réchlingh6he

Bus*  06:15-17:30 60‘-Takt
Bus 17:30-20:30 60‘-Takt
AST 20:30-00:15 60°-Takt

So/Ftg. AST*** 03:15-04:45 60'-Takt **% nur in Fahrtrichtung Rochlinghdhe
Bus 11:45-19:30 60‘-Takt

Linienbiindelungskonzept

Zweck der Linienbiindelung ist insbesondere die Sicherung einer dauerhaften
und wirtschaftlichen Verkehrsbedienung. Es sollen damit wirtschaftliche Risiken
zwischen ertragsstarken und ertragsschwachen Linien ausgeglichen werden. Im
Rahmen kiinftiger Vergabe- bzw. Wettbewerbsverfahren definieren Linienbiin-
del zugleich sinnvolle Loszuschnitte. Im Vorlauf eines Direktvergabeverfahrens
nach § 5 Absatz 2 der VO (EG) 1370/2007 soll die Linienbundelung vor ,Rosinen-
pickerei” schiitzen. Dabei wirden sich Verkehrsunternehmen die Genehmigun-
gen flr rentable Linien sichern, indem sie entsprechende Angebote bzw. An-
trage einreichen, diese eigenwirtschaftlich zu betreiben, wahrend die Gbrigen,
weniger auskémmlichen Linienverkehre allein der 6ffentlichen Hand Gberlassen
werden. Ein finanzieller Ausgleich zwischen den Linien ware dann nicht mehr
moglich.

Kriterien fiir die Bildung von Linienbiindeln

Durch die Zusammenfassung gewinnbringender und defizitdrer Linien im Rah-
men der Bindelkonzeption entsteht die Verpflichtung des betreibenden Ver-
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kehrsunternehmens, Gewinne aus rentablen Linien zur Finanzierung wirtschaft-
lich schwacher Linien zu verwenden, deren Betrieb im 6ffentlichen Interesse im
Rahmen der Aufgaben zur Gewahrleistung der Daseinsvorsorge liegt. Der erwei-
terte Konzessionsschutz des Linienblindels fihrt zu einer Versagung konkurrie-
render Genehmigungsantrdage mit der Absicht, ertragreiche Einzellinien aus dem
Blindel und damit dem betrieblichen und 6konomischen Verbund der Linien
herauszul6sen.

Linienblindel sind in wirtschaftlicher Hinsicht sorgfaltig abzuwagen und mogli-
che Auswirkungen auf Verkehrsunternehmen wie auf die Fahrgastnachfrage
beim Zuschnitt der Biindel zu beachten, um eine ungiinstige Losbildung bei der
Vergabe zu vermeiden, die das Angebot unangemessen verteuern und den Zu-
schussbedarf dauerhaft erhéhen kann.

Die Blindelkonzeption liegt grundséatzlich im Ermessen des Aufgabentragers,
kann jedoch keineswegs als beliebig aufgefasst werden, sondern ist vielmehr
hinreichend zu begriinden durch Abwagung der 6ffentlichen wie der unterneh-
merischen Interessen sowie sonstiger Belange, und mit entsprechenden Festle-
gungen im Rahmen des NVP.

Wenn die Kriterien des Aufgabentrdgers zur Bildung von Linienbiindeln nicht
sachgerecht sind, d. h. der Zielsetzung des § 8 PBefG zur Férderung der Ver-
kehrsbedienung und dem Ausgleich der Verkehrsinteressen oder den Voraus-
setzungen von § 9 PBefG widersprechen, sind die Kriterien als rechtsfehlerhaft
anzusehen. Dies ist ebenso der Fall, wenn durch die Entscheidung die Chancen-
gleichheit von Wettbewerbern oder das Grundrecht auf freie Berufsausiibung in
unzuldssiger Weise eingeschrankt wird, z. B. durch gezielte Zuschneidung der
Blindel auf das Bestandsunternehmen unter dem Aspekt, bisherige Genehmi-
gungsstrukturen erhalten zu wollen, oder der Schaffung von Gebietsmonopolen
bzw. flachenhaftem Konkurrenzschutz, was durch § 9 Absatz 2 PBefG nicht ge-
deckt ist.

Sollte fiir die Linienbtindelung kein hinreichend verkehrlicher, betrieblicher oder
wirtschaftlicher Zusammenhang nachgewiesen und festgestellt werden, ist dies
als rechtsfehlerhaft zu werten, da der damit verbundene Eingriff in das Grund-
recht der Berufsfreiheit nicht zu rechtfertigen ist. Die Einordnung von Linien in
einem Linienbilindel hat in jedem Fall sachgerecht zu erfolgen, um wirtschaftli-
che oder verkehrliche Nachteile zu vermeiden. Es besteht nach § 9 Absatz 2
PBefG keine Verpflichtung des Aufgabentragers zur Bildung von Linienbiindeln,
vielmehr wird hier die Moglichkeit zu einer gebiindelten Genehmigungsertei-
lung gewissermalien als ,Kann-Bestimmung” eroffnet, wahrend die Einzelge-
nehmigung im PBefG weiterhin als ,Normalfall“ vorgesehen ist, sofern kein
zwingender Grund fiir das Linienblindel besteht.

Rechtlich fehlerhaft ist auBerdem die Annahme, dass nur gemeinwirtschaftliche
Verkehre in Linienbiindel einbezogen werden dirfen und eigenwirtschaftliche
Einzellinien grundsatzlich aulRen vor zu bleiben hatten. Die Erzielung eines ge-
meinwirtschaftlichen oder eigenwirtschaftlichen Status im Linienblndel darf bei
der Blindelkonzeption nicht als begriindendes Kriterium angesehen werden.

Linienbiindelung in der Stadt Vélklingen

Im Stadtgebiet Volklingen haben folgende Kriterien fiir die Linienblindelung eine
hohere Bedeutung:
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e  Moglichkeit einer integrierten Planung (Abbau von Parallelverkehren,
Durchbindung von Linien zur Schaffung von mehr umsteigefreien Di-
rektverbindungen fiir Fahrgaste),

e betriebsplanerische Aspekte (optimierte Umlaufbildung, flexibler Fahr-
zeug- und Personaleinsatz),

e einheitlicher Auftritt des OPNV gegeniiber dem Kunden (Information,
Kommunikation, Marketing).

Festlegung 22: Linienbiindelung und Linienzuordnung

Linienbiindelung und Linienzuordnung

Auf der Grundlage der Prinzipien und Kriterien zur Bildung von Linienbiindeln
sowie unter Bericksichtigung des Beschlusses der Verbandsversammlung des
ZPRS vom 19.12.2014 werden die iberwiegend stadtbezogenen OSPV-Linien in
einem Linienblindel ,Stadtverkehr Volklingen” zusammengefasst.

Das vollstindige stadtbezogene OPNV-Netz wird, wie in Tabelle 26 unter ,,Stadt-
liniennetz Volklingen” aufgefiihrt, gebildet aus den Linien 110, 180, 181, 184,
185, 186, 187, 189, 880, 881, 882, 883, 884, 885, 886, 887, 888, 889, 890, 891,
892, 894, 895, 896, 898 und 899. Mit der Zuordnung der Linien zum Linienbiindel
ist unmittelbar keine Anderung des Bedienungsumfangs verbunden.

Fir die aufgefiihrten Linien ist eine integrierte betriebliche Planung moéglich und
verkehrlich wie wirtschaftlich sinnvoll. Ebenso kann das Linienbiindel als Ganzes
gegenliber den Fahrgasten, der Bevolkerung und den Gasten in Volklingen im
Rahmen der Informations- und Marketingstrategie einheitlich kommuniziert
werden.

Sonstige Linien zwischen Vélklingen und den Nachbargebietskorperschaften,
wie in Tabelle 26 unter ,,Weitere ein- und ausbrechende Linien” aufgefiihrt, ste-
hen mit den Linien des Volklinger Stadtliniennetzes in keinem engen verkehrli-
chen oder betrieblichen Zusammenhang und sind zum Teil bereits den abge-
stimmten Linienblndeln benachbarter Aufgabentrager zugeordnet, so dass eine
Zuordnung zum Linienblndel Stadtverkehr Volklingen nicht erfolgt.

Inkrafttreten der Linienbiindelung

Voraussetzung fir das Inkrafttreten des Linienbiindels Stadtverkehr Volklingen
ist die Harmonisierung (Vereinheitlichung) der Genehmigungslaufzeiten der ein-
zelnen Linien innerhalb des Biindels. Die aktuellen Genehmigungslaufzeiten sind
der Tabelle 2 zu entnehmen.

Festlegung 23: Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Das Linienbilindel Stadtverkehr Volklingen tritt nach Ablauf der langsten Einzel-
genehmigung einer der im Blindel zusammengefassten Linien in Kraft. Die am
langsten laufende Einzelgenehmigung endet am 31.12.2023, so dass die Linien-
blindelung ab 01.01.2024 wirksam wird.

Die vorzeitig auslaufenden Liniengenehmigungen anderer der im Blindel zusam-
mengefassten Linien sind auf Antrag als Einzelgenehmigungen befristet bis zum
31.12.2023 durch die Genehmigungsbehorde wiederzuerteilen.
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Weiterentwicklung des OPNV

Im Rahmen der Definition quantitativer und qualitativer Standards fir die Ange-
botsleistung im OSPV der Stadt Vélklingen sowie der Umsetzung betrieblicher
und verkehrsplanerischer MaRnahmen werden fiir Fragestellungen, fiir die
keine unmittelbare Umsetzung vorgesehen ist oder hierfir noch Vorbehalte be-
stehen, Prifauftrage formuliert. Im Rahmen der anstehenden Priifungen sind
die fraglichen Sachverhalte ndher zu befassen, zu bewerten und ggf. die Umset-
zung vorzubereiten bzw. vergleichbare Alternativiosungen zu entwickeln, sofern
die verkehrlichen und wirtschaftlichen Voraussetzungen gegeben sind bzw. ge-
klart werden kénnen.

Grundsétzlich ist die Aufgabentrigerschaft der Stadt Vélklingen fiir den OPNV
flir den ortlichen Stadtverkehr operativ auszugestalten. Dazu gehort

e die kiinftige und kontinuierliche bilaterale Abstimmung liber grenz-
Uberschreitende Linien, Verbindungen und sonstige Angelegenheiten
betreffend den OPNV mit den Nachbaraufgabentrigern (hier: dem
Landkreis Saarlouis, dem Zweckverband Personennahverkehr auf dem
Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken und der Landeshauptstadt
Saarbricken,

o die gemeinsame Wahrnehmung der Aufgaben der Aufgabentrager im
Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) gem. § 6 Abs. 1
OPNVG.

Dariber hinaus geben die laufenden Verkehrsentwicklungsplanungen bei der
Stadt Volklingen selbst, vor allem aber die Fortschreibung des landesweiten Ver-
kehrsentwicklungsplans bezlglich der kiinftigen Rahmenbedingungen und Stan-
dards fiir den OPNV im gesamten Saarland, den maRgeblichen Rahmen zur Wei-
terentwicklung des OPNV vor. Die Arbeiten am VEP Saarland wurden im Jahr
2016 aufgenommen und werden noch bis 2018 andauern. Nach § 11 Abs. 2
Ziff. 1 OPNVG sind in den Nahverkehrsplanen der einzelnen Aufgabentréger ins-
besondere auch die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes zu
beachten. Insofern ergibt sich nach der Verabschiedung des neuen VEP ggf. An-
passungs- oder Erganzungsbedarf auch fur den NVP der Stadt Vélklingen.

Nachfolgend werden die Einzelprifauftrage fiir mogliche Malnahmen zur Wei-
terentwicklung des OPNV in Vélklingen dargestellt.
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Festlegung 24: Priifauftrige zur Weiterentwicklung des OPNV

Priifauftrige zur Weiterentwicklung des OPNV

Die nachfolgend naher beschriebenen Fragestellungen zur Weiterentwicklung
des OPNV-Systems in der Stadt Vélklingen sind im Rahmen von Priifauftrdgen zu
bearbeiten und das weitere Vorgehen beschlussfahig zu klaren. Die Ergebnisse
der Prifauftrage sollen nach Abschluss der Bearbeitung ergdnzend Eingang in
den NVP finden.

Mogliche Neukonzeption der Linie 190 bei Verzahnung mit Linie 195:

Fir die Linie 190 ist im Einvernehmen dem Zweckverband Personennahverkehr
auf dem Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken, dem Landkreis Saarlouis,
der Stadt Piittlingen und dem Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und
Verkehr als Genehmigungsbehérde fiir den OPNV, ausgehend von der Be-
schlusslage des Linienblindelungskonzepts des ZPRS vom 19.12.2014 (Linien-
blndel F) zu prifen, inwieweit eine Aufteilung der Linie in einen nérdlichen und
stdlichen Abschnitt mit Integration des stdlichen Teils der Linie 190 und der ge-
samten Linie 195 in das Linienbindel Stadtverkehr Volklingen eine verkehrlich
und wirtschaftlich attraktivere Bedienung mit Beibehalt der engen Verzahnung
der Verkehre im Kollertal ermoglicht.

Vollstindig barrierefreier OSPV:

Zur Herstellung der vollstindig barrierefreien Nutzbarkeit des OSPV in Vélklin-
gen ab 01.01.2022 sind ergdnzend zu den im NVP bereits getroffenen Festlegun-
gen die entsprechenden Ausgestaltungsdetails und etwaige Ausnahme-/ Uber-
gangsregelungen zu konzipieren, abzustimmen und festzulegen. Dabei sind vor
allem die baulichen und funktionalen Standards der Fahrzeuge, Haltestellen inkl.
unmittelbarer Zuwege und Fahrgastinformation, die Umsetzungsprioritaten so-
wie die Umsetzungszeitraume inkl. der erforderlichen Finanzierungsgrundlagen
mit Berlcksichtigung moglicher Forder- und Eigenmittel zu klaren.

Echtzeit-Fahrgastinformation im 6ffentlichen Raum:

Im Rahmen der technischen Innovation werden dynamische Fahrgastinformati-
onssysteme (DFI), zumindest an den wesentlichen Verknipfungspunkten und
stark frequentierten Haltestellen des OPNV, mittlerweile immer mehr zum Stan-
dard. Diese liefern Abfahrts- bzw. Verspatungsinformationen zu den einzelnen
Linienfahrten in Echtzeit, d. h. in Abhdngigkeit von der tatsachlichen Position des
herannahenden Fahrzeugs als permanentes Anzeige- und optionales Ansagesys-
tem (gemaR Zwei-Sinne-Prinzip im Rahmen der Barrierefreiheit) im o6ffentlichen
Raum. Diese Einrichtungen bilden eine je nach Nachfrage wichtige Erganzung zu
der alternativ bestehenden Moglichkeit eines Abrufs der Echtzeit-aktuellen
Fahrplaninformationen (iber das Smartphone flichendeckend fiir alle OPNV-
Haltestellen. Fiir die Konzeption und Einfiihrung solcher Systeme im Stadtgebiet
Volklingen, bevorzugt z. B. an den Haltestellen Bahnhof und Geislautern Rot-
weg, sind neben der Standortauswahl gemal Prioritdtenliste die finanziellen,
technischen und organisatorischen Rahmenbedingungen beziiglich Beschaf-
fung, Montage, Betrieb und Datenversorgung der DFI-Systeme zu prifen.
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Langfristige Entwicklungsperspektive des OPNV:

Wihrend der NVP einen auf den OPNV-Betrieb bezogenen Ordnungs- und Rah-
menplan fiir die kurz- bis mittelfristige Entwicklungsperspektive darstellt®®, zeigt
der zzt. ebenfalls in Aufstellung befindliche Verkehrsentwicklungsplan der Stadt
Vélklingen (VEP) eine langfristige Perspektive®® fiir die Mobilitdtsentwicklung
und Verkehrsgestaltung im Geltungsbereich auf. Auf Grundlage der Bestandsbe-
schreibung und dem kurzfristigen Entwicklungsszenario des OPNV kénnen im
Rahmen der VEP-Konzeption MaRnahmen fiir die ldngerfristige OPNV-Gestal-
tung Eingang finden. Dazu kdnnen z. B. gehoren:

Umstellung der OPNV-Flotte auf lokal emissionsfreie Antriebssysteme,
Flexibilisierung der Personenbeférderung inkl. autonom fahrender
Busse,

Starkung digitalisierter Information und Kommunikation im OPNV,
multimodale Vernetzung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln,
Verzahnung der Klimaschutzkonzeption mit der Verkehrsplanung,

neue Finanzierungsoptionen und -instrumente fiir einen nachhaltigen
Ausbau der lokalen OPNV-Angebote.

65 gemaR § 11 (7) OPNVG fiir einen Zeitraum von maximal 5 Jahren, danach Uberpriifung und
bei Bedarf Fortschreibung

66 allgemein lblich bei Verkehrsentwicklungsplénen sind perspektivische Zeitrdume von 15-30
Jahren
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Finanzierung und Umsetzung

Finanzierungsrahmen

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird als Riickgrat des OPNV durch das
zustandige Landesministerium, zzt. dem Ministerium flir Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr, finanziert. Die Finanzierung seitens des Landes wird aus
der Zuweisung von Bundesmitteln nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) ge-
tragen. Dieses gilt ausschlieBlich der Finanzierung des nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz betriebenen SPNV und des sonstigen OPNV®’ und ist die zent-
rale gesetzliche Finanzierungsgrundlage fiir den (ibergeordneten Nahverkehr.

Wie dargestellt, hat die Stadt Volklingen die Aufgabentragerschaft und Finanzie-
rungsverantwortung mit Zustandigkeit flir das Stadtliniennetz des eigenen kom-
munalen Nahverkehrsunternehmens am 01.01.2017 Gbernommen.®® GemaR
dem neuen OPNVG fiir das Saarland fiihrt die Stadt Vélklingen die Aufgabentra-
gerschaft fortan als pflichtige Aufgabe der Selbstverwaltung in den Grenzen ih-
rer Leistungsfahigkeit, d. h. mit Entscheidungsbefugnis Gber die Ausgestaltung
der Aufgabenwahrnehmung, durch.

Mit der Ubernahme der Aufgabentriagerschaft fiir den stralengebundenen
OPNV wird die Stadt Vélklingen zugleich Pflichtmitglied im Zweckverband Per-
sonennahverkehr Saarland (ZPS) als kiinftigem Aufgabentrdgerverbund. Dieser
dient der Férderung und Koordinierung des saarlandweiten OPNV. Die konkrete
Ausgestaltung des Aufgabentragerverbundes legt der ZPS in einer Satzung fest.
Er bedient sich bei der operativen Wahrnehmung seiner Aufgaben und Umset-
zung seiner Ziele einer Geschéftsstelle. Deren Finanzierung erfolgt durch die
Aufgabentrager im SPNV und OSPV anteilig durch eine testierte Kostenstellen-
rechnung. Kosten fiir weitere Aufgaben nach § 6 (6) OPNVG tragen die jeweili-
gen Aufgabentrdager nach dem Verursacherprinzip.

Als Aufgabentriger erhilt die Stadt Vélklingen eine fiir den OPNV zweckgebun-
dene Pauschalzuweisung vom Land gemiR § 15 OPNVG zum Zweck der Finan-
zierung von Verkehrsleistungen, insbesondere fiir erforderliche Zusatzleistun-
gen im Schiiler- und Auszubildendenverkehr. Deren Hohe wird vom zustandigen
Ministerium durch Erlass einer Rechtsverordnung unter Berlicksichtigung von
Strukturmerkmalen einschliefRlich der Erfordernisse des Ausbildungsverkehrs
festgelegt. Die zweckentsprechende Mittelverwendung durch den Aufgabentra-
ger ist dem Land jahrlich nachzuweisen.

Die in der Verbundgesellschaft saarVV organisierten Verkehrsunternehmen fi-
nanzieren die OPNV-Leistungen iiberwiegend aus dem Verkauf von Fahrauswei-
sen und/oder Entgelten bzw. Zuwendungen der Aufgabentriger als Besteller
von Vertragsverkehren. Die Stadt Vo6lklingen bestellt und finanziert dabei die

67 Die ReG-Mittel sind nach § 13 (1) OPNVG insbesondere einzusetzen fiir Infrastruktur und Fahr-
zeuge des SPNV, Nahverkehrsleistungen auf der Schiene und auf Regionalbuslinien im Rah-
men von Verkehrsvertrdagen, Ausgleichsleistungen fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen,
der Finanzierung der Aufgaben des Zweckverbandes der Aufgabentrager sowie MaBnahmen
zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit inkl. Organisation des OPNV.

68 Voraussetzung fiir eine rechtssichere Direktvergabe von OPNV-Dienstleistungen durch die
Kommunen an ihre eigenen Verkehrsunternehmen nach Artikel 5 Absatz 2 VO (EG) 1370/2007
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Grundschulverkehre im Stadtgebiet Vélklingen, die im Rahmen des OPNV durch-
gefuihrt werden (siehe Kapitel 1.3.2).

Wichtige Finanzierungsquelle des OPNV neben den erzielten Erlésen durch Fahr-
scheinverkaufe im ,Jedermannverkehr” sind diejenigen Mittel, welche zum Aus-
gleich der Rabattierung von Fahrausweisen im Auszubildendenverkehr (Schiiler,
Berufsschiler und Studenten) gewéahrt werden kénnen. Das Saarland ersetzt die
bisherige bundesrechtliche Regelung nach § 45a PBefG durch eine landesrecht-
liche Regelung in § 14 OPNVG, wonach mittels Preis-Kosten-Vergleich der Ra-
batt gegeniiber dem normalen Verbundtarif an die Verkehrsunternehmen auf
Antrag ausgeglichen wird. Der Antrag wird bei der Geschaftsstelle des ZPS ge-
stellt in Verbindung mit einem testierten Nachweis der Verbundgesellschaft der
Verkehrsunternehmen.

SchlieBlich erhalten die Verkehrsunternehmen einen Ausgleich fiir die gesetzli-
che Verpflichtung gemaR §§ 145 und 148 SGB IX, Menschen mit einer Einschran-
kung ihrer Mobilitdt und ggf. deren Begleitperson unentgeltlich zu beférdern.
Der Ausgleich wird auf Basis betriebsindividueller Erhebungen gewahrt.

Des Weiteren besteht die Moéglichkeit von Zuschiissen nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) Saarland, z.B. fiir

e BeschleunigungsmaRnahmen im OPNV durch RBL-Systeme, Lichtsignal-
steuerung oder den Bau von Busspuren,

e den Bau von Omnibusbahnhéfen, Haltestelleneinrichtungen und Be-
triebshoéfen fir den OPNV,

e Telematik- und Leitsysteme im OPNV.

Vergabe eines éffentlichen Dienstleistungsauftrags

Die Stadt Volklingen hat als federfiihrend zustandiger Aufgabentrager fir den
OSPV im NVP die Anforderungen an den Umfang und die Qualitit des Verkehrs-
angebotes im straBengebundenen OPNV festgelegt. Im Ubrigen sind die in den
Kap. 2.2 und 3.4 definierten und ausgefiihrten Qualitats- und Sozialstandards
zur Erbringung einer ausreichenden Verkehrsbedienung in den Wirtschaftsplan
(2015 - 2020) der VVB als dem derzeit mit der Erbringung der Verkehrsleistung
beauftragten kommunalen Verkehrsunternehmen eingeflossen.
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Festlegung 25: Wirtschaftlichkeit der ausreichenden Verkehrsbedienung

Wirtschaftlichkeit der ausreichenden Verkehrsbedienung

Mit den zuvor definierten Standards an Umfang und Qualitat des Verkehrsange-
bots kénnen die weitergehenden Anforderungen zur Sicherstellung der ausrei-
chenden Verkehrsbedienung erfillt werden.

Das im offentlichen Interesse liegende ausreichende Verkehrsangebot folgt zu-
gleich dem im OPNVG verankerten Grundsatz der wirtschaftlichen und sparsa-
men Verwendung 6ffentlicher Haushaltsmittel.

Es ist abzusehen, dass das im offentlichen Interesse liegende Verkehrsangebot
im Stadtliniennetz bzw. Linienbiindel Volklingen nicht eigenwirtschaftlich er-
bracht werden kann, sondern als gemeinwirtschaftliche Leistung zu verstehen
ist.

Die Finanzierung der nicht durch Fahrscheinverkaufe, gesetzliche Ausgleichsleis-
tungen und sonstige Ertrige gedeckten Kosten fiir die Erbringung der OPNV-
Verkehrsleistungen durch die VVB erfolgt im Rahmen des steuerlichen Querver-
bundes innerhalb der Stadtwerke Volklingen Holding GmbH, die sich wiederum
zu 100% im Eigentum der Stadt Volklingen befindet. Die Gesamtverantwortung
fir die Leistungserstellung im OPNV des Stadtliniennetzes Vélklingen liegt letzt-
lich bei der Stadt Volklingen, da sie demnach eine Kontrollfunktion tGber Betrieb
und Betriebsmanagement der VVB durch ihre Beteiligung auslibt.

Die Stadt Volklingen hat daher die Absicht, die Erbringung der im NVP definier-
ten, absehbar gemeinwirtschaftlichen Angebotsleistung in einem o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag (6DA) zu vergeben. Aus der Darstellung unter Kap. 2.1.3
ist zu folgern, dass die demografische Entwicklung wesentliche Anhaltspunkte
flir die zukilinftige Gestaltung im Sinne einer ,,ausreichenden Verkehrsbedienung
im offentlichen Interesse” gibt und deshalb als wesentliche Rahmenbedingung
flir die anstehende Vergabe eines 6DA fiir das Linienbiindel Stadtverkehr Vol-
klingen anzusehen ist.

Der 6ffentliche Dienstleistungsauftrag wird im Regelfall im Rahmen eines offe-
nen, wettbewerblichen Verfahrens nach allgemeinem Vergaberecht (EU-weiter
Ausschreibungswettbewerb) vergeben. Unter bestimmten Voraussetzungen
bzw. in bestimmten Bereichen kann der Aufgabentrager den 6DA auch im Rah-
men einer Direktvergabe nach der EU-Verordnung 1370/2007 erteilen.
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Festlegung 26: Direktvergabe des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags

Direktvergabe des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags

Die Stadt Volklingen beabsichtigt die Angebotsleistung des Linienblindels Stadt-
verkehr Volklingen als 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag im Rahmen einer Di-
rektvergabe an die Volklinger Verkehrsbetriebe GmbH (VVB) als ,internen Be-
treiber” nach Artikel 5 Absatz 2 VO (EG) 1370/2007 zu vergeben.

Die Voraussetzungen fiir eine Direktvergabe sind gegeben, da die Stadt Volklin-
gen Uber die Stadtwerke Voélklingen Holding GmbH als 100%-Tochter der Stadt
die Beherrschung liber die VVB ,wie (iber eine nachgeordnete Behorde” ausi-
ben kann und die fraglichen Verkehre im Wesentlichen innerhalb des Stadtge-
bietes Vélklingen® erbracht werden.

Die VVB wird sich nicht an Wettbewerbsverfahren im OPNV auRerhalb der Zu-
standigkeit der Stadt Vélklingen beteiligen. Sie wird den Giberwiegenden Teil des
OPNV-Angebots in Eigenleistung erbringen.

Dem Vorrang eigenwirtschaftlicher Genehmigungsantrage fiir den Betrieb des
Linienbiindels Stadtverkehr Volklingen im Sinne des PBefG wird damit entspro-
chen, dass die Stadt Volklingen zur Direktvergabe eine Vorinformation im EU-
Amtsblatt (Vorabbekanntmachung) veroffentlichen und im Rahmen der gesetz-
lichen Fristen allen Verkehrsunternehmen die Gelegenheit geben wird, unter
Wahrung der in der Vorinformation gestellten Anforderungen (v. a. durch Ver-
weis auf die Vorgaben des NVP) einen Antrag zur eigenwirtschaftlichen Erbrin-
gung der Leistung zu stellen.

Zeitplan Umsetzung und Vergabe

In Abhdngigkeit zu den festliegenden Genehmigungslaufzeiten und den gesetz-
lichen Fristen fiir Genehmigungs- und Vergabeverfahren wird zur Umsetzung
der NVP folgender voraussichtlicher Zeitplan vorgesehen.

69 inkl. ein- und ausbrechender Linien
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Festlegung 27: Umsetzungs- und Vergabekalender

2018:

Dezember

2019:

Januar

Dezember

2020:

Januar

2021:

Januar

Juli

Oktober

2022:

Januar

2024:

Januar

2025:
August

Ablauf der Antragsfrist zur Neugenehmigung der Linie 1957°,
danach Prifung und Entscheidung durch die
Genehmigungsbehorde

nachrichtlich: Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit
der Linien 425 und 428

Ablauf der Antragsfrist zur Neugenehmigung der Linien 880, 881,
882, 883, 884, 887, 888 und 889%, danach Priifung und
Entscheidung durch die Genehmigungsbehdrde

nachrichtlich: Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit
der Linien 190 und 195

Beginn neue Genehmigungslaufzeit der Linien 880, 881, 882, 883,
884, 887, 888 und 889 (befristet vsl. bis 31.12.2023)

nachrichtlich: Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit
der Linien N14 und N34

Beginn des Vergabeverfahrens mit vorgeschaltetem
Genehmigungswettbewerb fiir das Linienbiindel Stadtverkehr
Volklingen

,Vollstindige Barrierefreiheit” im OPNV geméR § 8 (3) Satz 3
PBefG

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit fiir das Linien-
blindel Stadtverkehr Volklingen

nachrichtlich: Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit
der Linien 166 und 167

70 fir den Fall, dass nicht ab Oktober 2017 durch den Aufgabentrager ein Vergabeverfahren mit
vorgeschaltetem Genehmigungswettbewerb eingeleitet wird

71 fir den Fall, dass nicht ab Oktober 2018 durch den Aufgabentrager ein Vergabeverfahren mit
vorgeschaltetem Genehmigungswettbewerb eingeleitet wird
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Anhang 1: Stellungnahmen im Rahmen der Beteiligung
und Anhorung

Beteiligung der Verkehrsunternehmen

Zur Beteiligung an der Aufstellung des NVP hat die Stadt Volklingen am
21.12.2016 die im Stadtgebiet vorhandenen Verkehrsunternehmen sowie die
SNS zu einem Informationsgesprach eingeladen.

Der Einladung nach Vélklingen sind folgende Unternehmen gefolgt:

> Lay Reisen
> Saarbahn
> VVB.

Neben der Erlduterung der Hintergriinde durch die Stadt Vélklingen und einer
Vorstellung des NVP-Entwurfs durch den Gutachter BPV Consult wurden Frage-
stellungen der aktuellen Nachfrageentwicklung, OPNV-Anbindung der Arbeits-
platzschwerpunkte, Einsatzmoglichkeiten von Fahrzeugen mit alternativen An-
trieben, Qualitatsanforderungen sowie das neue Busnetz der VVB ab 2017 the-
matisiert und diskutiert.

Anhorungsverfahren

Ende Maérz 2017 wurden die zu beteiligenden bzw. anzuhérenden Stellen, da-
runter die im Kreisgebiet vorhandenen und verantwortlichen Verkehrsunter-
nehmen, kreisangehérigen Stadte und Gemeinden, benachbarte Aufgabentra-
ger sowie Kammern, Vereine, Verbdnde und Interessenvertreter/innen im Saar-
land angeschrieben. Diese wurden um Anmerkungen und Stellungnahmen zum
Entwurf des NVP gebeten.

Rickmeldungen sind fristgemald bzw. nach gewahrter Fristverlangerung einge-
gangen von folgenden Organisationen:

Arbeitskammer des Saarlandes
Fachdienst 25 der Mittelstadt Volklingen
Landkreis Saarlouis

saarVV/SNS

Sicherheitsbeirat der Stadt Voélklingen
Stadt Pttlingen

VCD

VGS

ZPRS.

VVVVVVYVYVYVYYVY

Nachfolgend werden die Anmerkungen und Stellungnahmen der genannten Or-
ganisationen wiedergegeben und durch die Kreisverwaltung kommentiert.
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LINGEN

Institution

Anmerkung/Stellungnahme

Kommentar

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2.1: Die dargestellten Strukturdaten zu Be-
volkerung und Demographie beschranken sich
auf das Gebiet der Mittelstadt Vélklingen. Da sich
das Einzugsgebiet des Volklinger Nahverkehrs
iber die Stadtgrenzen hinaus erstreckt, ware
eine groRflachigere Betrachtung unter Beriick-
sichtigung der Nachbargemeinden sinnvoll.

Der vorgelegte NVP
konzentriert sich
auf das Gebiet der
Mittelstadt Volklin-
gen, zunachst mit
dem Schwerpunkt
einer Sicherung der
bestehenden Ange-
botsqualitat.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2: Eine vertiefende Betrachtung der Schiiler-
zahlen (Stand und Entwicklung) und der Verflech-
tungen (Wohnort, Schule) ist aufgrund der regio-
nalen Bedeutung Volklingens als Schulstandort
sowie der damit einhergehenden Schiilerver-
kehre sinnvoll.

Wird erganzt.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2.1.7: Es fehlt eine differenzierte Darstel-
lung der Pendlerverflechtungen aus bzw. in die
umliegenden Gemeinden der Mittelstadt Volklin-
gen.

Derzeit ist fir die
Pendlerverflech-
tungen unterhalb
der Ebene des Regi-
onalverbandes
keine aktuelle Dar-
stellung verfugbar.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2: Ohne eine differenziertere Aufbereitung
der genannten Strukturdaten scheint aus Sicht
der Arbeitskammer eine gezielte Weiterentwick-
lung des Nahverkehrsangebots schwierig.

Eine gezielte Wei-
terentwicklung des
Nahverkehrsange-
bots ist nicht vor-
rangiges Ziel des
jetzigen NVP, son-
dern eine Siche-
rung der Bestands-
qualitat.
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Institution

Anmerkung/Stellungnahme

Kommentar

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2.2: Aus Sicht der Arbeitskammer missen
die bestehenden Angebote des OPNV im Saar-
land gegeniiber den Fahrgasten noch starker auf-
einander abgestimmt werden. (...) Aus diesem
Grunde waren Aussagen Uber die Anschlusssiche-
rung zwischen dem Schienenpersonennahver-
kehr und dem lokalen Busverkehr wiinschens-
wert. Aus Sicht der Arbeitskammer braucht es
am Ende unter dem Dach des Tarifverbundes
saarVV fir den Fahrgast ein Angebot aus einer
Hand, welches die Leistungen aller Verkehrsun-
ternehmen in sich integriert, wenn moglich auf
einem saarlandweit einheitlichen Niveau.

Grundlage fir eine
Anschlusssicherung
ist die Bereitstel-
lung von Echtzeit-
Fahrplandaten fur
abzuwartende Ver-
kehrsmittel. Diese
werden durch die
VGS saarlandweit
bereitgestellt und
sind zunéachst Gber
mobile Kommuni-
kationsgerate ab-
rufbar.

Die Installation
ortsfester Anzeige-
systeme (mit An-
sageoption) fur Ab-
fahrts- und Ver-
spatungsinformati-
onen an Knotenhal-
testellen, insb. Vol-
klingen Bahnhof
und Geislautern
Rotweg, ist Priif-
auftrag im NVP (s.
Kap. 5.3).

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2.2.3: Zur Bewertung des OPNV-Angebots
aus Sicht potentieller Fahrgaste ware eine Dar-
stellung eines Liniennetzplans aller Linien der
VVB sowie der Linien 166, 167, 190, 425, 428 so-
wie R13 hilfreich.

Wird als Anregung
vermerkt.

Derzeit ist der VVB-
Liniennetzplan
nicht in einer Ver-
sion inkl. sonstiger
OPNV-Linien ver-
flgbar.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 2.2.3: Zur Erfassung des bestehenden
OPNV-Bestands und seiner ErschlieRungsqualitit
ist eine andere kartographische Darstellung wiin-
schenswert. (...) Anhand der Darstellung auf
Karte 3 ist nur an wenigen Stellen die genaue Li-
nienfihrung und der genaue Standort von Halte-
stellen zu erkennen.

Aufgrund der Be-
standsausrichtung
des jetzigen NVP
mit nur wenigen
Anderungen bei
der Linienflihrung
sollte die Karte 3
ausreichend sein.

Detaillierte Be-
standskarten, auch
fiir den OPNV, wird
der in Aufstellung
befindlicher Ver-
kehrsentwicklungs-
plan Vélklingen be-
inhalten.
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Institution

Anmerkung/Stellungnahme

Kommentar

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 3.1.2: Im Zuge der Sicherstellung der Barrie-
refreiheit im OPNV bittet die Arbeitskammer des
Saarlandes darum, bei der Umsetzung entspre-
chender MalRnahmen nicht nur die Haltestellen
an sich, sondern darlber hinaus barrierefreie Zu-
bzw. Abwege von Haltestellen zu bertcksichti-
gen. Daher sind bekannte und erkennbare Hin-
dernisse im Umfeld von Haltestellen bei der Um-
setzung der Barrierefreiheit im OPNV zu beseiti-
gen (z. B. fehlende Fahrbahnquerung, Treppen,
unbefestigte Gehwege).

Der Hinweis ist
richtig und nach-
vollziehbar, geht je-
doch Uber die
Funktion und Tie-
fenscharfe des NVP
als Rahmenplan
hinaus.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 3.4.1: Die Fahrplaninformation an den Hal-
testellen sollte im gesamten Tarifbereich des
saarVV einheitlich erfolgen (...). Folgende Vor-
schldge zur Fahrplaninformation an Haltestellen
wurden durch die Arbeitskammer des Saarlandes
unterbreitet:

1. Darstellung der Fahrplaninformationen auf
DIN A3;

2. Einhaltung einer Mindestschriftgrolie;

3. Anbringung auf einer kindgerechten Hohe;

4. Ggf. Erganzung um Liniennetzplan des saarVV.

Wird erganzt.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 3.2.3: Die Arbeitskammer begriiSt ausdriick-
lich die erwahnten Schnittstellen des OPNV zum
Individualverkehr (insbesondere dem Radver-
kehr). Im Zuge dessen fehlen zu folgenden As-
pekten konkrete Aussagen:

1. Ergdnzung geeigneter Haltestellen um Radab-
stellanlagen;

2. Sicherstellung der Mitnahme von Fahrradern
in den Bussen.

Kenntnisnahme.

Die Mitnahme von
Fahrradern in den
Bussen erfolgt ge-
mal den Tarifbe-
stimmungen des
SaarVV.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 4: Aus Sicht der Arbeitskammer braucht es
eine klare und belastbare Strategie, um die in der
Mangelanalyse formulierten Missstande zu be-
seitigen. (...) Derzeit ist nicht erkennbar, wie,
wann, durch wen und mit welchem Aufwand die
beschriebenen Mangel durch geeignete Malinah-
men beseitigt werden kdnnen.

Kenntnisnahme.

Aufgrund der wirt-
schaftlichen Rah-
menbedingungen
koénnen die Mangel
zum Teil nicht kurz-
fristig behoben
werden; Anforde-
rungen werden im
Rahmen der VEP-
Bearbeitung weiter
thematisiert.

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 5: Die geplante Neukonzeption der Linie 190
in Abstimmung und Verzahnung mit der Linie 195
ist eine sinnvolle und vordringliche MalRnahme
unter Berticksichtigung des hohen Verkehrsauf-
kommens im MIV auf der Achse Volklingen-Pltt-
lingen. Im Rahmen dessen sind fiir diesen Bereich
neue, ergdnzende OPNV-Angebote zu priifen.

Die Neukonzeption
kann aufgrund des
derzeit bestehen-
den Linienbiinde-
lungskonzepts im
Bereich des Regio-
nalverbandes Saar-
briicken in abseh-
barer Zeit nicht re-
alisiert werden.
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Anmerkung/Stellungnahme

Kommentar

Arbeitskammer
des Saarlandes

Kap. 5: Die Arbeitskammer begriiit die Installa-
tion von Echtzeit-Fahrgastinformationen im 6f-
fentlichen Raum. In Anbetracht auswartiger Fahr-
gaste (...) empfiehlt sich die Auswahl der Stand-
orte zur Installation unter touristischen Aspek-
ten. Dazu sollen in Kooperation mit den fir Tou-
rismus verantwortlichen Stellen bei der Mittel-
stadt Volklingen, dem Regionalverband und dem
Land mogliche Férdermoglichkeiten geprift wer-
den.

Kenntnisnahme.

Unter touristischen
Aspekten waren
vorrangig die Halte-
stellen Volklingen
Bahnhof und Welt-
kulturerbe in Be-
tracht zu ziehen.

Forderanteile regu-
lar: Land 75%, Ver-
kehrsunternehmen
25%.

Fachdienst 25
Wirtschaftsforde-
rung, Stadtmarke-
ting,

Tourismus und
Veranstaltungs-
management

der Mittelstadt
Vélklingen

Kap. 5: Die OPNV-Anbindung der Gewerbege-
biete in Voélklingen ist unbefriedigend gelost. Zur
Gewdbhrleistung einer attraktiven Erreichbarkeit
des Arbeitsplatzes und im Zuge der Foérderung
des Umstiegs auf den OPNV miissen entspre-
chende Haltestellen in den Gewerbegebieten
vorgesehen sowie die Linienflihrungen diesen As-
pekten Rechnung tragen. Diese Betrachtung ist
mit dem vorliegenden Entwurf nicht erfolgt. Die
Gewerbegebiete In den Saarwiesen, Der Vor-
derste Berg, Schlackenbrechanlage und Gewer-
bepark-Ost/ehem. Kokereigelande verfligen tber
keinen Linienanschluss, sodass hier potentielle
Fahrgaste ausgeschlossen werden.

Derzeit ist Anbin-
dung mit den be-
stehenden Linien-
strukturen nicht
moglich; Prifung
Ausweitung Linien-
netz wird an den
VEP verwiesen.

Landkreis Saar-
louis

Aus Sicht des Landkreises Saarlouis bestehen
nach Kenntnisnahme und inhaltlicher Priifung
keinerlei Einwénde.

Kenntnisnahme.

saarVV

Kap. 6.1: Bitte andern Sie "[...] OPNVG § 14 Preis-
Preis-Vergleich [...]" in "[...] Preis-Kosten-Ver-
gleich [...]". Weiterhin ist die Hohe des Rabatts zu
streichen. Weiteres wird durch die Satzungsbe-
stimmungen des Zweckverbandes geregelt.

Wird gedndert.

Sicherheitsbeirat
der Stadt Volklin-
gen

Der Sicherheitsbeirat der Mittelstadt Volklingen
wiirde die Fortfiihrung der Auslibung der Aufga-
ben der ehrenamtlichen Busbegleiter sehr begri-
Ren. Eine mogliche Festschreibung wiirde der Si-
cherheitsbeirat ebenfalls sehr begriRen.

Wird erganzt.

Zzt. sind 3 Busbe-
gleiter im Einsatz,
weitere Busbeglei-
ter sind moglich,
soweit Interes-
sent(inn)en verflg-
bar.

Sicherheitsbeirat
der Stadt Volklin-
gen

Kap. 5.3: Der Sicherheitsbeirat macht sich stark
dafir, dass in den zur Beférderung minderjahri-
ger Schiiler eingesetzten Bussen fiir jeden ein
Sitzplatz (mit Sicherheitsgurten) zur Verfligung
steht. Weiterhin halt der Sicherheitsbeirat Steh-
pldtze in Schiilerbussen fiir potentiell gefédhrlich.

Im OPNV zur Schii-
lerbeforderung

sind Sitz- und Steh-
platze vorgesehen.
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Anmerkung/Stellungnahme

Kommentar

Sicherheitsbeirat
der Stadt Volklin-
gen

Kap. 5.3: Die Mitnahme von Fahrrdadern in den
Bussen sollte ermoglicht (ggf. gegen Entgelt) und
offensiv beworben werden. Eine Mitnahme sollte
zumindest auBerhalb belasteter Zeiten (mor-
gendlicher und nachmittaglicher Schilerverkehr)
moglich sein.

Die Mitnahme von
Fahrradernin den
Bussen ist moglich
im Rahmen des
verflgbaren Plat-
zes. Sie erfolgt ge-
mal den Tarifbe-
stimmungen des
SaarVV.

Stadt Pittlingen

Kap. 1.1.1/1.3.1/3.1.2/6.3: Bitte streichen Sie
folgende Aussage: "Die Stadt Vélklingen bildet
zudem mit der Stadt Plttlingen gleichzeitig eine
Gruppe von Behorden im Sinne der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007"." (...) Diese Aussage ist mit
der Stadt Puttlingen nicht abgestimmt. Weiterhin
ist der Stadt Puttlingen nicht bekannt, inwiefern
diese Aussage mit dem fiir die Stadt Puttlingen
zustandigen Aufgabentrager (...) abgestimmt ist.

Wird gedndert.

Stadt Pittlingen

Kap. 2.1.1: Bitte andern Sie den Begriff "Ge-
meinde Puttlingen" durch "Stadt Piittlingen".

Wird gedndert.

Stadt Pittlingen

Kap. 3.1.2: Bitte streichen Sie folgende Aussage:
"In Ankntpfung an die 2009 erfolgte Inhouse-
Vergabe des Stadtliniennetzes Vélklingen an die
Volklinger Verkehrsbetriebe GmbH (VVB) [...] so-
wie die Vertragserweiterung mit Ausdehnung auf
das Bediengebiet der GroRwabe Pittlingen in
2012 bereitet die Stadt Vélklingen [...]". (...) Diese
Aussage ist mit der Stadt Plttlingen nicht abge-
stimmt. Hierzu liegt kein Beschluss des Stadtrates
vor.

Wird angepasst.

Stadt Puttlingen

Kap. 3.2.3/5.1: Bitte dndern Sie den Begriff
"Markt" (Haltestelle) durch "ZOB".

Wird gedndert.

Stadt Pittlingen

Kap. 5.2.2: Die Aussage "[...] Die Eingliederung
der Linie 195 in eine Linienbilindelung "Stadtlini-
ennetz Voélklingen" [...]" widerspricht der gelten-
den Beschlusslage des Zweckverbandes Perso-
nennahverkehr auf dem Gebiet des Regionalver-
bandes Saarbriicken. Laut Beschluss der Ver-
bandsversammlung vom 19.12.2014 gehort diese
Linie bereits zum Linienblindel F. Daher ist die
Beschlusslage zwingend zu beachten und dieser
Absatz dieser Beschlusslage anzupassen und zu
Uberarbeiten.

Wird angepasst.

Perspektivisch ist
eine Abstimmung
der Weiterentwick-
lung der Linienbiin-
del mit den Nach-
bar-Aufgabentra-
gern anzustreben.

Stadt Puttlingen

Kap. 5.3: Eine Aufsplittung des Linienbindels F
wird aufgrund der starken Verzahnung der Um-
laufe der Linien 190 und 195 von der Stadt Putt-
lingen abgelehnt. Weiterhin ist hinsichtlich der
Neukonzeption der Linie 190 die Beschlusslage
des sog. "Bundelungsbeschluss" vom 19.12.2014
zu beachten. Daher ist dieser Absatz der Be-
schlusslage anzupassen und zu liberarbeiten.

Wird angepasst.

Perspektivisch ist
eine Abstimmung
der Weiterentwick-
lung der Linienbiin-
del mit den Nach-
bar-Aufgabentra-
gern anzustreben.
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Anmerkung/Stellungnahme
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VvCD

Nach Verabschiedung des neuen OPNVG {...)
wurde das neue OPNVG gelobt und herausge-
stellt, dass der OPNV im Saarland einfacher, ef-
fektiver und unbtrokratischer gestaltet wurde.
Diese Aussage hat sich nach wenigen Monaten
nicht bestatigt.

(...) Statt eines OPNV aus einem Guss wird die
Struktur noch kleinteiliger, auch in Bezug auf den
geplanten Austritt der Stadt Volklingen aus dem
Zweckverband Personennahverkehr des Regio-
nalverbandes.

Auch flr die Zukunft sieht der VCD die Finanzie-
rung eines nachhaltigen und effektiven OPNV
durch die Aufgabentragerschaft der Stadtwerke
Vélklingen mit Sorge, besonders im Riickblick auf
die finanzielle Ausblutung der Stadtwerke in den
letzten Jahren.

Kenntnisnahme.

Hinweis: Aufgaben-
trager ist die Stadt
Volklingen, es sind
nicht die Stadt-
werke Volklingen.

VCD

Kap. 5.3: Das neue OPNVG des Saarlandes stellt
den SPNV {iber den Gibrigen OPNV und besagt,
dass Parallelverkehre zu vermeiden sind. Der Pa-
rallelverkehr der Linie 110 zum Schienenperso-
nennahverkehr soll dahingehend zugunsten einer
gednderten Linienflihrung vermieden werden.
Hierzu schlagt der VCD eine gegenlaufige Ring-
buslinie vor.

Kenntnisnahme.

VvCD

Kap. 5: Der VCD stellt erstaunt fest, dass die his-
torisch gewachsenen Linien 190 und 195 ver-
schiedenen Aufgabentragern zugeordnet werden
sollen. Auf den ersten Blick erschliel8t sich daraus
fiir den VCD kein Sinn.

Kenntnisnahme.

VCD

Kap. 5: Die Erhaltung der OPNV-Bedienung des
Kollertals unter Berticksichtigung keiner weiteren
Ausdiinnung der Verkehrsleistungen sollte ange-
strebt werden.

Eine Ausdinnung
ist seitens Stadt
Volklingen nicht
vorgesehen

VvCD

Kap. 5: Der 6kologische Verkehrsclub VCD halt
eine Direktverbindung aus GroBrosseln nach Vol-
klingen (ohne Umstieg in Geislautern Rotweg) fir
sinnvoll. (...)

Fur die Stadt Vol-
klingen hat sich die
Losung der Halte-
stelle Rotweg als
optimiertem An-
schlusspunkt als
verkehrlich und
wirtschaftlich gute
Losung herausge-
stellt.

VvCD

Kap. 5: Der VCD weist darauf hin, dass die histo-
risch gewachsene Direktverbindung aus Uber-
herrn nach Vélklingen nicht mehr besteht. Die z.
Zt. verkehrende Linie R13 besitzt dabei keine Hal-
testellen im Stadtgebiet Vélklingen. Daher erach-
tet der VCD die Mitnahme der Bewohner entlang
eines veranderten Fahrweges im Stadtgebiet Vol-
klingen (Wehrden, Fiirstenhausen, Fenne) fiir
sinnvoll.

Kenntnisnahme.

Die Linie R13 liegt
in der Verantwor-
tung des ZPS als
Aufgabentrager fur
die RegioBus-Li-
nien.
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VvCD

Wie bei vielen Gutachten zu (...) Nahverkehrspla-
nen ist der demographische Wandel Gegenstand
der Untersuchungen. Leider haben viele OPNV
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen in
den letzten Jahrzehnten ihr Augenmerk primar
auf den Schilerverkehr gerichtet, danach kamen
die Berufspendler. Leider hat man Freizeit-, Tou-
rismus und Einkaufsverkehre tber Jahre vernach-
lassigt.

Im Gegensatz zum Bundestrend sind die Fahr-
gastzahlen beim Busverkehr im Saarland drama-
tisch gesunken. Innerhalb von 7 Jahren gingen
die Zahlen um runde 7 Millionen Fahrgaste zu-
rick.

Dies kann nicht am demographischen Wandel
und sinkenden Schilerzahlen liegen. Dies liegt
eindeutig an den Versdumnissen der saarlandi-
schen Verkehrspolitik, sowie an Aufgabentra-
gern, Verkehrsunternehmen und Zweckverban-
den. Buslinien enden an Kreis- und Landesgren-
zen, die Tarifstruktur ist untibersichtlich und ein-
deutig zu teuer gegeniiber den meisten anderen
deutschen Verkehrsverbiinden.

Viele Kunden kdnnen und missen neu hinzu ge-
wonnen werden, das geschieht aber nur wenn
Uiber die oben genannten Punkte hinaus die Auf-
gabentrager und Verkehrsunternehmen aktiv
neue Kunden fiir den OPNV gewinnen.

Kenntnisnahme.

VCD

Kap. 5: Der VCD fordert eine bessere Anbindung
von Gewerbe- und Industriegebieten, z. B. der
Globus Baumarkt in Firstenhausen und die An-
bindung der Torh&duser der Saarstahl. Weiterhin
merkt der VCD an, dass Volklingen tber das
letzte verbliebene Freibad im Kéllertal mit Aus-
nahme des Freibads in Riegelsberg verfiigt. Der
VCD fordert daher die aktive Bewerbung von
Freizeitverkehren Uber die Stadtgrenzen Volklin-
gens hinaus.

Kenntnisnahme.

VCD

Kap. 5: Leider sind im Saarland die Sonntagsver-
kehre stark ausgediinnt, sogar in touristischen
Regionen. Nur ein gutes Angebot an Sonn- und
Feiertagen im Quell- als auch im Zielgebiet fihrt
zur vermehrten Nutzung des OPNV und das Auto
kann stehen bleiben.

Dazu missen alle Volklinger Stadtteile an Sonn-
und Feiertagen vom OPNV bedient werden und
dies vor 12.30 Uhr und nach 20.00 Uhr. Ein Sonn-
tagsausflug im Saarland mit dem OPNV muss
endlich moglich werden.

Kenntnisnahme.

Aufgrund der wirt-
schaftlichen Rah-
menbedingungen
ist ein erweiterter
Sonn- und Feier-
tagsverkehr derzeit
nicht darstellbar.

VvCD

Kap. 5: Ausgewahlte Haltestellen in der Kern-
stadt und in den Stadtteilen mussen sichere Ab-
stellmoglichkeiten fiir Fahrrader haben. Zentrale
Haltstellen und wichtige Umsteigehaltestellen
missen Sitzmoglichkeiten, einen Wetterschutz
und eine aktive (Echtzeit) dynamische Fahrgast-
anzeige besitzen.

Siehe Kap. 3.4.1,
Festlegung 12.
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VvCD

Kap. 5: Der Verkauf von elektronischen Tickets
muss dringend aufgebaut werden.

Ein E-Ticket wird
angeboten. Die Ein-
flhrung eines Han-
dytickets ist im Jahr
2018 vorgesehen.

VCD

Kap. 5: In Bezug auf die Berufspendler aus Frank-
reich missen auch die Stadtwerke Volklingen
Uiber die Verbesserung von grenziiberschreiten-
den Verkehren nachdenken. Daher miissen die
Pendler schon in Frankreich auf den OPNV gelei-
tet werden.

Kenntnisnahme.

VCD

Kap. 5: Zurzeit werden die VEP des Saarlandes
aber auch der Stadt Volklingen gestaltet. In Be-
zug auf den Personennahverkehr der Zukunft
nimmt der VCD Saarland das neue OPNVG beim
Wort, das den SPNV als Riickgrat des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bezeichnet. Dies bedeutet
auch fur die Stadt Volklingen die Chance zu nut-
zen, den Ausbau des Schienenpersonennahver-
kehrs zu unterstitzen. Dies hat zur Folge, dass
sich einige Buslinien den neuen Gegebenheiten
anpassen mussen. Eine Reaktivierung der Ros-
seltalbahn und der Bisttalbahn bietet sich an,
auch mit Blick auf den grenzliberschreitenden
Verkehr nach Frankreich.

Interessante Gutachten und Studien, wie die
TramTrain Studie des Eurodistrikt Saar-Moselle
oder das MOSOLF Gutachten, belegen die Wirt-
schaftlichkeit und den 6kologischen Vorteil der
Bahnstreckenreaktivierungen.

Kenntnisnahme.

Verweis auf Zustan-
digkeiten bzgl.
SPNV (Land) und R-
Linien (ZPS).

VCD

(..) Die Verkehrspolitiker im Land und in den Krei-
sen und Kommunen missen dazu an eine Vision
denken (kénnen und dirfen), die eine nachhal-
tige Mobilitat der Zukunft umsetzt und den MIV
reduziert.

Dazu missen Anreize geschaffen werden, dass
auch der FuR- und Radverkehr in der Verkntip-
fung mit OPNV und SPNV attraktiv gestaltet wird
und dass wir eine zukunftsorientierte Mobilitats-
wende erreichen.

Aus diesem Grund missen auch die Landesent-
wicklungsplanung und die Verkehrsentwicklungs-
planung starker miteinander verknipft werden.

Kenntnisnahme.

VGS

GemalR § 11, Abs. 5 des Gesetzes Nr. 1908 liber
den OPNVG vom 30. November 2016 haben sich
benachbarte Aufgabentrager bei der Erstellung
ihrer Nahverkehrsplane abzustimmen. (...) Eine
solche Abstimmung zwischen den zustdndigen
Aufgabentragern (Mittelstadt Vélklingen und
Zweckverband Personennahverkehr Saarland
bzw. den ZPRS) ist bisher nicht erfolgt und kann
nicht durch eine Anhérung ersetzt werden. {(...)

Kenntnisnahme.

Eine Abstimmung
der benachbarten
Aufgabentrager ist
formal und tatséach-
lich erforderlich
und soll zeitnah ini-
tiiert werden zum
Auftakt eines konti-
nuierlichen Dialogs.

VGS

Kap. 5: Mogliche Wechselwirkungen der Linie
R13 mit den von der VVB betriebenen Linien sind
zu bericksichtigen und zu entwickeln.

Kenntnisnahme.
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VGS

Bitte aktualisieren Sie folgende Aussagen auf-
grund des veralteten Erstellungsdatums:

1. Kap. 1.1.2: VGS mbH ist nicht mehr die Geneh-
migungsbehdrde im Saarland;

2. Kap. 1.2.4/1.5.1/3.1.1/3.1.2: die Vorgaben des
neuen OPNVG des Saarlandes (in Kraft seit
01.01.2017) sind nicht durchgéngig angepasst
worden;

3. Kap. 2.1: Verwendung veralteter Einwohner-
zahlen, Pendlerdaten und Fahrgastzahlen der
VVB GmbH.

Wird angepasst.

Die Analysedaten
entsprechen dem
aktuellen Stand
zum Zeitpunkt der
Bearbeitung.

VGS

Kap. 2.2.4: Bitte aktualisieren Sie Abbildungen 4
und 5 aufgrund des veralteten Erstellungsda-
tums.

Wird aktualisiert
bzw. um den

saarVV-Kurzstre-
ckentarif erganzt.

VGS

Kap. 1.1.1/1.3.1/3.1.2/6.3: Ohne den fir die
Stadt Puttlingen zustdndigen Aufgabentrager
ZPRS kénnen Abstimmungen zwischen der Mit-
telstadt Volklingen und der Stadt Puttlingen (Bil-
dung einer Gruppe von Behorden im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007) nicht erfolgen.

Wird gedndert.

VGS

Kap. 2: Es werden keinerlei Aussagen zum Touris-
mus getroffen. Dabei verfligt Volklingen z. B. mit
der ehemaligen Hiitte tiber das einzige Weltkul-
turerbe im Saarland.

Wird erganzt.

VGS

Kap. 1.5: Die Linie 885 Grundschule BergstraRe-
Stadtbad fehlt in der Auflistung der Linien. Hier-
fiir besteht eine Genehmigung nach § 42 PBefG
und somit Betriebspflicht.

Wird erganzt.

VGS

Kap. 2.1.2: Bitte ergdnzen Sie den Stadtteil "Lau-
terbach".

Wird erganzt.

VGS

Kap. 2: Die grundsitzliche Uberarbeitung und
Darstellung der Karten 2 und 3 in einem geeigne-
ten MaRstab (eventuell auch eine Teilung der
Karten) wird empfohlen.

Die Empfehlung
wird flr den VEP
bzw. die Fortschrei-
bung NVP aufge-
griffen.

VGS

Kap. 2: Fehlerhafter Linienweg Linie R13 in Karte
3.

Wird korrigiert.

VGS

Kap. 2.1.6: Bitte Uiberarbeiten Sie die FuBnote
der Tabelle 8.

Wird korrigiert.

VGS

Kap. 2.1.7: Die Pendlerverflechtungen werden
nur grob skizziert. Hieraus sind keine Riick-
schliisse auf die Beférderungsbediirfnisse im Of-
fentlichen Verkehr moglich.

Derzeit ist fir die
Pendlerverflech-
tungen unterhalb
der Ebene des Regi-
onalverbandes
keine aktuelle Dar-
stellung verfiigbar.

VGS

Kap. 2: Es gibt keine planerische Betrachtung des
Schiilerverkehrs, da Schulstandorte und die da-
mit verbundenen Schiillerbewegungen nicht un-
tersucht werden.

Wird erganzt.
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VGS

Kap. 2.2.4: Ein Fahrplanbuch der VVB GmbH ist
seit langerem nicht erschienen.

Es werden Linien-
fahrplane zum
Download sowie
gedruckt zur Mit-
nahme im Kunden-
zentrum herausge-
geben.

VGS

Kap. 5: Zum Verflechtungsgebiet der Mittelstadt
Volklingen zahlt laut LEP Siedlung des Saarlandes
auch das Bisttal. Die als relevantes Ziel genannte
Erreichbarkeit aus einer Entfernung von 10km
(betrifft z. B. die Orte Differten, Friedrichweiler)
in 30 Minuten ist abgesehen von wenigen Schii-
lerfahrten nicht gewahrleistet. Dies ist in die
Mangelanalyse aufzunehmen. Kurzfristige Mog-
lichkeiten zur Verbesserung sind die konse-
quente Anschlusssicherung zur R13 (z. B. an der
Haltestelle Hostenbach Sitters) und/oder die Pla-
nung von Ubergédngen auf die R13 und die KVS
(Linien 425, 439) an den Haltestellen Schaffhau-
sen SengsterstralRe und Werbeln Dorfkreuz. Mit-
telfristig ist eine durchgehende Verbindung er-
forderlich.

Kenntnisnahme.

VGS

Kap. 3.1.2: Die Mittelstadt Volklingen ist derzeit
kein Mitglied im ZPS und in der VGS mbH.

Wird korrigiert.

VGS

Kap. 3.2.3: Bitte aktualisieren Sie die Auflistung
der OPNV-Verkniipfungspunkte unter Beriick-
sichtigung der Haltestelle Hostenbach Sitters.

Wird erganzt.

VGS

Kap. 3.4.2: Die VGS empfiehlt weitere Aspekte
beziglich der Fahrzeugstandards:

1. keine sichteinschrankenden Beklebung der
Fensterscheiben;

2. Installation von Klapprahmen und Dispenser
(Info, Marketing).

Kenntnisnahme.

Fur Info/Marketing
steht TFT-Display
(statt Plakatrah-
men) zur Verfi-
gung.

AuBenwerbung f.
Dritte erfolgt in Ab-
stimmung mit dem
Verkehrsunterneh-
men, als Richtwert
sind max. 30% der
Scheiben fir Wer-
bung nutzbar.

VGS

Kap. 3.4.7: Bitte aktualisieren Sie die Aufzdhlung
um die Aufgabentrager Neunkirchen sowie zu-
kiinftig die Landeshauptstadt Saarbriicken.

Wird erganzt.
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VGS

Kap. 5.1: Die in diesem Kapitel dargestellten li-
nienbezogenen MaBnahmen besitzen keinen Be-
zug zu den Ergebnissen der Mdngelanalyse. Es
werden vielmehr die Bedienungsstandards des
Status Quo beschrieben. Gleiches gilt fir den be-
schriebenen Umfang der beabsichtigten Direkt-
vergabe an die VVB GmbH.

Kenntnisnahme.

Aufgrund der wirt-
schaftlichen Rah-
menbedingungen
kénnen die Mangel
zum Teil nicht kurz-
fristig behoben
werden; Anforde-
rungen werden im
Rahmen der VEP-
Bearbeitung weiter
thematisiert.

ZPRS

Kap. 5.2.2: In dem unter Punkt 5.2 im NVP der
Stadt Volklingen vorgestellten Linienbiindelungs-
konzept, welches unter dem Punkt 5.2.2 ,Linien-
biindelung in der Stadt Voélklingen” konkretisiert
wird, wird die Linie 195 dem Linienbilindel ,,Stadt-
verkehr Volklingen” zugeordnet. Die Linie 190
wird in Tabelle 25 unter ,Weitere ein- und aus-
brechende Linien“ aufgefiihrt. Diese Linien

"[...] stehen mit den Linien des Volklinger Stadtli-
niennetzes in keinem engen verkehrlichen oder
betrieblichen Zusammenhang und sind zum Teil
bereits den abgestimmten Linienbiindeln be-
nachbarter Aufgabentrager zugeordnet, sodass
eine Zuordnung zum Linienbilindel Stadtverkehr
Vélklingen nicht erfolgt.”

Der ZPRS ist der Auffassung, dass die Linie 190
und 195 bereits heute sehr eng miteinander ver-
zahnt sind und entsprechende Synergieeffekte
bestehen. Dieser Sachverhalt wird durch den be-
stehenden Linienblndelungsbeschluss des ZPRS
im Dezember 2014 {iber das Linienbiindel F ver-
deutlicht.

Wird angepasst.

Perspektivisch ist
eine Abstimmung
der Weiterentwick-
lung der Linienbiin-
del mit den Nach-
bar-Aufgabentra-
gern anzustreben.

ZPRS

Kap. 5.3: Die Neukonzeption der Linie 190 im
Rahmen von Prufauftragen zur Weiterentwick-
lung des OPNV muss deshalb unter den Vorga-
ben/Zielen des bestehenden Linienblindelungs-
beschlusses erfolgen.

Wird angepasst.

Perspektivisch ist
eine Abstimmung
der Weiterentwick-
lung der Linienbiin-
del mit den Nach-
bar-Aufgabentra-
gern anzustreben.

ZPRS

Kap. 1.1.1/5.2.2: Der ZPRS in seiner Funktion als
Aufgabentrager besitzt keine Kenntnisse Gber die
Bildung einer Gruppe von Behdrden im Sinne der
(EG) Nr. 1370/2007 zwischen der Mittelstadt Vol-
klingen und der Stadt Pittlingen.

Wird gedndert.
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