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Wichtig: Redaktionelle Anmerkung

Das Gutachten zum Nahverkehrsplan des Landkreises St. Wendel (NVP) wurde mit Stand September
2021 vom Landkreis St. Wendel und dem ZPS fertiggestellt. Dieser Entwurf war die Grundlage zum
Durchlauf der politischen Gremien und des Beteiligungsverfahrens. Dieses Verfahren nimmt einige
Zeit in Anspruch. Wahrenddessen haben sich neue Entwicklungen im OPNV des Landkreises und
dariber hinaus ergeben, die nachtraglich nicht mehr vollumfanglich im in der Bestandsaufnahme des
NVP aufgenommen werden konnten. Hierzu zdhlen insbesondere:

- 1.1.2022: Neuvergabe der Linienblndel St. Wendel 1, 2 und 3 an einen Betreiber, die
Bietergemeinschaft Aloys Baron GmbH, Lay Reisen-on Tour GmbH und Saar-Mobil GmbH &
Co. KG, die alle drei Bindel durch die Saar-Mobil GmbH & Co. KG betreiben Iasst. Damit ist
Stadtbus Zweibriicken GmbH im Landkreis St. Wendel kein OPNV-Dienstleister mehr.

- 1.3.2022: Die Einflihrung der Marke ,,PlusBus” im Landesbusnetz durch das Saarland und den
ZPS hatte deutliche Angebotsverbesserungen zur Folge, sodass auf den Linien R2, R4 und R20
(ehemals R200, jetzt im Abschnitt TUrkismUhle — Hermeskeil) vor allem in den Abendstunden
und am Wochenende mehr Fahrten angeboten werden. Somit sind neben Angaben in Kapitel
2.2.2.2 auch die Liniensteckbriefe der genannten Linien nicht mehr auf dem neuesten Stand.

Da der Nahverkehrsplan nach Beendigung des Beteiligungsverfahrens keine wesentlichen Anderungen
mehr erfahren sollte, wurde von einer erneuten Uberarbeitung der Bestandsaufnahme und der
Liniensteckbriefe abgesehen. Die Herausgeber bitten, bei der Lektiire der Bestandsanalyse OPNV und
der Liniensteckbriefe, den aktuell giiltigen Fahrplan zu bertcksichtigen. Die zwischenzeitlichen
Entwicklungen haben keinen Einfluss auf die Planungsaussagen des Nahverkehrsplanes.



1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

1.1 Aufgaben und Ziele des Nahverkehrsplanes

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist eine Aufgabe der 6ffentlichen Daseinsvorsorge. Ein
Nahverkehrsplan (NVP) dient den Aufgabentrigern des OPNV als zentrales Planungs- und
Ordnungsinstrument  zur Formulierung ihrer Zielvorstellungen bei der bedarfsgerechten
Fortentwicklung des OPNV sowie als genehmigungs- und wettbewerbsrechtliche Grundlage. Die
Zustandigkeiten und Inhalte zur Aufstellung des Nahverkehrsplanes sind gesetzlich weitreichend
vorgegeben (s. Kapitel 1.2).

Der Landkreis Sankt Wendel als zustindiger Aufgabentriger fir den straBengebundenen OPNV
(Offentlicher StraRen-Personenverkehr OSPV) stellt seit 1997 einen Nahverkehrsplan zur Sicherung und
zur Verbesserung des OPNV-Angebots im Kreisgebiet auf. Insbesondere durch den demographischen
Wandel oder die wirtschaftliche und touristische Weiterentwicklung kommt es zu strukturellen
Verschiebungen, die wiederum verdnderte Mobilitatsbedirfnisse in der Bevolkerung mit sich bringen.
Die wesentliche Aufgabe des NVP besteht darin, strukturelle Entwicklungen zu erkennen und
aufzunehmen sowie planerische Ldsungen fur die notwendige Anpassung des Angebotes im
offentlichen Nahverkehr zu definieren. Dabei ist es unerheblich, ob die 6ffentlichen Mobilitatsangebote
fir die vor Ort lebenden Menschen oder fir Einpendelnde und Gaste durch private oder 6ffentliche
Unternehmen erbracht werden.

Nach § 11 Absatz 7 des Gesetzes tiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom
30. November 2016 muss hierzu der Nahverkehrsplan spatestens alle 5 Jahre Uberprift und
gegebenenfalls fortgeschrieben werden. Der Nahverkehrsplan des Landkreises Sankt Wendel wurde
1997 erstellt und in den Jahren 2002 und 2010 fortgeschrieben.

Die vorliegende vierte Fassung des Nahverkehrsplanes ist nicht nur als Fortschreibung zu verstehen,
sondern als Neufassung. Der Hauptgrund besteht in den seit der letzten Fortschreibung deutlich
geanderten Rahmenbedingungen im OPNV des Landkreises und dariiber hinaus. Da die dritte Fassung
des NVP fast ein Jahrzehnt zurlckliegt, haben sich gesetzliche, planerische und strukturelle
Bedingungen teils grundlegend gedndert. Als Folge von Vergabeverfahren und als Reaktion auf einen
gednderten Bedarf wurden Linienverlaufe und Angebotsstrukturen verandert. Andere
Verkehrsunternehmen sind als Betreiber von Linien auf Schiene und Stral3e in Erscheinung getreten.
Gesetzliche Grundlagen wie das saarldndische OPNV-Gesetz wurden geandert und aktualisiert. Mit dem
neuen Verkehrsentwicklungsplan des Landes entsteht zudem eine neue planerische Grundlage.

Ein weiterer Grund zur Aufstellung eines komplett Uberarbeiteten und neu verfassten
Nahverkehrsplanes ist in der Harmonisierung der Strukturen im saarlandischen OPNV zu sehen. Der
Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) hat hierzu Vorschlage erarbeitet, die in die
Gliederung und die Inhalte des vorliegenden NVP einflieRen.

Es sind folgende grundsatzliche Planungsziele zu beriicksichtigen:

e Der OSPV orientiert sich am bergeordneten Schienenverkehr und bildet mit den Linien des
Schienen-Personennahverkehrs sowie untereinander ein abgestimmtes Angebot in Form eines
integralen Taktfahrplans (ITF, siehe Kapitel 2.2.3.1).



e Die Struktur des OSPV stellt eine hierarchische Netzstruktur dar unter Beriicksichtigung
folgender Elemente:

o Regionalbuslinien auf Siedlungs- und Entwicklungsachsen von landesweiter Bedeutung
und als Erganzung zum Schienenverkehr (in Verantwortung des Landes bzw. des
Zweckverbandes Personennahverkehr des Saarlandes ZPS) im Taktverkehr;

o Kreisbuslinien auf wichtigen ErschlieBungssachsen im Kreisgebiet mit vertaktetem
Grundangebot;

o Erganzungs- und Schilerverkehrslinien im Taktverkehr oder am Bedarf orientiert;

o Stadt- und Ortsverkehre in Raumen verdichteter Nachfrage;

o alternative Bedienungsformen in Zeiten und Rdumen schwacher Nachfrage.

e Der Schilerverkehr zu Grund- und weiterfihrenden Schulen muss in allen Gemeinden und
Ortsteilen bedarfsgerecht gesichert sein.

e Auf wichtigen Linien und Achsen muss aus Griinden der Daseinsvorsorge ein moglichst
vertaktetes Angebot auch aulRerhalb der Hauptverkehrszeit vorgehalten werden.

o Der Aufbau einer barrierefreien Infrastruktur ist angesichts des demographischen Wandels und
der entsprechenden Gesetzeslage erforderlich.

e Um moglichst vielen Menschen eine nachhaltige Mobilitat mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu
gewahrleisten, ist eine Abstimmung und Verknipfung (Intermodalitdt) mit anderen
Verkehrsmitteln (PKW, Fahrrad, FuRganger, CarSharing etc.) anzustreben.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Der OPNV in Deutschland wird durch gesetzliche Vorgaben der Europdischen Union (EU), der
Bundesrepublik Deutschland sowie der einzelnen Bundesléander geregelt.

Mit Inkrafttreten des Regionalisierungsgesetzes 1996 wurden die Landkreise als zustdndige
Aufgabentrager fir den Busverkehr benannt. Die Verordnung (VO) (EG) Nr. 1370/2007, das novellierte
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) vom 12.10.2012 (zuletzt gedndert am 20.07.2017) und das OPNV-
Gesetz des Saarlandes vom 30. November 2016 bilden den zentralen Rechtsrahmen, nach dem die
Aufgabentrager ihren OPNV gestalten. Die grundlegende europaweite Umgestaltung der
Rahmenbedingungen (Regionalisierung, Wettbewerbliche Vergabe) stellt den Landkreis Sankt Wendel
als Aufgabentréger vor neue, weitreichende Herausforderungen.

1.2.1 Europdischer Rechtsrahmen — Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Unter einer Vielzahl von Verordnungen, die europaweit den Offentlichen Verkehr vereinheitlichen und
fir gleichermaRen faire Wettbewerbsbedingungen sorgen sollen, kommt der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 eine zentrale Bedeutung
zu. Diese ist seit dem 03.12.2009 in Kraft und gilt in allen Mitgliedstaaten auf Strae und Schiene
unmittelbar. Sie erfuhr im Jahre 2016 durch die VO (EG) 2016/2338 eine Ergdnzung.

Die Verordnung regelt die Zuldssigkeit finanzieller Ausgleiche seitens der 6ffentlichen Hand im Zuge der
Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen und hat Vorrang gegeniber nationalem Recht,
sofern dieses der Verordnung entgegensteht. Die VO 1370/2007 unterscheidet zwischen kommerziellen
(eigenwirtschaftlichen) und nicht kommerziellen (gemeinwirtschaftlichen) Verkehren. Sie ist ab dem
03.12.2009 zwingend anzuwenden, wenn Offentliche Verkehrsleistungen zur Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Aufgaben zu vergeben sind. Artikel 5 erdffnet dabei die Méglichkeiten einer
Vergabe nach allgemeinen Vergaberichtlinien (Absatz 1), wettbewerblichen Vergabeverfahren (Absatz
3) und Direktvergabeverfahren inkl. Inhouse-Vergabe (Absédtze 2 und 4-6).



Bei Verkehrsleistungen, die ohne 6ffentliche Mittel betrieben werden und nicht im Rahmen eines
dffentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) vergeben werden (sog. ,kommerzielle” Verkehre), greift die
Verordnung nicht unmittelbar. Die Verkehrsleistung ist auch dann als kommerziell anzusehen, wenn sie
neben den Fahrgeldeinnahmen durch eine der folgenden Leistungen mitfinanziert wird:

e Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr (§ 45a PBefG bzw. Nachfolgeregelung),

o Ausgleichsleistungen fir die unentgeltliche Beféorderung von Schwerbehinderten
(Sozialgesetzbuch (SGB) IX § 228 Abs. 7) oder

e Beihilfen nach primarem Gemeinschaftsrecht nach Art. 9 Abs. 2 der VO 1370/2007.

Ziel der neuen, sogenannten EU-Nahverkehrsordnung ist es, dass alle offentlichen Mittel, die im
Rahmen des OPNV flieRen, transparent dargestellt sein miissen. AuBerdem unterliegen alle Verkehre,
fur die offentliche Ausgleichsleistungen gewdhrt werden, grundsatzlich einem Vergabeverfahren,
sobald bestimmte Schwellenwerte Gberschritten sind.

GemalR Artikel 4 Absatz 6 der VO 1370/2007 kann der Aufgabentrager die Betreiber eines 6ffentlichen
Verkehrsdienstes verpflichten, bestimmte Qualitatsstandards einzuhalten und legt diese in den
Unterlagen im Vergabeverfahren (erstmals in der Vorabveroffentlichung im Supplement zum Amtsblatt
der EU) und den offentlichen Dienstleistungsauftragen fest. Daflr bilden die in diesem NVP
beschriebenen Qualitdtsanforderungen eine wesentliche Grundlage. Dies gilt ebenso fir die im
Nahverkehrsplan definierten Linienblndel.

1.2.2 Gesetze der Bundesrepublik Deutschland

1.2.2.1 Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das Regionalisierungsgesetz trat am 01.01.1996 in Kraft und regelt die Zustandigkeit far den
Offentlichen Personenverkehr (OV) zwischen dem Bund und den Bundesldndern. Das
Regionalisierungsgesetz legt die ,ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr” als Aufgabe der Daseinsvorsorge fest. Es schafft durch
Fortschreibung die Finanzierungsgrundlagen des Bundes, vor allem in Bezug auf die Sicherstellung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Durch Bereitstellung der sog. Regionalisierungsmittel an die
Lander wird, in der aktuell gltigen Fassung bis zum Jahr 2031, die Finanzierungsgrundlage durch den
Bund gewabhrleistet.

Die Zustandigkeit fir den Fernverkehr auf der Schiene liegt nach wie vor beim Bund. Die Bundeslander
sind zustandig fir den schienengebundenen Personennahverkehr (SPNV) und regeln durch eigene
OPNV-Gesetze die Zustandigkeit fir den straRengebundenen OPNV (OSPV) innerhalb des Landes.
Hierflr tragen sie auch die Finanzierungsverantwortung.

1.2.2.2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Die nationalen Regelungen zum Betreiben eines offentlichen Verkehrs sind im PBefG in Einklang mit der
VO (EG) 1370/2007 neu geregelt worden. Das novellierte PBefG trat zum 1. Januar 2013 in Kraft. Die
entgeltliche oder geschaftsmallige Beférderung von Personen mit Strallenbahnen, mit
Oberleitungsomnibussen und mit Kraftfahrzeugen unterliegt den Vorschriften dieses Gesetzes.

Aussagen zum Nahverkehrsplan finden sich Gberwiegend im § 8 des Gesetzes. Das Gesetz bestimmt als
Aufgabentrager die Lander und die von ihnen ernannten Behorden.

Die Aufgabentrager sind verpflichtet, eine ausreichende Bedienung durch den o6ffentlichen
Personennahverkehr bereitzustellen. Die Anforderungen sollen in einem Nahverkehrsplan beschrieben
werden. Die wettbewerblichen Regelungen flir gemeinwirtschaftliche Vergaben werden von der VO
(EG) 1370/ 2007 vorgegeben. § 8 Abs. 3 des PBefG legt auBerdem fest, dass bis zum 1. Januar 2022 eine
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vollstandige Barrierefreiheit fur mobilitats- oder sensorisch eingeschrankte Personen erreicht werden soll.
Behindertenbeauftragte, einschlagige Verbande und Beirdte sind deshalb zur Aufstellung des
Nahverkehrsplanes anzuhdren. Einzelheiten regeln die Lander. Betroffen sind zum Beispiel Haltestellen
und Fahrzeuge (Omnibusse). Zeitliche Vorgaben und Malknahmen missen beachtet werden. Kénnen
Umsetzungstermine nicht eingehalten werden, sind Ausnahmen moglich, wenn sie im Nahverkehrsplan
benannt und begriindet werden.

Im Saarland ist zum 11.03.2021 eine neue Forderrichtlinie fir den barrierefreien Neu-, Um- und Ausbau
von Bushaltestellen in Kraft getreten. Mit der Richtlinie zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat im
Saarland (NMOB) — Teil Barrierefreiheit (RL-NMOB-Barrierefreiheit) mochte das Land die Stadte,
Gemeinden und Landkreise bei der Erreichung der Zielbestimmung ,vollstdndige Barrierefreiheit”
unterstitzen. Die Forderquote betrdgt 90 % der zuwendungsfahigen Kosten.

Es werden Haltestellen geférdert, die folgende Kriterien erfillen:

e hohes Fahrgastaufkommen im Vergleich zu anderen Haltestellen im Gebiet des
Aufgabentragers,

e hohe quantitative Bewertung des OPNV-Angebotes im Vergleich zu den anderen Haltestellen
im Gebiet des Aufgabentragers,

e sogenannte soziale Bedarfsschwerpunkte flr mobilitdtseingeschrankte Menschen missen im
unmittelbaren Einzugsbereich der Haltestelle vorhanden sein,

e die Haltestelle ist/wird in den nachsten drei Jahren barrierefrei erreichbar sein oder

e wird vom Antragsteller als ,allgemein dringlich” eingestuft.

1.2.3 Gesetze des Saarlandes

1.2.3.1 Gesetz (iber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG)

Am 1. Januar 2017 trat das novellierte OPNVG des Saarlandes vom 30. November 2016 in Kraft. Die
Novellierung erfolgte u. a. auch zur Harmonisierung der Landesbestimmungen mit der VO (EG)
1370/2007 und mit dem aktuellen PBefG. Das OPNVG regelt die konkreten Anforderungen an einen
zeitgemaRen OPNV durch Vorgabe eines einheitlichen Rahmens auf Landesebene und formuliert Ziele
fur die Fortentwicklung des OPNV.

e § 4 Absatz 1 OPNVG schreibt die Anwendung des landesweiten Verbundtarifes des
saarlandischen Verkehrsverbundes (saarVV-Tarif) verbindlich fir alle Verkehrsunternehmen im
OPNV und SPNV fest.

e §4 Absatz 2 setzt Eckwerte fUr die mittelstandsfreundliche Ausgestaltung von Linienblndeln im
Rahmen eines Nahverkehrsplanes. Soweit es die technischen und wirtschaftlichen
Voraussetzungen zulassen, sind Linienbindel und Lose so zu bilden, dass sich auch kleine und
mittlere Unternehmen, die Gber nicht mehr als 23 Kraftomnibusse verfigen, an der Vergabe
beteiligen kénnen.

e § 5 regelt die Aufgabentragerschaft im OV des Saarlandes. Nach § 5 Absatz 1 ist das Land
zustandig fur den SPNV. Planung, Organisation und Ausgestaltung des straRengebundenen
OPNV liegt nach § 5 Absatz 2 in der Aufgabentrigerschaft der Landkreise und des
Regionalverbandes Saarbriicken. Diese konnen die Aufgabentrdgerschaft auf Stadte und
Gemeinden mit eigenen Verkehrsunternehmen sowie auf von kreisangehorigen Gemeinden
gebildete Zweckverbande Ubertragen.

e § 6 installiert zur Losung aufgabentrageribergreifender Fragestellungen den Zweckverband
Personennahverkehr Saarland (ZPS) als Verbund der Aufgabentrager (siehe Kapitel 1.4.2). Dem
stellt § 7 OPNVG den Verbund der Verkehrsunternehmen (SNS GmbH) mit dem landesweiten
Verbundtarif saarVV gegeniber.
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o §8regelt die Zusammenarbeit zwischen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen.

e § 9 macht Vorgaben fir die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage durch die
Aufgabentrdger an die Verkehrsunternehmen. Der ODA hat im Einklang mit dem
Nahverkehrsplan zu stehen. Er soll insbesondere regeln: Die Anwendung des saarVV-Tarifs, den
Umfang der fahrplanmaligen Nahverkehrsleistung, Serviceleistungen, die Hohe des finanziellen
Ausgleichs, die Einhaltung des Tariftreuegesetzes, die Bereitstellung von Erldsdaten, die
Qualitat der Leistung und ihre Kontrolle, Sanktionen bei Nicht- und Schlechterfiillung, Art und
Umfang der gegebenenfalls gewahrten ausschlieflichen Rechte und Kriterien zur Informations-
und Kommunikationstechnologie.

e § 10 regelt die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) des Landes.

e § 11 macht Vorgaben fir die Erstellung von Nahverkehrsplanen durch die Aufgabentrager.
Absatz 1 legt fest, dass diese einen NVP erstellen und diesen nach Absatz 7 alle 5 Jahre
Uberprifen und wenn erforderlich fortschreiben missen. Der NVP stellt nach dem neuen
OPNVG des Saarlandes die ,Ordnung der Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an
Nahverkehrsleistungen® dar. Im Nahverkehrsplan sind insbesondere zu beachten:

o die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes
o die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und des

Stddtebaus

die siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklung

die Umsetzung der Barrierefreiheit bis zum 01. Januar 2022

die Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs

das Strecken- und Liniennetz (Bedienungs- und Verbindungsstandard, Beforderungs-

und ErschlieBungsqualitdt) und Vorgaben zu seiner Entwicklung

Anforderungen an Fahrzeuge und sonstige Infrastruktur

Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit

Schnittstellen zum regionalen Verkehr

Hierarchie des Liniennetzes

Kriterien und Mindestanforderungen an die Informationstechnologie

Grenziberschreitende Verbindungen

O O O O

O O O O O O

Die folgenden §§ 12 ff OPNVG gehen auf die Finanzierung des OPNV im Saarland sowie die Ausstattung
der Aufgabentrdager mit zweckgebundenen Finanzmitteln ein (siehe Kapitel 1.5).

1.2.3.2 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Saarland (GVFG Saarland)

Im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fir Investitionen
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden. Am 25. September 2015 einigten sich Bund
und Lander auf eine Fortfiihrung des GVFG flr weitere 15 Jahre.

Das GVFG Saarland ist am 1. Januar 2009 in Kraft getreten und wurde zuletzt gedndert durch das Gesetz
vom 13. Oktober 2015 (Amtsblatt | S. 790). Es regelt den Einsatz der Zahlungen, die das Land im Rahmen
des Gesetzes zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz)
erhalt. In § 3 Uber die Voraussetzungen fir die Gewahrung der Zuwendung ist in Absatz 1 Punkt 1. b)
festgelegt, dass das geplante Vorhaben in einem Generalverkehrsplan, in einem Nahverkehrsplan oder
in fUr die Beurteilung gleichwertigen Unterlagen vorgesehen sein muss.

Die Richtlinie zur Durchfihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Saarland (RL-GVFG
Saarland) vom 30. September 2009 regelt Einzelheiten zur Verwendung der GVFG-Mittel. Zustdndige
Bewilligungsbehorde ist das Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr des Saarlandes.
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1.3 Planerische Grundlagen

Die  Abstimmung des vorliegenden 4. Nahverkehrsplanes mit anderen vorhandenen
Planungsinstrumenten ist grundsatzlich erforderlich. Einerseits beinhalten diese wichtige statistische
Eckdaten, andererseits sollen im NVP getroffene Festlegungen diesen Planungen nicht entgegenstehen,
sondern diese vielmehr aufgreifen und ergénzen, wo es sinnvoll und méglich ist.

1.3.1 Rahmenplanung der Bundesrepublik Deutschland

Der Bundesverkehrswegeplan ist der zentrale Rahmenplan zum Neu- und Ausbau Uberregionaler
Verkehrsinfrastruktur in Deutschland. Der aktuelle BVWP hat den Zielhorizont 2030 und wurde am
3.8.2016 vom Bundeskabinett beschlossen. Er bezieht sich auf BundesfernstralRen,
Bundesschienenwege und Bundeswasserstralien.

FUr das Gebiet des Landkreises Sankt Wendel nennt der BVWP keine MaRnahmen. Daher besitzt dieses
Planungsinstrument keine Bedeutung fir den NVP des Landkreises.

1.3.2 Landesplanerische Grundlagen

Der 1. Verkehrsentwicklungsplan (VEP) des Saarlandes wurde vom Ministerium fiir Umwelt, Energie und
Verkehr auf der Basis des Regionalisierungsgesetzes erstmals im August 1996 verabschiedet und im
Januar 1998 geringfligig Uiberarbeitet. Uber zwei Jahrzehnte hat eine Aktualisierung des Planes nicht
mehr stattgefunden. Im Gegensatz dazu stand die tatsdchliche kontinuierliche Weiterentwicklung der
Schienenverkehre, des Landesbusnetzes und der Tariflandschaft, die seit 1998 stattgefunden hat. Daher
war das inzwischen zustandige Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr (MWAEV) seit
2017 mit der Fortschreibung bzw. Neuaufstellung des landesweiten VEP OPNV beschéftigt.

Am 13.07.2021 wurde im saarldndischen Ministerrat die finale Version des 2.
Verkehrsentwicklungsplans fiir den saarldndischen 6ffentlichen Personennahverkehr (VEP OPNV)
beschlossen. Nach der Vorlage des VEP OPNV im Ministerrat im Februar dieses Jahres fand zunachst
die  Anhorung durch Landtag, Aufgabentrdger, Kammern und Verbdnde sowie
Verkehrsunternehmen, mit der Moglichkeit zur Stellungnahme statt. Der Entwurf des VEP OPNV
wurde dann im Hinblick auf Hinweise, Anregungen und Verbesserungsvorschldage aus der Anhérung
Uberarbeitet. Mit der nun erfolgten Beschlussfassung durch den Ministerrat liegt damit die finale
Version des Verkehrsentwicklungsplans OPNV vor. Mit der Umsetzung der MaRnahmen kann nun
begonnen werden.

Der Verkehrsentwicklungsplan OPNV bezieht sich vor allem auf das vom Land verantwortete
Nahverkehrsangebot auf den Eisenbahnstrecken und alle regionalen Buslinien, die das Schienennetz
erganzen. Darlber hinaus zeigt er saarlandweite Strategien in allen Uberregionalen
Handlungsfeldern des OPNV auf und legt landesweite Standards fest, die auch auf der regionalen
und lokalen Ebene von den Aufgabentridger des OPNV erfiillt werden sollen. Dabei handelt es sich
grundsatzlich um mittel- und langfristige Strategien und Schritte zur Weiterentwicklung des OPNV.
Auf dieser Grundlage werden konkrete Einzelmallnahmen ausgearbeitet und sukzessive umgesetzt.
Das gilt insbesondere fir die vorgesehenen Infrastrukturvorhaben, wie etwa Reaktivierung und
Neubau von Schienenstrecken, Bau oder Ausbau von Haltepunkten und Verknipfungsanlagen.

Die zentralen Handlungsfelder im VEP OPNV sind: Landesnetz Bus und Bahn, Barrierefreiheit, Klima und

Umwelt, Stationen und Haltestellen, Sicherheit, Tarif und Vertrieb, Digitalisierung, Vernetzte Mobilitat,
Tourismus sowie Marketing und Kommunikation.
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Ein zentrales Handlungsfeld — Tarif und Vertrieb — wurde mit Datum 01.07.2021 bereits angegangen. An
diesem Tag startete die Tarifreform im Saarlandischen Verkehrsverbund. Die Tarife wurden vereinfacht
und fir viele glinstiger gemacht. Kern der Tarifreform sind sogenannte Flatrates-Abos, die die bisher
umstrittene Wabenstruktur in den Hintergrund ricken und im gesamten saarVV-Netz Gultigkeit
besitzen. Bei den Schiler-Abos wurde ein Geschwister-Rabatt eingefiihrt, der die Familien entlastet. Mit
den sogenannten Fair-Tickets wurden Sozialtarife eingefiihrt und die neuen Tages-Tickets fur bis zu finf
Personen sprechen insbesondere Gelegenheitsfahrer an.

Eines der wichtigsten Vorhaben des VEP von 1998, die Bildung eines Verkehrsverbundes, ist 2005 mit
der Grindung des saarVV umgesetzt worden. Im Regionalbusbereich sind inzwischen 14 RegioBus-
Linien eingerichtet. Hinzu kommen sieben landesweite Nachtbuslinien. Die Situation im
Schienenverkehr hat sich durch die Einfihrung der Stadtbahn zwischen Saargemind und Lebach und
durch den erfolgreichen Abschluss mehrerer wettbewerblicher Vergabeverfahren grundlegend
gewandelt. An die Stelle des Monopolisten DB Regio sind inzwischen zwei Schienen-
verkehrsunternehmen getreten. AuRerdem wurden neue Produkte im Bereich der schnelleren
Regionalverbindungen entwickelt (SUWEX, vlexx).

Aufgrund veranderter rechtlicher, finanzieller und raumplanerischer Anforderungen sowie wegen der
fortgeschrittenen Entwicklung der Verkehrssysteme konnte der VEP von 1998 nur noch bedingt als
zeitgemalk angesehen werden. In den Nahverkehrsplan des Landkreises Sankt Wendel werden der
aktuelle Zustand des Landesnetzes und die fir den Planungszeitraum von 5 Jahren als gesichert
geltenden Ziele der Landesregierung Ubernommen. Ein Abgleich der in diesem Nahverkehrsplan
formulierten Ziele und MaRnahmen mit den Vorgaben des aktuellen VEP OPNV des Landes erfolgt an
entsprechender Stelle.

Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes trat 2006 in Kraft und wird in die Bereiche ,Siedlung” und
,Umwelt” aufgeteilt. Fir den OPNV ist der Teilbericht , Siedlung” (LEP Siedlung) maRgeblich. Dieser stellt
als landesweiter Raumordnungsplan die bedeutenden Siedlungsachsen im Saarland dar und nimmt eine
Einordnung der Stadte und Gemeinden in das System der zentralen Orte vor. Fiir den OPNV wichtige
Ziele orientieren sich an den vorgegebenen Siedlungsachsen. Die Erreichbarkeit und die Verbindung der
zentralen Orte sind zu gewdhrleisten. Die relevanten Siedlungsachsen und zentralen Orte fir den
Landkreis Sankt Wendel werden in Kapitel 2.1.1 dargestellt.

Es gibt weitere fachliche Planungsinstrumente auf Landesebene, die fir die Entwicklung des
Offentlichen Nahverkehrs im Landkreis Sankt Wendel zumindest indirekt Bedeutung besitzen. Dazu
gehoren der Krankenhausplan des Saarlandes und die Tourismusstrategie 2025. Wahrend der
Krankenhausplan das Thema Mobilitdt und Erreichbarkeit Gberhaupt nicht behandelt (lediglich eine
Aussage zur Wohnortnahe ist zu entnehmen), geht die Tourismusstrategie punktuell auf dieses Thema
ein, insbesondere vor dem Hintergrund der Nachhaltigkeit: Beim Ausbau der naturtouristischen
Infrastruktur wird die Entwicklung nachhaltiger Mobilitdtskonzepte mittels OPNV gewiinscht, z.B. die
Schaffung zielgruppenorientierter Angebote fir Rad- und Wandertouristen (siehe Kapitel 2.1.8.2).

1.3.3 Weitere Fachplanungsinstrumente und Studien auf Kreisebene

Die Kulturlandschaftsinitiative ,KulLanl” hat zur Férderung und Entwicklung des landlichen Raumes im
Jahr 2014 die Lokale Entwicklungsstrategie (LES) Sankt Wendler Land 2014 — 2020 erstellt. Hier sind
einige Aussagen zum OPNV enthalten. Mit der Kulanl verkniipft ist die Initiative ,Null-Emission
Landkreis Sankt Wendel“. Es existieren Leitbilder und Kooperationsvereinbarungen mit Schwerpunkt
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Energieversorgung. Ein Konzept, welches den Verkehr betrachtet liegt hier nicht vor. Dennoch soll der
Verkehr hier in Zukunft eine Rolle spielen.

Ebenfalls ohne Gesamtkonzept und sich an einzelnen, geférderten Projekten orientierend gibt es
weitere Projekte und Initiativen wie ,Landaufschwung” oder ,Region Vital®. Ein direkter Bezug zum
OPNV ist hier bislang nicht erkennbar.

Im November 2019 wurde zudem ein , Tourismus-Masterplan 2025 Sankt Wendeler Land” aufgestellt,
der auf Grundlage der Tourismusstrategie des Landes eine Handlungsgrundlage darstellt und konkrete
Malnahmen und Ideen benennen soll.

1.3.4 Planungen auf kommunaler Ebene: Gemeindeentwicklungskonzepte

Im Jahr 2008 hat das Saarland die Kommunen aufgefordert, integrierte Gemeindeentwicklungskonzepte
(GEKO) zu erstellen. Hierzu wurde ein Leitfaden entworfen, der thematische Schwerpunkte setzt. Der
OPNV ist Teil des Themenkomplexes , Technische Infrastruktur, Verkehr und Umwelt”. Im Landkreis
Sankt Wendel haben die Gemeinden Freisen (2014), Marpingen (2013), Nonnweiler (2012), Oberthal
(2013) und Tholey (2011) ein solches Konzept aufgestellt. Das Konzept der Gemeinde Namborn geht
auf das Jahr 1994 zurick und stellt keine planerisch verwertbare Grundlage mehr dar. Die Gemeinde
Nohfelden hat 2018 ein ,Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept” (ISEK) vorgelegt. Ahnlich ist
hier die Kreisstadt Sankt Wendel mit dem ,Stadtebaulichen Entwicklungskonzept” (SEKO) aus dem Jahr
2017 aufgestellt. Die in diesen Konzepten getroffenen Aussagen zum OPNV werden bei der Abschatzung
der Zielvorgaben und des Anforderungsprofils des vorliegenden NVP (Kapitel 3) ndher analysiert.

1.4 Organisatorische Grundlagen

Die maRgeblichen Akteure im Offentlichen Personennahverkehr des Saarlandes verteilen sich auf
mehrere Organisationsebenen. Diese haben unterschiedliche Funktionen und Moglichkeiten zur
Einflussnahme.

1.4.1 Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr des
Saarlandes (MWAEV)

Im Saarland sind die Landesaufgaben zum Verkehr wahrend der Legislaturperiode 2017 - 2022 beim
Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr (MWAEV) angesiedelt. Das Ministerium
erarbeitet die Landesgesetze und die nachgelagerten Verordnungen und Richtlinien im
Verkehrsbereich.

Das Land ist zustandiger Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG). Fir das operative Geschaft bedient sich das MWAEV dabei der
Managementebene des Zweckverbandes der Aufgabentrager (siehe Kap. 1.4.2). In dieser Funktion
verwaltet das MWAEV auch die Landesmittel fir den Schienenpersonennahverkehr (Betrieb und
Infrastruktur). Durch die europaweite Ausschreibung von Schienenverkehrsleistungen konnten
landesweit und in Kooperation mit den benachbarten Bundeslandern in den letzten Jahren erhebliche
Wettbewerbserldse realisiert werden. Auf Basis des OPNVG ist das MWAEV des Weiteren zustandig fir
die Komplementarfinanzierung des stralengebundenen OPNV. Neben den Mitteln aus dem GVFG, die
den Kommunen fir die Entwicklung der Infrastruktur zuflieRen, werden die Aufgabentrager (OPNV-
Pauschale) und die Verkehrsunternehmen (Ausgleichsleistungen im  Ausbildungsverkehr,
verbundbedingte Ausgleichsleistungen, Ausgleichsleistungen nach dem Schwerbehindertengesetz) mit
offentlichen Mitteln ausgestattet. Uber die Zuteilung dieser Mittel gibt es eine im August 2017 erlassene
Rechtsverordnung (siehe Kap. 1.5.2).
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1.4.2 Zweckverband der Aufgabentrdger (ZPS)

GemaR § 6 OPNVG nehmen die Aufgabentréger ihre Aufgaben zum Teil gemeinsam im Zweckverband
Personennahverkehr Saarland (ZPS) wahr. Der ZPS wurde bereits 1996 gegriindet und umfasst
gegenwdrtig die Aufgabentrdger Saarland, Landkreis Merzig-Wadern, Landkreis Sankt Wendel,
Landkreis Saarlouis, Landkreis Neunkirchen, Saarpfalz-Kreis, Zweckverband Personennahverkehr auf
dem Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken, Stadt Neunkirchen, Stadt Saarbriicken und Stadt
Vélklingen. Verbandsvorsteher ist der Landrat des Landkreises Neunkirchen, Herr Séren Meng.

Die Geschaftsstelle des ZPS ist die operative Ebene und nannte sich bis 31.8.2017
Verkehrsmanagement-Gesellschaft Saar mbH (VGS). Aufgrund der Bestimmungen des novellierten
OPNVG wurde die VGS aufgeldst und alle Mitarbeiter in die neue Geschéftsstelle des ZPS tberfiihrt.

Die Aufgabentrager Ubertragen dem ZPS insbesondere die Aufgabentrdagerschaft fur die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des im VEP des Saarlandes definierten landesweiten OPNV-Netzes im
Stralenpersonennahverkehr (RegioBus-Linien, Nachtbuslinien) und die Entwurfsarbeiten und
Abstimmung der Nahverkehrsplane. Aullerdem ist der ZPS fur die Datendrehscheibe und
Fahrgastinformationsplattform ,saarfahrplan” (im Internet und als App) zustandig. Die Ubertragung
weiterer Dienstleistungen ist moglich.

Flr das Saarland betreut der ZPS den Schienenpersonennahverkehr im Saarland. Hierzu gehéren die
Durchfiihrung von Vergabeverfahren, die Weiterentwicklung von Infrastruktur und Fahrpldnen sowie
die Uberwachung der Qualitit der erbrachten Verkehrsleistung. Der Zweckverband hat in Abstimmung
mit seinen Mitgliedern und dem Verbund der Verkehrsunternehmen auf eine integrierte
Verkehrsgestaltung im OPNV hinzuwirken.

Insbesondere soll er die Fortentwicklung des Verbundtarifs, ein koordiniertes Angebot im OPNV,
einheitliche Beforderungsbedingungen, angemessene Kundenrechte, einheitliche Produkt- und
Qualitatsstandards, Fahrgastinformations- und Betriebssysteme und ein lbergreifendes Marketing
mitgestalten.

1.4.3 Aufgabentrdger

Aufgabentrager fir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Sankt Wendel ist gemaRk § 5
Absatz 2 OPNVG der Landkreis selbst. Die entsprechenden Aufgaben werden in der Fachabteilung der
Stabsstelle 2 des Landkreises Sankt Wendel ,Offentlicher Personennahverkehr” wahrgenommen.
Planung, Organisation und Ausgestaltung des straRengebundenen OPNV sind die Aufgaben des
Landkreises Sankt Wendel, die er innerhalb der gegebenen politischen und finanziellen
Rahmenbedingungen durchfiihrt. Hierzu zadhlt auch die Erstellung und Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes.

Das OPNVG benennt die Aufgabentrager als ,ortlich zustindige Behorde” nach der VO (EG) Nr.
1370/2007. Somit sind diese befugt ,ausschlieRliche Rechte und Ausgleichsleistungen fur
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen im Rahmen 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage zu vergeben”
(Artikel 5 OPNVG, Abs. 2-5). Entscheidungen, die ausschlieRlich den Ortsverkehr oder den
Nachbarortsverkehr betreffen, kénnen nur im Einvernehmen mit den beteiligten Gemeinden erfolgen
(vgl. Kap. 1.4.4). Grenziberschreitende Planungen sind mit den benachbarten Aufgabentrdgern
abzustimmen. Benachbarte Aufgabentrager kénnen zur gemeinsamen Planung, Organisation und
Ausgestaltung des OPNV Vereinbarungen schlieRen. Dies umfasst auch Vereinbarungen der
Aufgabentrdger zur Ubertragung der Aufgabentrdgerschaft fir einzelne Linien. Benachbarte
Aufgabentrager des Landkreises innerhalb des Saarlandes sind der Landkreis Neunkirchen im Stiden, der
Landkreis Merzig-Wadern im Westen und der Landkreis Saarlouis im Stidwesten. Im Norden und Osten
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grenzt der Landkreis Sankt Wendel an Rheinland-Pfalz und damit an das Gebiet der Zweckverbande
Schienenpersonen-Nahverkehr (ZSPNV) Rheinland-Pfalz Nord und Sud. Fir die 6stlich angrenzenden
Verbandsgemeinden Waldmohr, Schoneberg-Kiibelberg, Glan-Miinchweiler und Kusel ist der sitdliche
Zweckverband zustandig, flr die nordlich angrenzenden Verbandsgemeinden Baumholder, Birkenfeld
und Hermeskeil der ZSPNV Rheinland-Pfalz Nord.

1.4.4 Weitere Besteller von OPNV-Leistungen

In den finf Kommunen Sankt Wendel, Marpingen, Nonnweiler, Oberthal und Tholey gibt es eigene
Gemeindebusverkehre. Im Rahmen der laufenden Bruttoausschreibung sind diese Linien in die alleinige
Aufgabentragerschaft des Landkreises Sankt Wendel Uberfihrt worden. Damit obliegt die Planung dem
Landkreis, die Finanzierung erfolgt Uber die Kreisumlage.

Gema3R § 3 (8) OPNVG des Saarlandes ist der Grundschulverkehr bis auf zwei Ausnahmen (Altvertrage)
in den OPNV des Landkreises integriert, weshalb auch hier die Gemeinden nicht als Kostentrager oder
Besteller fungieren.

1.4.5 Verbund der Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsunternehmen im Saarland haben sich im Jahr 2005 zur Saarlandischen Nahverkehrs-Service
GmbH (SNS) zusammengeschlossen. Aktuell (Stand 2021) gehoren der SNS 14 Verkehrsunternehmen
an. Der nach auBen kommunizierte Markenname ist ,Saarlandischer Verkehrsverbund (saarVV)“. Sitz
des Verbundes ist Volklingen.

Verbundgebiet und damit Anwendungsbereich des gemeinsamen saarVV-Tarifs ist das gesamte
Bundesland. Das Verbundgebiet umfasst knapp 3700 Haltestellen mit ca. 7500 einzelnen
Haltepositionen, mehr als 6.000 km Linienldnge auf denen rund 69 Mio. Fahrgéaste jahrlich befordert
werden, mit 666 eigenen Omnibussen bzw. rund 900 inklusive Subunternehmen sowie Stadt- und
Regionalbahnzligen. Das Verbundgebiet teilt sich in derzeit 145 Tarifwaben auf (Stand: 2019). Weitere
Einzelheiten zum saarVV-Tarif werden in Kapitel 2.2.5 und Anlage 4 (Wabenplan) erlautert.

1.4.6 Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsleistung wird von den beauftragten Verkehrsunternehmen (VU) erbracht. Im Landkreis
Sankt Wendel werden die Linien in Linienblndeln vergeben, die alle gemeinwirtschaftlich (mit
Ausgleichszahlungen) betrieben werden, obwohl einzelne Linien eigenwirtschaftlich sein kénnen.

Im Saarland sind sowohl private VU als auch kommunale Eigenbetriebe tatig. Im Landkreis Sankt Wendel
ist kein kommunales Unternehmen ansassig. Lediglich die Neunkircher Verkehrsgesellschaft mbH und
die KVS GmbH Saarlouis betreiben je eine Linie, die in das Kreisgebiet hineinreicht. Weiterhin berthren
aus Richtung der Landkreise Kusel, Birkenfeld und Merzig-Wadern Linien der DB-Tochterunternehmen
DB Regio Bus Mitte und Omnibus Rhein-Nahe (ORN) das Kreisgebiet.

Folgende Verkehrsunternehmen fihren zurzeit Linienverkehre nach § 42 PBefG, aufgeteilt auf die
jeweiligen Linienblndel, im eigenen Namen, unter eigener Verantwortung und fiir eigene Rechnung im
Landkreis durch:
e Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Pittlingen
o Linienblindel Sankt Wendel 2 (Betriebsaufnahme 1.1.2016);
o Linienblndel Sankt Wendel 3 (Betriebsaufnahme 1.1.2016);
e Stadtbus Zweibricken GmbH, Zweibrtcken
o Linienblndel Sankt Wendel 1 (Betriebsaufnahme 1.1.2016).
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Die Saar-Mobil GmbH & Co. KG ist ein Zusammenschluss der mittelstandischen Busunternehmen Aloys
Baron GmbH, Geschwister Bur GmbH, Gassert-Reisen GmbH und Lay-Reisen on Tour GmbH. Die
Stadtbus Zweibrticken GmbH ist ein Unternehmen der Transdev SE & Co. KG, einer Tochter der Transdev
Deutschland.

Die EU-weite Neuausschreibung aller drei Linienblindel mit integrierten Nachtbussen sowie der R20 mit
Betriebsaufnahme zum 01.01.2022 hat eine Vergabe an ein Verkehrsunternehmen - die
Bietergemeinschaft Aloys Baron GmbH, Lay Reisen-on Tour GmbH und Saar-Mobil GmbH & Co. KG —
ergeben.

1.4.7 Fahrgdste

Alle Bemiihungen fir einen guten OPNV und jede Erfiillung von Aufgaben in diesem Zusammenhang
sollen letztendlich dem Fahrgast bzw. Kunden nutzen. Nur so kann auch hoher gesteckten Zielen wie
der Daseinsvorsorge, dem Klimaschutz, dem demographischen Wandel oder der Barrierefreiheit
Rechnung getragen werden. Daher muss die Erfillung der Bedrfnisse des Fahrgastes — wo immer
moglich —im Mittelpunkt aller Planungen und MafRnahmen stehen. Da dies nicht immer gelingen kann,
gibt es verschiedene Instrumente, die dem Fahrgast zu seinem Recht verhelfen kdonnen.

In der EU gilt seit dem 1. Méarz 2013 die Verordnung (EU) Nr. 181/2011 Uber die Fahrgastrechte im
Kraftomnibusverkehr (Bus-Fahrgastrechte-VO). Der Bundestag hat am 16. Mai 2013 dem
Gesetzesentwurf der Bundesregierung vom 8. Februar 2013 zugestimmt, mit dem die Durchfihrung der
EU-Verordnung in Deutschland geregelt wird. Das Eisenbahn-Bundesamt wird dabei zur nationalen
Durchsetzungsstelle fir Fahrgastrechte im Kraftomnibusverkehr bestimmt.

Fahrgastrechte und —interessen werden auch von den Verbraucherzentralen, dem Verkehrsclub
Deutschland e.V. (VCD) und dem Fahrgastverband PRO BAHN e.V. vertreten. Spezielle Interessen
mobilitdtseingeschrdnkter Fahrgdste unterstitzen die Behindertenverbande und —beirate.

Verkehrsunternehmen, Verbund und Aufgabentrdger konnen Fahrgastbeirate einrichten, um Kunden
die Moglichkeit zu geben, sich selbst zu vertreten. Im Landkreis Sankt Wendel ist kein Fahrgastbeirat
aktiv. Ein Fahrgastbeirat auf Ebene des Verkehrsverbundes saarVV besteht seit der turnusgemafien
Auflésung Ende 2016 ebenfalls nicht mehr. Derzeit ist die Griindung eines neuen Gremiums auf
landesweiter Ebene gemals Kooperations- und Dienstleistungsvertrag zwischen dem Saarland, dem ZPS
und der SNS § 4(l) in Vorbereitung.

1.5 Finanzielle Grundlagen

Der Landkreis Sankt Wendel und seine Kommunen haben sich fiir einen rein angebotsorientierten OPNV
als Grundgerdist entschieden. Im Gegensatz zu einem nutzerorientierten OPNV sind hier aufgrund des
héheren Angebotsniveaus Zuschisse fir die Kostendeckung der Verkehrsleistung durch die
Verkehrsunternehmen zu zahlen. Diese Mittel kommen aus verschiedenen Quellen.

1.5.1 Bundesmittel

Die durch den Bund zur Verflgung gestellten Regionalisierungsmittel (siehe Kap. 1.2.2.1) von derzeit
rund 107 Millionen Euro flieBen zum GrofRteil in den SPNV, werden aber zu einem geringen Teil auch
MaRnahmen im OPNV im Saarland zur Verfiigung gestellt.

Im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fir
Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhadltnisse der Gemeinden. Am 25. September 2015
einigten sich Bund und Lander auf eine Fortfihrung des GVFG fir weitere 15 Jahre. Das GVFG Saarland
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ist am 1. Januar 2009 in Kraft getreten und wurde zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 13. Oktober
2015 (Amtsblatt 1 S. 790). Es regelt den Einsatz der Zahlungen, die das Land im Rahmen des Gesetzes
zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz) erhélt. In § 3 GVFG
Uber die Voraussetzungen fir die Gewahrung der Zuwendung ist in Absatz 1 Punkt 1 b) festgelegt, dass
das geplante Vorhaben in einem Generalverkehrsplan, in einem Nahverkehrsplan oder in fir die
Beurteilung gleichwertigen Unterlagen vorgesehen sein muss.

Die Richtlinie zur Durchfihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Saarland (RL-GVFG
Saarland) vom 30. September 2009 regelt Einzelheiten zur Verwendung der GVFG-Mittel.

Schwerbehinderte Fahrgaste kénnen bei Erfillung bestimmter Voraussetzungen kostenfrei den OPNV
nutzen. Hierzu stellen Bund und Lander Ausgleichszahlungen nach §§ 148ff des neunten
Sozialgesetzbuches (SGB Teil IX) zur Verfligung. Die Erstattung erfolgt auf der Grundlage eines
Prozentsatzes der von den Verkehrsunternehmen nachgewiesenen Einnahmen.

1.5.2 Landesmittel

Das OPNV-Gesetz des Saarlandes (siehe Kap. 1.2.3.1) sieht im § 15 OPNVG eine OPNV-Pauschale von
mindestens acht Millionen Euro als zweckgebundene Finanzierung von Verkehrsleistungen,
insbesondere fir Auszubildende und Studierende, vor. Diese Pauschale flielt nach einem Schlissel an
die Aufgabentrdger. Der Verteilungsschlissel wurde in einer Rechtsverordnung vom 31.8.2017
festgelegt. Auf den Landkreis Sankt Wendel entfallen demnach 5,07 % dieser Pauschale. Hinzu kommt
ein marginaler Betrag als Ausgleichszahlung fir Verkehre, die durch Nutzung des Semestertickets
entstehen.

1.5.3 Mittel des Kreises

Der Landkreis Sankt Wendel schreibt die zu vergebenden Linien in Form von Linienblndeln
gemeinwirtschaftlich aus. Der entstehende Zuschussbedarf wird aus Mitteln des Kreishaushaltes
gedeckt. Die Linienblindel werden als Brutto-Vertrdge ausgeschrieben, d.h. alle verkehrsrelevanten
Einnahmen (v.a. Fahrgeld) stehen dem Kreis als Aufgabentriger zu. Durch Ubernahme dieses
Einnahmenrisikos obliegen dem Kreis Aufgaben der Einnahmensicherung und —steigerung wie
Marketing und zuséatzliche Fahrscheinprifungen.

Da der Kreis in seinen Linienblndeln auch Linien anderer Aufgabentrdager mit ausschreibt, entfallen auf
diese anderen Aufgaben- und Kostentrdger Finanzierungsanteile entsprechend der jeweiligen
Linienleistung im Bindel. Dies betrifft die vier RegioBus-Linien R2, R4, R11 und R12 in der
Aufgabentragerschaft des landesweiten Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland (ZPS) sowie
umgekehrt ab 2020 eine Beteiligung des Landkreises an der Expressbuslinie 666 (Tholey — Saarbriicken)
des ZPS. Ebenso beteiligt sich der Landkreis finanziell an der NVG-Linie 355 des Landkreises
Neunkirchen, die eine ErschlieBungsfunktion in der Kreisstadt Sankt Wendel (Stadtteile Oberlinxweiler
und Remmesweiler) wahrnimmt.

1.5.4 Nutzerfinanzierung

Einen wesentlichen Teil zur Finanzierung tragt der Nutzer durch das Entrichten von Fahrgeld bei. Dies
geschieht zum einen in Form der durch die Fahrer oder in den Kundenzentren bar verkauften
Fahrscheine, zum anderen durch Abonnements, deren Kosten von den jeweils zustandigen Abo-Centern
eingezogen werden und mehr Gber Handyticket. Diese Einnahmen flieRen an den Verbund und werden
dort nach einem Einnahmeaufteilungsschlissel den Verkehrsunternehmen zugeteilt. Diese haben im
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Rahmen des unter 1.5.3 erwadhnten Bruttovertrages die Einnahmen dem Aufgabentrdager darzulegen
und vom Vergltungsanspruch abzuziehen.

Als Resultat der bisherigen Abrechnungen aus den Jahren 2016 — 2019 (Vor-Corona-Zeit) kann
festgestellt werden, dass der Fahrgast durch seine Fahrgelder Gber Bareinnahmen und Abonnements
knapp 66 % der Kosten des Verkehrs deckt. Zuschisse nach Kapitel 1.5.1 und 1.5.2 machen rund 23 %
aus, was bedeutet, dass der Kreis noch eine Unterdeckung von rund 11 % schlielen muss.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Strukturdaten

2.1.1 Siedlungsstruktur

Der Landkreis Sankt Wendel liegt im Nordosten des Saarlandes. Im Westen grenzt er an die Landkreise
Merzig-Wadern und Saarlouis, im Norden an Rheinland-Pfalz (Kreise Trier-Saarburg und Birkenfeld), im
Osten an den rheinland-pfélzischen Kreis Kusel sowie im Siden an den Landkreis Neunkirchen.

Abb. 1: Kommunale Gliederung des Landkreises Sankt Wendel
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Der Landkreis besteht aus der Stadt Sankt Wendel und den sieben Gemeinden Freisen, Marpingen,
Namborn, Nohfelden, Nonnweiler, Oberthal und Tholey. Er weist eine Flache von 476,22 km? auf. Sankt
Wendel ist Kreisstadt und damit Verwaltungssitz des Kreises. Die Stadte und Gemeinden gliedern sich

in insgesamt 72 Ortsteile, also Stadt- bzw. Ortsteile (vgl. Abbildung 1):

Gemeinde Freisen: 8 Ortsteile (48,08 km?)
Gemeinde Marpingen: 4 Ortsteile (39,73 km?)
Gemeinde Namborn: 10 Ortsteile (26 km?)
Gemeinde Nohfelden: 13 Ortsteile (100,71 km?)

Gemeinde Nonnweiler: 8 Ortsteile (66,74 km?)
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e Gemeinde Oberthal: 4 Ortsteile (23,86 km?)
e Stadt Sankt Wendel: 16 Stadtteile (113,54 km?)
e Gemeinde Tholey: 9 Ortsteile (57,56 km?)

Die Kreisstadt Sankt Wendel ist die flichenmaRig groRte Kommune mit den meisten Ortsteilen, wobei
ein groRRer Teil der Stadtflache landlich gepragte, dorfliche Stadtteile darstellen. Die flichenmaRig
kleinsten Kommunen sind Oberthal und Namborn.

Abb. 2: Zentrale Orte und Hierarchie der Siedlungsachsen im Saarland
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Quelle: Landesentwicklungsplan Teilabschnitt ,Siedlung”, Ministerium fiir Umwelt Saarland, 2006

Im Landesentwicklungsplan Teilabschnitt Siedlung (LEP TA Siedlung) von 2006 wird die Kernstadt Sankt
Wendel als Mittelzentrum eingestuft. Als Grundzentren gelten die Hauptorte der restlichen sieben
Gemeinden.

Sieben der acht Kommunen orientieren sich am Mittelzentrum Sankt Wendel als
Versorgungsmittelpunkt, was die Bedeutung der Stadt als dominantes Zentrum des Kreises
unterstreicht. Nur die Gemeinde Nonnweiler orientiert sich aufgrund der Nahe eher nach Wadern im
benachbarten Kreis Merzig-Wadern.

Abbildung 2 zeigt neben dem System der zentralen Orte auch den Verlauf bedeutender Siedlungsachsen
im Saarland. Dabei werden Achsen erster und zweiter Ordnung unterschieden. Den Landkreis Sankt
Wendel durchlduft nur eine Achse erster Ordnung in Nord-Sid-Richtung:
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e Die Achse Saarbriicken — Neunkirchen — Sankt Wendel — Nohfelden und weiter nach Rheinland-
Pfalz folgt im Wesentlichen der Bundesstrale B41 Saarbriicken — Bad Kreuznach und der
Schienenverbindung Saarbrtcken — Mainz.

Verkehrsachsen zweiter Ordnung berthren den Landkreis Sankt Wendel nicht. Er wird allerdings von
zwei Autobahnverbindungen im Norden (A 62) und Westen (A 1) durchquert, die im Kreisgebiet jedoch
keine Siedlungsachsen ausbilden.

Alle Stadt- und Gemeindeteile des Landkreises Sankt Wendel zahlen nach dem LEP TA Siedlung zur
Raumkategorie ,ldndlicher Raum®“. Damit ist der Landkreis der einzige im Saarland, der keinerlei
Verdichtungszone oder eine Randzone zu einer Verdichtungszone enthalt.

Dies unterstreichen die Daten zur Flachennutzung: Es dominieren deutlich die landwirtschaftlich
genutzten Flachen (48,4 %, Landesdurchschnitt 42,9 %) sowie die Waldflaichen (32,8 %,
Landesdurchschnitt 33,3 %). Siedlungs- und Gewerbeflachen liegen mit 10,6 % anteilig deutlich unter
dem Landesdurchschnitt von 18,2 %. Auf Verkehrsflachen entfallen 6,8 %. Hinzu kommen geringe
Anteile an Wasser- (1 %), Erholungs- (1,3 %) und sonstiger Flachen (1,0 %) (Zahlengrundlagen:
Flachenerhebung 2018, Statistisches Jahrbuch des Saarlandes 2019).

2.1.2 Bevélkerungsstruktur

2.1.2.1 Bevélkerungsstand und —verteilung

Die Gesamtbevolkerung des Landkreises betrdgt 86.458 Einwohner (Stand: 31.12.2020, Quelle:
Statistisches Landesamt). Das entspricht 8,8 % der Bevolkerung des Saarlandes. Die Verteilung auf die
Kreisstadt und die einzelnen Gemeinden wird in Tabelle 1 dargestellt.

Tab. 1: Einwohnerzahlen der Stddte und Gemeinden (Stand 31.12.2020)

Kommune Einwohnerzahl Bevolkerungsdichte (E/km?)
Stadt Sankt Wendel 25.438 224
Gemeinde Tholey 12.050 209
Gemeinde Marpingen 9.961 250
Gemeinde Nohfelden 9.848 98
Gemeinde Nonnweiler 8.466 128
Gemeinde Freisen 7.790 162
Gemeinde Namborn 6.964 268
Gemeinde Oberthal 5.941 249

Quelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes, Saarland Heute: Statistische Kurzinformationen 2021 (Stand
31.12.2020)

Der Kreis Sankt Wendel weist eine mittlere Bevélkerungsdichte von 182 E/km? auf. Dies liegt deutlich
unter der Bevolkerungsdichte des Saarlandes mit 383 E/km? und ist die niedrigste Dichte auf Kreisebene
im Saarland. Die Bevdlkerungsdichte innerhalb des Landkreises schwankt vergleichsweise ausgeglichen
und zwischen 98 (Nohfelden, niedrigste Dichte landesweit) und 268 E/km? (Namborn).

22



2.1.2.2 Bevélkerungsentwicklung

Die Bevolkerungszahl des Landkreises Sankt Wendel sinkt seit Jahren. Das Bundesinstitut flir Bau-, Stadt-
und Raumforschung stellt fir den Kreis von 2010 bis 2015 eine jahrliche Bevolkerungsabnahme von
durchschnittlich -0,34 % fest. Der Landkreis wird als einziger saarlandischer Kreis verglichen am
Bundesdurchschnitt als ,,Gberdurchschnittlich schrumpfend” eingestuft. Das statistische Bundesamt
stellt fest, dass die Einwohnerzahl von 96.347 im Jahre 1995 auf 86.458 im Jahre 2020 gesunken ist, was
einem Rickgang von 10,3 % entspricht. Dieser Riickgang hat kontinuierlich stattgefunden:

Abb. 3: Entwicklung der Einwohnerzahlen des Landkreises Sankt Wendel der vergangenen 26 Jahre (Basis 86.000
Einwohner)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (Genesis-Online-Datenbank) 2021

Zu einem ahnlichen Ergebnis kommt der ,Wegweiser Kommune® der Bertelsmann-Stiftung 2016,
wonach die Bevolkerung von 2011 bis 2015 um 1,4 % abgenommen hat. Fiir den Zeitraum von 2012 bis
2030 wird eine Negativentwicklung von —10,1 % prognostiziert.

Der Wanderungssaldo 2018 ist fiir den Landkreis Sankt Wendel leicht positiv, aber unter dem
Landesdurchschnitt mit einem Wanderungsgewinn von 1,5 pro 1000 Einwohner (Saarland 2,1 It.
Statistischem Jahrbuch 2019). Dies bestatigt eine Untersuchung der Bertelsmann-Stiftung: 2016 stehen
51,1 Zuzlgen 46,9 Fortzige je 1000 Einwohner gegeniber. Allerdings wird dies in der
Gesamtbetrachtung durch deutlich mehr Sterbefalle als Geburten Uberkompensiert (12,7 : 6,6). Diese
Entwicklung soll sich in den nachsten Jahren fortsetzen.

Der ,Wegweiser Kommune” analysiert die demographischen Werte auch auf Gemeindeebene: Von
2011 bis 2019 verzeichnet die Stadt Sankt Wendel den geringsten Bevolkerungsriickgang mit -1,4 %. Bis
2030 soll die Bevdlkerung um 8,4 % zurtickgehen. In diesem Zeitraum weist lediglich Nohfelden einen
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geringeren Ruckgang von 7,3 % aus. Die starksten Auswirkungen zeigt der demographische Wandel in
Marpingen, mit einem bisherigen Riickgang von 5,2 % und einem bis 2030 prognostizierten von 13,6 %.

Der nachhaltige Bevolkerungsrickgang wirkt sich auf die Auslastung verschiedener
Infrastruktureinrichtungen, wie Kindergarten, Schulen und auch den OPNV aus. Abnehmende
Bevolkerung bedeutet bei gleichbleibendem Modal Split weniger Fahrgaste. Eine mogliche Folge der
Nachfragerlickgange ist aber auch Zentralisierung und Zusammenlegung von Einrichtungen, was wieder
durch ein gesteigertes Mobilitdtsbediirfnis zu einer Nachfragesteigerung im OPNV fithren kann.
Letztendlich entscheidet sich im Einzelfall, welche Folgewirkungen diese Entwicklungen auf den OPNV
haben werden.

2.1.2.3 Altersstruktur

Eine weitere Herausforderung fir den OPNV liegt in der zunehmenden Uberalterung der Gesellschaft,
die ebenfalls durch den Geburtenrlickgang, aber auch durch das Erreichen eines immer hoheren
Lebensalters entsteht.

Wahrend die unter 18jdhrigen heute 14,1 % der Gesamtbevolkerung im Landkreis Sankt Wendel
ausmachen, liegt der Anteil der Uber 65jahrigen bei 23,6 % und damit leicht Uber dem
Landesdurchschnitt von 23,1 % (31.12.2016, Statistisches Landesamt des Saarlandes). 1995 waren die
Altersklassen noch umgekehrt gewichtet: 20 % unter 18jahrige standen damals 16,4 % Gber 65jahrigen
gegenUber (Statistisches Bundesamt).

Die Unterschiede zwischen den Gemeinden sind zwar nicht sehr grol3, jedoch ist Marpingen die
Gemeinde mit den wenigsten Kindern und Jugendlichen (13,3 %), dafiir aber mit den meisten Senioren
(24,8 %). Oberthal und Tholey haben den hdchsten Anteil junger Menschen (je 15 %) und Namborn mit
21,7 % den geringsten Anteil der Uber 65jahrigen.

Marpingen ist auch die Gemeinde mit dem héchsten Durchschnittsalter (2016 = 47,9 Jahre, Prognose
flr 2030 =51,5 Jahre). Tholey und Freisen hatten 2016 die jingste Bevolkerung (Durchschnittsalter 46,4
Jahre). Die Prognose 2030 sieht allerdings Namborn mit 49,8 Jahren als ,,jingste” Gemeinde.

Das Durchschnittsalter im Landkreis Sankt Wendel wird von 2012 bis 2030 laut Prognose der
Bertelsmann-Stiftung von 47,0 auf 50,6 Jahre ansteigen und liegt damit leicht (ber dem Landesmittel.
Fir den gleichen Zeitraum ist die Altersgruppe der Uber 65jahrigen die einzige wachsende
Bevolkerungsgruppe mit einer Zunahme von ca. 35 — 40 %.

Abbildung 4 zeigt den Altersaufbau der Bevélkerung im Landkreis Sankt Wendel. Die Uberalterung ist
an der sogenannten Bevolkerungspyramide deutlich zu erkennen, da vor allem die Jahrgdnge im Alter
von 45 Jahren bis 65 Jahren sehr viel starker sind als die folgenden Altersklassen.
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Abb. 4: Altersstruktur der Bevolkerung im Landkreis Sankt Wendel
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Dieser sich in Zukunft noch verstarkende demographische Wandel wirkt sich auf die
Infrastrukturangebote eines Gebietes aus. Auch bei der Planung des OPNV-Angebotes miissen die
Bedurfnisse der éalteren Bevolkerungsteile verstarkt berlcksichtigt werden, z.B. was die Planung
barrierefreier Wegeketten angeht oder die Zuganglichkeit des Systems OPNV insgesamt.

2.1.3 Motorisierter Individualverkehr

Der Individualverkehr zeichnet sich dadurch aus, dass der Nutzer in aller Regel frei iber Zeiten und Wege
entscheiden kann. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) legt hierbei ein Verkehrsmittel mit Antrieb
zu Grunde, in der Regel ein Verbrennungs- oder Elektromotor. Entsprechend ist die Nutzung des MIV
mit umweltschadigenden Emissionen verbunden.

Im Gegensatz dazu steht der 6ffentliche Verkehr, der meist fir mehrere Menschen gemeinsam auf
festgelegten Routen zu festgelegten Zeiten nutzbar ist. Zwar existieren hier auch alternative
Bedienungsformen und punktuell dichte Taktungen, aber das System ist vergleichsweise unflexibel. Die
Belastungen der Umwelt sind allgemein geringer.

Die hohe Flexibilitat des motorisierten Individualverkehres, die damit verbundene Bequemlichkeit und
das oft immer noch mit dem eigenen Fahrzeug verbundene positive Image fiihren dazu, dass der MIV
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in Deutschland mit ca. 80 % der Verkehrsleistung im Personentransport die weitaus am starksten
genutzte Verkehrsart ist. Er ist damit der groRte Konkurrent des OPNV.

2.1.3.1 StrafSeninfrastruktur

Der Landkreis Sankt Wendel ist durch ein ausreichend dichtes StralRennetz erschlossen und an regionale
und Uberregionale Ziele angebunden. Die zentrale ErschlieRungsachse, die auch einer Siedlungs- und
Entwicklungsachse folgt, ist die BundesstraRe B41 zwischen Niederlinxweiler und Nohfelden (siehe Kap.
2.1.1). Vom Eintritt in den Landkreis im Stden bis nach Namborn weist sie das starkste
Verkehrsaufkommen in der ErschlieBung des Landkreises auf und ist teilweise vierspurig ausgebaut.

Nur die beiden Autobahnen BAB1 und BAB62 sind teilweise starker befahren. Sie Gbernehmen zwar
trotz ihrer randlichen Lage im Westen bzw. Norden des Kreises fir den Landkreis eine
ErschlieBungsaufgabe, werden aber hauptsadchlich von Durchgangsverkehr zwischen den Oberzentren
Saarbrlcken, Kaiserslautern und Trier und dartber hinaus genutzt. Im Bereich der Gemeinde
Nonnweiler geht die BAB62 in die BAB1 Richtung Trier — K6In Gber. An diesem Autobahndreieck wird
die hochste Verkehrsdichte mit 25.900 Fahrzeugen am Tag erreicht —in einem ansonsten bevolkerungs-
und strukturschwachen Bereich.

Weitere Bundesstrallen sind die B269 von Lebach bis Sankt Wendel und die B420 von Ottweiler in
Richtung Kusel. Erganzt werden die Bundesautobahnen und —stralRen durch ein Netz an Landes- und
Ortsstrallen, die sich um die Kreisstadt herum verdichten, wo im Gegensatz zum restlichen Kreisgebiet
auch Verkehrsbelastungen von mehr als 10.000 Kfz pro Tag erreicht (s. u.) werden.

Aus der vorhandenen StraReninfrastruktur resultieren akzeptable bis gute Erreichbarkeiten mit dem
MIV, bezogen auf Autobahnanschlisse, Bahnhofe, die umliegenden Flughafen (Hahn, Saarbricken) und
die flr das Kreisgebiet relevanten Mittelzentren (Sankt Wendel, Wadern, Neunkirchen) sowie weitere
Zentren in der Nahe (z.B. Idar-Oberstein, Kusel, Kaiserslautern, Homburg). Nicht ideal gestaltet sich die
Erreichbarkeit der Landeshauptstadt Saarbriicken aus dem Landkreis Sankt Wendel. Zwar ist der
Westrand des Kreises direkt Gber die BAB1 an die Landeshauptstadt angebunden, die Fahrwege und
Fahrzeiten aus dem restlichen Kreisgebiet sind vergleichsweise unattraktiv.

2.1.3.2 Pkw-Nutzung und -Bestand

Den Groliteil des MIV macht der Personenkraftwagen (Pkw) aus, aber auch Motorrdder, Mopeds,
Wohnmobile etc. gehdren zu den Kraftfahrzeugen. Der Pkw ist das von den Deutschen mit Abstand
meistgenutzte Verkehrsmittel. Dabei liegt der durchschnittliche Besetzungsgrad bei nur rund 1,5
Personen pro Fahrt.
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Abb. 5: Modal Split in Deutschland (Verkehrsleistung: prozentuale Werte der Personenkilometer im MIV und OV,
Fern- und Nahverkehr, ohne Fahrrad- und Fufsgédngerverkehr)

Quelle: ZPS nach Bundesministerium fir Verkehr / DVV ,Verkehr in Zahlen 2016/2017“

Die Darstellung in Abbildung 5 verdeutlicht zum einen die erwdhnte Dominanz des Individualverkehrs
und damit vor allem des Pkw, zeigt aber bundesweit auch eine langsame Verschiebung zu Gunsten des
OPNV.

Die hohe Verfligharkeit und Nutzung des Pkw speziell im Saarland beruht auch auf dem im Vergleich
zum Bundesdurchschnitt und zu anderen Bundesldandern sehr hohen Motorisierungsgrad. Ein Indikator
flr die Gberdurchschnittliche Nutzung des Pkw ist die Pkw-Dichte pro 1000 Einwohner.

An der folgenden Grafik (Abb. 6) ldsst sich zum einen die im Laufe der vergangenen Jahrzehnte
gestiegene Motorisierung ablesen, zum anderen aber auch, dass die Motorisierungsrate im Saarland im
Vergleich zum Bundesdurchschnitt Gberproportional wachst. Lag die Pkw-Dichte des Bundes 1980 bei
97,6 % der saarlandischen Dichte, verringerte sie sich im Vergleich zum Saarland-Wert bis 2021 auf 88,2
%.
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Abb. 6: Pkw-Dichte pro 1000 Einwohner im Vergleich Saarland — Deutschland

Pkw-Dichte im Saarland und im Bundesgebiet (j ils 1. Januar)
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Quelle: Statistisches Amt des Saarlandes, Juli 2021

Da der Landkreis Sankt Wendel ldndlich gepragt ist, steigt die Bedeutung des Pkw hier weiter in Relation
zu anderen Verkehrsmitteln. Die folgende Grafik zeigt ebenfalls anhand der Pkw-Dichte den sehr hohen
Motorisierungsgrad in allen Gemeinden des Landkreises:

Abb. 7: Pkw pro 1000 Einwohner im Landkreis Sankt Wendel

Pkw-Bestand je 1000 Einwohner,
Basis: 600 Pkw

gesamt Saarland 658
gesamt LK WND
Oberthal
Freisen
Namborn
Nohfelden
St. Wendel
Nonnweiler
Marpingen
Tholey

Quelle: Landkreis Sankt Wendel nach Statistisches Amt des Saarlandes, Jan. 2021
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Den hochsten Pkw-Bestand pro 1000 Einwohner weist die Gemeinde Tholey mit 752 auf, den geringsten
die Gemeinde Oberthal mit 672. Damit liegen alle Kommunen Gber dem Landesdurchschnitt von 658.
Entsprechend weist der gesamte Kreis mit 719 Pkw pro 1000 Einwohner einen Wert deutlich Gber dem
Landesschnitt und dem Bundesschnitt von 580 auf.

Insgesamt sind im Landkreis 76.581 Kraftfahrzeuge zugelassen, darunter 62.145 Pkw (hiervon rund 5,9
% mit gewerblicher Verwendung). Dies entspricht sowohl bei den Kraftfahrzeugen als auch bei den Pkw
einem Anteil von knapp 10 % am saarlandischen Gesamtbestand (Quelle: Statistisches Amt des
Saarlandes, Jan. 2021).

Die starke Nutzung des Pkw steht in deutlichem Widerspruch zu den Bestrebungen, den
Individualverkehr aufgrund seiner negativen Auswirkungen auf Mensch, Raum und Okosystem zu
reduzieren. Durch das Autofahren werden Treibhausgase und Luftschadstoffe ausgestoflen, was
mitverursachend fir die Erwdarmung des Weltklimas ist. Die Umgebung wird zudem mit Larm belastet
und es gehen Gefahren vom flieRenden Verkehr aus. Der Bau von Stralen und sonstigen
Verkehrsflachen wie Parkplatzen fuhrt zu einem zunehmenden Flachenverbrauch und tragt zur
Flachenversiegelung und -zerschneidung bei. Besonders umweltrelevant ist der Zuwachs bei den
Dieselfahrzeugen in den letzten Jahren, der zu der aktuellen Diskussion um Feinstaubwerte und
Fahrverbote beitragt. Eine Trendwende hin zu anderen Antriebsarten und alternativen Verkehrsmitteln
ldsst sich trotz der Skandale und Absichtserklarungen der letzten Jahre bisher nicht erkennen. Zum
1.1.2021 waren im Landkreis Sankt Wendel von 62.145 Personenkraftwagen nur 1.274 mit Hybrid- oder
Elektroantrieb ausgestattet, was 2,05 % entspricht (Saarland: 2,41 %, Statistisches Landesamt, Stand
1.1.2021).

Die Verkehrsbelastung ist im Landkreis punktuell deutlich splrbar, wie die folgende Tabelle beispielhaft
aufzeigt.

Tab. 2: Verkehrsmengen im Landkreis Sankt Wendel auf ausgewdhlten Strecken mit relativ hoher Belastung

Verkehrsmenge =

Streckenabschnitt Kfz pro 24 Std.

2010 2015 +/-(%)*
BAB 1 Spitzenwert Nonnweiler 24.861 25.900 +4,2
BAB 1 zwischen AS Tholey und AS Hasborn 18.388 19.800 +7,7
BAB 1 AS Braunshausen 15.978 19.200 + 20,2
BAB 62 sudl. AS Freisen 15.256 16.200 +6,2
B41 Sankt Wendel Mitte / Wendalinuspark 15.551 15.700 +1,0
B41 Niederlinxweiler 15.476 13.200 -14,7
BAB 62 AS Turkismuhle 13.839 14.200 +2,6
L132 Sankt Wendel Innenstadt / Kreuzung Bahnhof 14.416 13.300 -7,7
B41 Baltersweiler / Hofeld 13.751 13.900 +1,1
L134 Sankt Wendel — Bliesen 12.524 10.600 -154
B269 Sankt Wendel — Winterbach 11.501 10.500 -8,7
L132 Oberlinxweiler — Sankt Wendel 11.108 10.200 -8,2
B269 Alsweiler — Tholey 10.058 9.500 -5,5
L135 Tholey — Theley 9.559 9.500 0
B41 Hirstein 9.180 8.700 -5,2
L133 Alsweiler — Marpingen 9.390 8.200 -12,7
L135 Ortsdurchfahrt Neunkirchen / Nahe 7.186 6.700 -6,8
L133 Ortsdurchfahrt Freisen 6.395 7.300 +14,2
L130 Oberlinxweiler — Remmesweiler 6.716 6.700 0
L131 Sankt Wendel — Werschweiler 5.477 5.500 0
L149 Ortsdurchfahrt Nonnweiler 5.249 5.600 +6,7
L147 Ortsdurchfahrt Primstal 6.453 4.800 -25,6

Quelle: Verkehrsmengenkarte des Saarlandes, Ausgaben 2010 und 2015
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* Die Vergleichbarkeit der Zahlen ist nur eingeschrankt moglich, da 2010 exakte Zahlergebnisse und 2015
gerundete Ergebnisse angegeben werden. Die Abweichungswerte sind auf 0,1 % gerundet und Abweichungen <
1 % sind nicht bericksichtigt (= 0).

Die starksten Verkehrsbelastungen werden im Landkreis Sankt Wendel durch die Autobahnen
verursacht, die einen hohen Anteil an Transitverkehr aufnehmen, fiir den OPNV aber bisher keine
Bedeutung haben. Die Verkehrsdichte liegt auf der BAB1 durchgéngig bei Gber 15.000 Kfz am Tag, auf
der weniger stark befahrenen BAB62 liegt sie abschnittsweise auch etwas darunter. Nur am
Zusammenfluss der Autobahnen hinter dem Autobahndreieck Nonnweiler wird eine Belastung von Uber
25.000 Kfz am Tag erreicht. Dies findet jedoch in einem ansonsten dinn besiedelten Gebiet statt, in
dem die Autobahn nur indirekt eine Bedeutung besitzt, indem sie diesen Bereich zerschneidet, aber
dort kaum Quell- und Zielverkehre verursacht.

Die lokale Spitzenbelastung rangiert jedoch im landesweiten Vergleich weit unter den sonst Gblichen
Verkehrsmengen auf Autobahnen. Den Spitzenwert mit 95.000 Fahrzeugen am Tag halt die BAB 620 in
Saarbrlcken, auf der BAB 8 am Autobahnkreuz Neunkirchen sind rund 50.000 Fahrzeuge am Tag
unterwegs.

Auch die Belastung auf den Bundes- und LandstraRen liegt im Landkreis Sankt Wendel weit unter dem
Landesdurchschnitt, was den in Kapitel 2.1.2 geschilderten Bevolkerungsstrukturen, also der diinnen
Besiedlung des Kreisgebietes, geschuldet ist. Lediglich die auf die Kreisstadt Sankt Wendel zu- und durch
sie hindurchfihrenden StraRen B41, L131, L132 und L134 erreichen hohere Werte, ebenso die
Ortsdurchfahrten der Grundzentren (Marpingen, Tholey, Freisen) und die Zufthrungen zu den
Autobahnanschlussstellen (kumulierende Verkehre). Die Belastung auf den LandstraRen erster und
zweiter Ordnung belduft sich ansonsten in der Flache in der Regel auf unter 5.000 Fahrzeuge am Tag.
Dies trifft auch fur die BundesstraRen B420 und den nordlichen Teil der B41 im Raum Nohfelden zu.
Dementsprechend gibt es auller gelegentlich im Stadtbereich Sankt Wendels kaum Probleme mit
Verkehrsstauungen.

Im Vergleich der ermittelten Verkehrsmengen von 2010 und 2015 ist an den Messstellen auf
Autobahnen ein Zuwachs der Verkehrsmenge festzustellen, was dem Gesamttrend wachsender
Verkehrsmengen entspricht. Auf Bundes- und Landstrafsen hingegen ist an vielen Stellen ein Rlickgang
der Verkehrsmenge zu verzeichnen. Dies konnte auRer punktuellen Phanomenen wie Dauerbaustellen
mit Umleitungen auch dem allgemeinen demographischen Trend geschuldet sein.

Obwohl es im Landkreis Sankt Wendel kaum durch die Menge des Individualverkehrs selbst verursachte
Verkehrsprobleme und damit kaum direkten Leidensdruck gibt (sieht man von Aspekten wie
Flachenverbrauch, Larm und Verkehrssicherheit ab), birgt die hohe Nutzung des privaten Pkw im Kreis
noch deutliches Potential fir den 6ffentlichen Personennahverkehr. Hier setzt der vorliegende 4.
Nahverkehrsplan an.

2.1.4 Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung

Um die Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung zu beschreiben, bedient man sich des ,Modal Splits“, einer
statistischen Methode, die die verschiedenen Verkehrsmittel prozentual auf die Nutzungshaufigkeit
aufteilt. Leider gibt es fur den Landkreis Sankt Wendel die dazu notwendigen Befragungen oder
Zahlungen nicht, sodass ein einfacher Modal Split auf Landkreis- oder sogar Gemeindeebene nicht
vorliegt. Es gibt aber Untersuchungen, die Rlckschliisse auf die Verkehrsmittelwahl im Landkreis
zulassen.

Die Studie ,,Mobilitat in Deutschland” (2017) stellt bundesweit folgenden Modal Split fest:

Tab. 3: Aufteilung der Verkehrsmittel nach Wegen
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Deutschlandw | Raumtyp: Landlicher Raum, | Saarland gesamt

eit deutschlandweit
Verkehrsmittel Modal Split Mittelstadt Kleinstadtischer, Benutztes

dorflicher Raum Hauptverkehrsmittel

MIV-Fahrer 43 % 49 % 55 % 56 %
MIV-Mitfahrer 14 % 16 % 15% 16 %
Zu Ful’ 22 % 20% 17 % 19%
Fahrrad 11% 9% 7% 3%
Offentlicher Verkehr 10 % 6% 5% 6%

Quelle: Infas, Mobilitdt in Deutschland 2017 (Dezember 2018)

Festzustellen ist, dass die Werte des Motorisierten Individualverkehrs im Saarland allgemein bereits
hoéher liegen, als deutschlandweit im landlichen Raum — und das, obwohl das Saarland insgesamt als
Verdichtungsraum zu werten ist. Fir den Landkreis Sankt Wendel ergibt sich der Riickschluss, dass die
Verteilung zu Gunsten des MIV und zu Ungunsten des OV noch deutlicher ausfallen missen.

Dies wird durch eine Befragung im Rahmen des Gutachtens ,Tarifreform Saarland” (Probst & Consorten
2019) bestatigt. Hier wurden rund 170 Personen zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt. Danach nutzen
im Landkreis Sankt Wendel 73 % der Befragten taglich oder fast taglich den MIV als Fahrer, als Mitfahrer
sind es 5 %, auf den FuRverkehr entfallen 34 %, den Fahrradverkehr 6 % und den OPNV nur 3 %. Die
Anzahl derer, die den OPNV nie nutzt, ist mit 59 % entsprechend hoch. Im landesweiten Vergleich liegt
die Nutzung des OPNV im Landkreis Sankt Wendel als hauptsachliches Verkehrsmittel damit auf dem
zweitschlechtesten Platz nach Merzig-Wadern.

Hilfreich bei einer Einschatzung ist die 2017 veroffentlichte deutschlandweite Studie ,,Fahrrad-Monitor
2017“ der Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH. Hier liegen auch Ergebnisse auf Landesebene vor,
die den OPNYV teilweise mitbetrachten. Im Saarland wurden 500 Personen unterschiedlichen Alters und
sozialen Milieus befragt.

Auf die Frage nach der Haufigkeit der OPNV-Nutzung antworten 15 %, dass sie den OPNV regelmaRig,
also taglich (7 %) oder mehrmals pro Woche (8 %) nutzen. Bei den tber 30-jdhrigen sinkt der Anteil auf
deutlich unter 10%. Das Auto nutzen hingegen 86 %, darunter 64 % taglich. Im Bundesdurchschnitt liegt
die regelmaRige (tégliche oder mehrmals wéchentliche) Nutzung des OPNV bei 39 %, des Autos bei 64
%, also zeigt sich auch hier die fir das Saarland typische, deutliche Verschiebung zu Ungunsten des
OPNV. Auch die Beliebtheit des OPNV bleibt im Saarland hinter dem Bundesdurchschnitt zurtick:
Wéhrend im Saarland 22 % den OPNV gerne oder sehr gerne nutzen, sind es deutschlandweit 34 % der
Befragten.

2.1.4.1 Verkehrsmittelwahl an weiterfiihrenden Schulen

Da der Schulerverkehr im Landkreis Sankt Wendel die derzeit wichtigste Kundengruppe darstellt, wurde
im September 2019 eine Befragung von Schilern an weiterfihrenden Schulen zu deren
Verkehrsmittelwahl durchgefiihrt. Von den rund 7100 Schiilern (siehe Kapitel 2.1.6.1) wurden 90,1 % (n
= 6401 Schiler) nach ihrem auf den Schulwegen meist benutzten Verkehrsmittel befragt. Dabei wurden
die meisten Schiiler bzw. Klassen an allen finf Schulstandorten bzw. 11 Schulen erfasst. Die
Gemeinschaftsschule in Primstal und das Arnold-Janssen-Gymnasium (Missionshaus) sind in der
Betrachtung nicht mehr enthalten, da beide Schulen auslaufen und nur noch geringe Schiilerzahlen (<
100) aufweisen.

Der kreisweite Modal-Split stellt sich wie folgt dar:
e OPNV67,2% (Bus 59,3 %, Bahn 7,9 %),
e PKW 22,0 % (als Mitfahrer 14,5 %, als Selbstfahrer 7,5 %),
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o zuFulk9,0%,

e Moped1,1%,

e Fahrrad 0,8 %,

e Sonstiges unter 0,1 % (nur Einzelnennungen z.B. Skateboard, Taxi).

Abb. 8: Modal-Split im Schiilerverkehr des Landkreises Sankt Wendel: Alle weiterfiihrenden Schulen mit Standort
im Kreisgebiet.

79

. -

—

= Linienbus = PKW Mitfahrer = zu Fuf3 = Bahn = PKW Selbstfahrer = Moped = Fahrrad = Sonst.

Quelle: Befragung durch Mitarbeiter des Landkreises im September 2019, n = 6401, aus dem
Kreisgebiet auspendelnde Schiiler sind nicht berlicksichtigt.

Der duRerst dominante Anteil des OPNV im Schilertransport féllt im Landkreis Sankt Wendel mit 67,2
% auf. Der etwas dichter besiedelte und nur teilweise als landlicher Raum einzustufende Saarpfalz-Kreis
weist als Ergebnis einer gleich angelegten Befragung im April 2018 nur 54,4 % Schiilerwege im OPNV
aus. Beiden Befragungen ist zu entnehmen, dass bei abnehmender Siedlungs- und Infrastrukturdichte
der Anteil des OPNV am Schillerverkehr wachst. So haben die Schulstandorte Freisen, Nohfelden und
Tholey mit Giber 80 % OPNV-Anteil die héchsten Werte. Die dichter besiedelte Kreisstadt Sankt Wendel
kommt nur auf 60,8 % fir Bus und Bahn. Dafiir haben dort die Nutzung des PKW (Mitfahrgelegenheit
mit Eltern) und das ZufuRgehen einen groleren Anteil.

Der grofite Schulstandort des Kreises, die Gemeinschaftsschule in Turkismhle mit knapp 1200 Schilern,
ist gleichzeitig der fiir den OPNV starkste Standort. 82,8 % nutzen (iberwiegend den Bus (71,1 %) oder
die Bahn (11,7 %) auf dem Schulweg.

Einen sehr geringen Stellenwert im Schilertransport hat landkreisweit das Fahrrad, welches nur an
Schulstandorten in Sankt Wendel (v.a. Cusanus-Gymnasium und Gemeinschaftsschule) und der
Waldorfschule in Nohfelden-Walhausen mehr als 1 % ausmacht.

Stark in ihrem naheren Umfeld verankerte Schulen weisen héhere Werte im Bereich des FulRganger-
und des PKW-Mitfahrerverkehrs auf. Dieser Effekt ist im Landkreis Sankt Wendel nur bei der
Gemeinschaftsschule Sankt Wendel abzulesen, an der mit rund 22 % (aulRer an der Waldorfschule bis
zum Schuljahr 2019/20) die meisten Schiler mit dem Auto gebracht werden und mit 18 %
FuRgadngerverkehr der hochste Wert kreisweit erreicht wird.

Vom Durchschnitt deutlich abweichende Werte sind bei der Waldorfschule (bis zum Schuljahr 2019/20)
und den berufshildenden Schulen festzustellen.

- Die Waldorfschule steuern 65,3 % der Schiler mit dem Auto als Mitfahrgelegenheit an. Auf den
OPNYV, Uiberwiegend die Bahn zum Haltepunkt Walhausen (Saar), entfallen lediglich 24,9 % der
Fahrten. Dies dirfte zum Zeitpunkt der zu Grunde liegenden Erfassung der maRigen
Erreichbarkeit des Standorts mit dem OPNV v.a. auf der StraRe, dem héheren Einzugsgebiet der
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Schule aufgrund ihrer besonderen Schulform und dem Sozialgeflige des Publikums geschuldet
sein. Vergleichbare Werte wurden am Waldorfschulstandort Bexbach ermittelt. Allerdings wird
eine Verschiebung zu Gunsten des OPNV erwartet, da ab dem Schuljahr 2020/21 die Anbindung
des Standortes mit neu strukturierten Busfahrten erheblich verbessert wurde. Der
Einzugsbereich des Schulstandortes wurde komplett in das OPNV-Netz integriert.

- An den drei berufsbildenden Schulen in Sankt Wendel ist der Anteil der Nutzer des Autos mit
13 — 16 % Mitfahrer und 20 — 30 % Selbstfahrer Gberdurchschnittlich hoch. Dies liegt in erster
Linie an der Verfligbarkeit von Flhrerschein und eigenem Fahrzeug der alteren Schilerklientel.

2.1.5 Arbeitsplatzstruktur und Pendler

2.1.5.1 Arbeitsplatzverteilung

Die landliche Struktur und geringe Siedlungsdichte des Landkreises Sankt Wendel gehen einher mit einer
unter dem Landesdurchschnitt liegenden Dichte an Arbeitspldtzen. An wenigen Stellen, insbesondere
in der Kreisstadt, ist aufgrund derer Funktion als Mittelzentrum und Standort einiger auch Gberregional
wichtiger Betriebe eine hohere Dichte an Arbeitspldatzen auszumachen. Entsprechend missen
Uberproportional viele Einwohner den Landkreis verlassen, um zu ihrer Arbeitsstdtte zu gelangen.

Tab. 4: Anzahl der Arbeitnehmer, Ein-/Auspendler im Landkreis Sankt Wendel

Gemeinde Arbeitnehmer am Wohn- = Ein- Aus- Pendler-saldo Zahl der
Wohnort Arbeitsort Arbeitsort pendler pendler Betriebe
Freisen 3.096 2.112 694 1.417 2.401 -984 151
Marpingen 3.854 987 450 537 3.403 -2.866 150
Namborn 2.855 499 177 322 2.678 -2.356 78
Nohfelden 3.867 2.187 674 1.512 3.193 -1.681 148
Nonnweiler 3.304 4.050 1.030 3.016 2.273 +743 188
Oberthal 2.211 701 224 477 1.986 -1.509 89
Sankt Wendel 9.873 14.439 4.393 10.039 5.479 +4.560 796
Tholey 4.612 2.504 832 1.670 3.778 -2.108 257
¥ Landkreis 33.672 27.479 17.184 10.280 16.481 -6.201 1.857
Sankt Wendel

Quelle: Beschdftigungsstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit Juni 2020

Die Tabelle belegt, dass lediglich die Kreisstadt Sankt Wendel einen deutlichen Einpendleriiberschuss
aufweist. Nur Nonnweiler kann noch einen leichten Uberschuss aufweisen, evtl. aufgrund der
Ansiedlung groRRerer Unternehmen wie Nestlé-Wagner, dem zweitgrofRten Arbeitgeber des Landkreises
(s. Tabelle 5). Alle weiteren umliegenden Kommunen sind teils sehr deutlich ausgepragte
Auspendlergemeinden.

Der Landkreis Sankt Wendel verzeichnet seit 2014 einen Beschéftigungszuwachs von + 8,7 % (Saarland:
4,5 %, Quelle: Kreisreport Arbeitskammer 2019). Die im Jahr 2020 registrierten 27.479 Beschaftigten
entsprechen einem Anteil von 7,13 % aller im Saarland sozialversicherungspflichtig Beschaftigten. 29,9
% dieser Beschaftigten gehen einer Teilzeitbeschaftigung, 21 % der Summe aller Beschaftigten
(sozialversicherungspflichtig zuziglich geringfligig entlohnt) einem Minijob nach. Die Arbeitslosenquote
ist mit 3,6 % die niedrigste aller Kreise im Saarland (6,7 %) (Angaben Juli 2021).

Betrachtet man auch die Klein- und Kleinstbetriebe (,Einmannfirmen®), weist der Landkreis Sankt
Wendel 2017 Uber 4.500 Betriebe auf, v.a. aus dem Bereich Handwerk (1.100 Betriebe mit ca. 6.000
Beschéftigten). Von den Uber 27.000 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten arbeiten rund 75 % in
kleinen und mittleren Betrieben.

Die meisten Arbeitnehmer im Landkreis sind im Dienstleistungssektor beschaftigt, laut Bundesagentur
fir Arbeit 62,1 %. Hier liegen Schwerpunkte im Handel, der Instandhaltung und Reparatur sowie im
Bereich Pflege und Sozialwesen. 37,3 % der Beschaftigten arbeiten im produzierenden Gewerbe, wobei
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nicht die Primarproduktion Gberwiegt, sondern das verarbeitende Gewerbe. Land- und Forstwirtschaft
machen nur 0,6 % der Erwerbstatigen aus.

Fir die Verteilung der Arbeitsplatze im Landkreis sind die Standorte der grofSten Industrie- und
Dienstleistungsbetriebe ein guter Indikator, zumal diese Standorte fir eine gute Anbindung durch den
OPNV interessant sind. Die folgende Tabelle listet die groRten Betriebe auf.

Tab. 5: Die gréfsten Industrie- und Dienstleistungsbetriebe und deren Standorte mit OPNV-Erreichbarkeit im

Landkreis Sankt Wendel

Kliniken

Betrieb Standort(e) Beschaft | OPNV-ErschlieBung
igte ca.
Fresenius Medical Care Sankt Wendel Gewerbegebiet 1.850 Regionale ErschlieRung in der
Deutschland GmbH West, Frankfurter Str. Nahe (Linie R4, R12),
Gewerbegebiet nur eingeschrankt
erschlossen (Linie 614)
Nestlé-Wagner GmbH Nonnweiler-Otzenhausen 1.800 Lokale/Regionale ErschlieBung in
Industriegebiet Mlinzbachtal, In der Nahe (u.a. Linie R20)
den Schemeln
Globus Handelshof Sankt | Holding / Koordination Sankt 1.000 Lokale Erschliefung (Linie 355) in
Wendel GmbH Wendel Gewerbegebiet West, der Ndhe, Gewerbegebiet
Leipziger Str. eingeschrankt erschlossen (Linie
614)
Stiftung Hospital Sankt Alter Woog, Sankt Wendel* 950 Zentrale Lage, lokale ErschlieRung
Wendel und Bahnhof / ZOB in der Nahe
Marienkrankenhaus Sankt Wendel Am Hirschberg 700 Lokale Erschliefung (Linie 623)
Sankt Wendel
Globus Handelshof Sankt Wendel Am Wirthembosch | 700 Bahnhofsnahe, regionale
Warenhaus Sankt / Eisenbahnstr. ErschlieBung (Linien R4, R12,
Wendel 620)
Heeres-Instandsetzungs- | Sankt Wendel, Werkstr. 600 Lokale Erschliefung in der Néhe,
Logistik GmbH Bahnhof 10-20 Min. FuRweg
Lebenshilfe gGmbH Sankt Wendel Werkstr. / Parkstr. | 600 Lokale ErschlieBung (Linie 623),
Sankt Wendel Bahnhofsndhe
Hormann KG Freisen, Bahnhofstr. 550 Lokale ErschlieBung in der Ndhe
(Linie 603/604)
Nohfelden-Eckelhausen 300 Lokale/Regionale ErschlieBung
In der Bruchwiese (Linie R20)
Diehl Defence GmbH Freisen-Schwarzerden 500 Eingeschrankte lokale
ErschlieBung (Linie 603/604)
Nonnweiler-Mariahdtte 380 Eingeschrankte lokale
Karl-Diehl-Str. ErschlieBung (Linie 629)
Kreisverwaltung Sankt Sankt Wendel, Mommstr.* 440 Uberwiegend unmittelbare
Wendel Bahnhofsnéhe / ZOB, regionale
ErschlieRung
Backes Tholey-Theley, Gewerbegebiet 350 Lokale ErschlieBung (Linie R4/601)
Bauunternehmung AG & | Hanacker
Co. KG
Kreissparkasse Sankt Sankt Wendel Bahnhofstr. 300 Bahnhofsnahe, regionale
Wendel ErschlieBung
Larosé Hygiene Service Nonnweiler-Otzenhausen 200 Lokale/Regionale ErschlieBung in
GmbH Industriegebiet Mlinzbachtal, In der N&he (u.a. Linie R20)
der Allwies
Stamer Music & Sales Sankt Wendel Gewerbegebiet 200 Regionale ErschlieRung (Linie R4,
West, Tritschler Str. R12)
Mediclin Bosenberg- Sankt Wendel Am Bosenberg 200 Eingeschrankte lokale

ErschlieBung (Linie 621)
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Volksbank e.G. Sankt Sankt Wendel Bahnhofstr. 200 Bahnhofsnahe, regionale

Wendeler Land ErschlieBung
Quelle: Zusammenstellung ZPS nach Landkreis Sankt Wendel / Wirtschaftsférderungsgesellschaft Sankt Wendeler
Land mbH 2017, Eigenauskiinfte der Unternehmen
* einzelne Arbeitspldtze befinden sich an anderen Standorten

Der mit Abstand grofite Arbeitsplatzschwerpunkt des Landkreises ist das Gewerbegebiet Sankt Wendel
West zwischen Oberlinxweiler, der B 41 und der Tholeyer StralRe. Mit Fresenius und der Verwaltung der
Globus-Holding sind hier der grofte und drittgrofSte Arbeitgeber ansassig. Die Zahl der Arbeitsplatze
insgesamt liegt bei einigen Tausend. Die OPNV-Anbindung des weitldufigen Gebietes ist einerseits ganz
im Norden entlang der Tholeyer Stralle durch die regelméaRige Anbindung der beiden RegioBus-Linien
R4 und R12 sehr gut. Andererseits besteht eine Anbindung durch die Linie 355 im duReren Stdosten
(Weimarer StraRe). Ein Verkehr fir Schichtarbeiter und Berufspendler wird derzeit nur sehr
eingeschrankt durch drei werktéagliche Fahrten der Linie 614 angeboten.

In einigen Gemeinden existieren zumeist etwas abseits der Orts- oder Ortsteilzentren Gewerbegebiete
mit teils ansehnlichen BetriebsgroRen (z. B. Bliesen, Freisen, Marpingen, Oberthal, Otzenhausen,
Schwarzerden, Sankt Wendel Siid, Tholey, Theley, Tirkismiihle). Die Anbindung an den OPNV stellt sich
hier je nach Lage des Gebietes unterschiedlich dar: Einige Gewerbegebiete liegen direkt an einer
ErschlieRungsachse des OPNV mit Haltestelle. Andere sind nur Uber FuBwege zur nichstgelegenen
Haltestelle, die sich in der jeweiligen Ortslage oder an den Durchgangsstrallen befindet, zu erreichen.
Eine eigene Erschlielung dieser Gebiete erfolgt nicht.

2.1.5.2 Grenziiberschreitende Pendlerbeziehungen

Ein Teil derin Kap. 2.1.5.1 aufgefiihrten Ein- und Auspendler Gberschreitet nicht nur Gemeindegrenzen,
sondern auch die Grenzen des Landkreises. Interessant fir die Darstellung der Verkehrsstréme sind
Herkunft und Ziel der Pendler. Abbildung 9 zeigt die Quell-Zielbeziehung der Pendler, die die Grenzen
des Kreisgebietes Uberschreiten. Darin sind alle saarlandischen Landkreise beriicksichtigt sowie die
direkt an das Kreisgebiet angrenzenden rheinland-pfalzischen Landkreise, die taglichen Pendlerverkehr
verursachen.

Die zu Grunde liegende Statistik der Bundesagentur flr Arbeit enthalt auch Pendler von und zu weiter
entfernten Zielen. Bei diesen kann man jedoch davon ausgehen, dass es sich Uberwiegend um
Wochenpendler bzw. Pendler mit dauerhaftem zweitem Wohnsitz handelt. Sie werden deshalb nicht
abgebildet.
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Abb. 9: Pendlerstréme liber die Grenzen des Landkreises Sankt Wendel hinaus

La.ndksrels Landkreis Birkenfeld
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Einpendler ¢———

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit
Stand: Juni 2018

Quelle: eig. Darstellung nach Beschdftigungsstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Stand 30.6.2018.

Es zeigt sich, dass der Landkreis Sankt Wendel insgesamt einen negativen Pendlersaldo aufweist. Er
verliert an alle anderen saarlandischen Landkreise mehr Auspendler, als er Einpendler gewinnt,
wdahrend sich dieses Verhaltnis in Wechselwirkung mit den benachbarten Landkreisen in Rheinland-Pfalz
umkehrt, allerdings auf quantitativ niedrigerem Niveau.

Insgesamt Uberschreiten taglich 24.565 Pendler die Grenzen des Landkreises Sankt Wendel. 62 % tun
dies als Auspendler, 38 % sind Einpendler. Gegeniber allen anderen saarlandischen Kreisen weist der
Landkreis Sankt Wendel einen negativen Pendlersaldo aus. Die starkste Pendlerbeziehung von taglich
Uber 6.200 Grenzlberschreitungen in beiden Richtungen besteht mit dem direkt benachbarten
Landkreis Neunkirchen. Hier gibt es in beide Richtungen starke Verkehrsstrome. Der Regionalverband
Saarbricken mit der Landeshauptstadt als Oberzentrum zieht zwar mit taglich 4.162 Auspendlern mehr
Arbeitskrafte aus dem Landkreis Sankt Wendel als Neunkirchen an, entsendet aber nur knapp tber
1.000 Einpendler. Die Bilanz zum Saarpfalz-Kreis fallt aufgrund der niedrigen Einpendlerzahl von nur 451
Pendlern deutlich negativ aus. Dem gegeniber gestaltet sich der Saldo mit den Landkreisen Saarlouis
und Merzig-Wadern etwas ausgeglichener.

Bezogen auf die benachbarten Landkreise in Rheinland-Pfalz (Birkenfeld, Kusel und Trier-Saarburg) kehrt
sich die Pendlerbilanz um: Hier pendeln mehr Personen in den Landkreis Sankt Wendel ein, als in
Gegenrichtung aus. Dies ist auf die noch niedrigere Dichte an Arbeitsplatzen jenseits der Landesgrenze
zurickzufthren. Was die nahgelegenen rheinland-pfalzischen Zentren Trier und Kaiserslautern angeht,
so ist die Zahl der Einpendler als vernachlassigbar einzustufen. Die Auspendler liegen mit 348 bzw. 210
Erwerbstatigen am Tag auch im niedrigeren Bereich.
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Fasst man die Pendlerbewegungen zwischen dem Landkreis Sankt Wendel und dem Landkreis
Neunkirchen sowie dem Regionalverband Saarbriicken zusammen, so ergibt sich eine deutliche
Massierung der Pendlerstrome auf der in Kapitel 2.1.1 dargestellten Entwicklungs- und Verkehrsachse
erster Ordnung: Saarbrlicken — Neunkirchen — Landkreis Sankt Wendel — Landkreis Birkenfeld. Mit
13.720 GrenzUberschreitungen bewegen sich allein ca. 56 % aller Pendler auf dieser Verkehrsachse.

2.1.6 Schulen, Hochschulen und Ausbildungspldtze

Der Landkreis Sankt Wendel verfligt Uber eine breit gefacherte und rdumlich verteilte
Bildungsinfrastruktur. Hierzu gehoren Kinderbetreuungseinrichtungen, Grundschulen, weiterfihrende
Schulen, Sonderschulen, berufsbildende Schulen und Ausbildungsplatze, aber auch Einrichtungen der
Erwachsenenbildung.

2.1.6.1 Schulen im Landkreis Sankt Wendel

Es sind alle wesentlichen Schulformen des deutschen Bildungssystems vorhanden. Im Schuljahr
2020/2021 wurden an allen Grundschulen, weiterfihrenden Schulen und Foérderschulen insgesamt
9.653 Schiiler erfasst. Fiir den OPNV ist die raumliche Verteilung der Schulstandorte und Herkunft der
Schiiler von grundlegendem Interesse.

» Grundschulen

Die Zahl der Grundschulen hat sich in den letzten Jahren verringert. Waren laut 3. Nahverkehrsplan
2010 noch 16 Standorte im Landkreis Sankt Wendel aktiv, sind es inzwischen nur noch 14. Die Standorte
in Tholey und Marpingen-Urexweiler wurden aufgegeben. Die Grundschulen befinden sich in
Tragerschaft der jeweiligen Gemeinden.

Tab. 6: Grundschulstandorte im Landkreis Sankt Wendel

Kommune Grundschule Schiilerzahl
Freisen Grundschule Oberkirchen 244
Marpingen Grundschule Marpingen 275
Namborn Grundschule Marienschule Namborn 184
Nohfelden Grundschule Gonnesweiler 152
Grundschule Sétern 134
Nonnweiler Grundschule Nonnweiler 118
Grundschule Primstal 111
Oberthal Grundschule Oberthal 197
Sankt Wendel Nikolaus-Obertreis-Schule 290
Grundschule Bliesen 149
Grundschule Niederkirchen 111
Grundschule Oberlinxweiler 139
Tholey Grundschule Hasborn-Dautweiler 236
Grundschule Theley 165
X Landkreis Sankt 2.505
Wendel

Quelle: Ministerium fiir Bildung und Kultur des Saarlandes / Selbstauskiinfte der Schulen, Stand Schuljahr

2020/2021

Die Ausgestaltung des Grundschulverkehrs liegt in der Zustdndigkeit der Kommunen. Grundsatzlich
werden die Grundschulen von eigens geplanten Linien und Fahrten angedient, die sich direkt an den
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Bedurfnissen der Grundschuler orientieren. Diese Verkehre unterliegen entweder der
Freistellungsverordnung oder dem Personenbeférderungsgesetz.

Nach & 3 Abs. 8 des saarldndischen OPNVG soll der freigestellte Schiiler- und Kindergartenverkehr in
den offentlichen Linienverkehr nach § 42 PBefG integriert werden. Um das Angebot an OPNV-
Leistungen in den einzelnen Kommunen fir die gesamte Bevolkerung zu erhdhen, hat der Landkreis
Sankt Wendel in seiner Funktion als Aufgabentrdger die Stadt bzw. die Gemeinden gebeten, dieser
gesetzlichen Vorgabe Folge zu leisten.

Derzeit werden die meisten Grundschulverkehre in den sieben Gemeinden sowie in der Stadt im
Rahmen des fiir alle zuganglichen OPNV durchgefihrt. Lediglich die Stadt Sankt Wendel bestellt ihren
Grundschulverkehr fir den Schulstandort Niederkirchen als freigestellten Schilerkehr nach § 1 Abs. 4d
Freistellungsverordnung. In Nonnweiler sind seit dem Schuljahr 2021 alle Grundschulverkehre in den
OPNV integriert.

» WeiterfUhrende Schulen

Das Spektrum der weiterfihrenden Schulen im Landkreis Sankt Wendel ist vielfaltig. Dominiert wird die
Schullandschaft vom Mittelzentrum Sankt Wendel. (siehe Tabelle 7). Zwei Gymnasien, das Wendalinum
und das Cusanus in der Tragerschaft des Landkreises, eréffnen den Schiilerinnen und Schilern hier die
Moglichkeit, die Hochschulreife zu erlangen. Hinzu kommt das Berufsbildungszentrum Dr.-Walter-
Bruch-Schule mit seinem Oberstufenzweig. In privater Tragerschaft ist die Waldorfschule in Nohfelden-
Walhausen. Gemeinschaftsschulen gibt es auRer in Sankt Wendel in Freisen, Marpingen, Nohfelden-
Turkismuhle und Tholey-Theley.

Tab. 7: Standorte weiterflihrender Schulen im Landkreis Sankt Wendel

Kommune Weiterfihrende Schule Schulerzahl
Freisen Gemeinschaftsschule 666
Marpingen Gemeinschaftsschule 826
Nohfelden Gemeinschaftsschule Turkismihle 1.116
Freie Waldorfschule Walhausen 298
Sankt Wendel Gemeinschaftsschule 279
Cusanus-Gymnasium 652
Gymnasium Wendalinum 844
Berufsbildende Schulen
Techn.-gewerbl. BBZ Dr.-Walter-Bruch-Schule 455
Kaufm. BBZ Dr.-Walter-Bruch-Schule/Oberstufengymnasium 680
Sozialpfleg. BBZ Dr.-Walter-Bruch-Schule 558
Tholey Gemeinschaftsschule Schaumberg Theley 596
¥ Landkreis Sankt 6.970
Wendel

Quelle: Landkreis Sankt Wendel Haushaltsplan 2021 / Eigenauskiinfte der Schulen, Stand Schuljahr 2020/2021

Die hohe Anzahl der Schiler an weiterfihrenden Schulen und die Tatsache, dass die Schulstandorte in
der Regel weiter vom Wohnort entfernt sind und in vielen Fallen Ortsgrenzen Uberschritten werden,
haben eine sehr groRe Bedeutung fir den Schiilerverkehr im OPNV. Dies bildet sich auch in dem in
Kapitel 2.1.4.1 dargestellten Modal Split an weiterfihrenden Schulen ab.

Der Einzugsbereich der weiterfiihrenden Schulen der Kreisstadt Sankt Wendel als Schulschwerpunkt
umfasst das gesamte Kreisgebiet und reicht auch dariber hinaus (siehe Tabelle 8).

Dies ist u.a. der Tatsache geschuldet, dass innerhalb des Kreises Gymnasien nur in Sankt Wendel
ansassig sind.
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Tab. 8: Herkunft der Schiiler am Schulstandort Sankt Wendel

. Arnold- . BBZ* / Dr.-
Cusanus- Gymnasium Gemeinschafts
) ) Janssen- Walter-Bruch- Summe

Schiiler aus 4 Gymnasium Wendalinum Gymn.** schule Schule

Sankt Wendel 238 350 46 182 86 902
Tholey 104 89 44 5 31 273
Namborn 66 71 25 56 32 250
Marpingen 23 130 22 0 21 196
Oberthal 55 56 7 24 32 174
Freisen 43 61 18 6 35 163
Nohfelden 44 16 10 3 28 101
LK Neunkirchen 9 23 14 5 0 51
Nonnweiler 0 0 7 0 23 30
LK Saarlouis 9 0 0 0 0 9
Rheinland-Pfalz 2 0 0 0 4
Sonstige 0 1 1 0 3
Summe 593 797 196 282 288 2156

Quelle: LK Sankt Wendel / Eigenauskiinfte der Schulen Schuljahr 2018/2019
* nur Teil der Schiilermenge erfasst, ** wurde zwischenzeitlich geschlossen

Hinzu kommen die Schiiler der berufsbildenden Dr.-Walter-Bruch-Schulen (siehe Tab. 7). Damit ist Sankt
Wendel mit rund 3.500 Schiilern erwartungsgemaR der starkste Standort weiterfiihrender Schulen im
Kreisgebiet. Die groRte zentrale Wirkung besitzen die beiden Gymnasien in der Trdgerschaft des
Landkreises. Die mit Abstand meisten Schiler am Schulstandort Sankt Wendel kommen aus dem
Stadtgebiet selbst (41,8 %), gefolgt von der zwar nicht direkt angrenzenden, aber sehr nahe gelegenen
Gemeinde Tholey (12,6 %) sowie den direkt angrenzenden Gemeinden Namborn (11,6 %), Marpingen
(9,1 %), Oberthal (8,1 %) und Freisen (7,6 %). Mit Abstand folgen die Gemeinden Nohfelden (4,7 %) und
Nonnweiler (1,4 %) sowie der benachbarte Landkreis Neunkirchen (2,4 %). Schuleinpendler von
Rheinland-Pfalz und weiter her sind vernachlassigbar. Die Gymnasiasten — anders als die Berufsschuler
—aus der Gemeinde Nonnweiler orientieren sich nicht nach Sankt Wendel (s. unten).

Der zweitgrofte Schulstandort und neben der Kreisstadt einzige mit mehr als einer weiterfihrenden
Schule ist Nohfelden. Hier féllt die schilerstarkste Schule des Kreisgebietes Uberhaupt auf, die
Gemeinschaftsschule in Turkismuhle mit Gber 1.100 Schilern. Die meisten dieser Schiiler kommen aus
dem benachbarten Rheinland-Pfalz (35,4 %) und aus Nohfelden selbst (28,0 %). Auch die benachbarten
Gemeinden Nonnweiler (12,2 %) und Namborn (10,2 %) entsenden noch einige Schiiler an diesen
Standort. Sankt Wendel (8,6 %) und Freisen (5,4 %) folgen mit Abstand, andere Quellgebiete sind
vernachlassigbar.

Die Gemeinschaftsschule in Primstal hat ihren Betrieb mit Ablauf des Schuljahres 2019 / 2020
eingestellt. Verbleibende Schiiler sollten an den Standort Tlrkismihle geschickt werden. Daher liegen
von diesem Schulstandort keine Pendlerzahlen mehr vor. Es ist aber in der Folge mit einer weiteren
Starkung des Standortes TurkismUhle und einem Anstieg der Schiiler aus der Gemeinde Nonnweiler zu
rechnen.

Die freie Waldorfschule in Walhausen (298 Schiler Stand 2020) rekrutiert ihre meisten Schuiler trotz der
besonderen Schulform aus der ndheren Umgebung, ndmlich in der Heimatgemeinde Nohfelden (19,5
%) und der Kreisstadt Sankt Wendel (17,1 %). Alle anderen Schiler kommen aus den restlichen
Gemeinden des Kreises und in wenigen, teils weit entfernt liegenden Fallen aus dem (brigen Saarland
(11,4 %). Aus Rheinland-Pfalz kommen immerhin rund 31,5 % der Schiler.

Die Gemeinschaftsschulen in Marpingen, Freisen und Theley werden im Wesentlichen von Schilern aus
ihrem naheren Umfeld aufgesucht:

- Am Schulstandort Marpingen mit Gber 800 Schilern kommen 31,2 % aus der Gemeinde, 24,8
% aus dem Nachbarkreis Neunkirchen, 22,8 % aus der Kreisstadt Sankt Wendel (v.a. aus der
Kernstadt sowie den westlichen, zu Marpingen gelegenen Stadtteilen Winterbach, Bliesen,
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Oberlinxweiler und Remmesweiler). 16,7 % der Schiler kommen noch aus der
Nachbargemeinde Tholey, der Rest ist vernachldssigbar.

Am Schulstandort Freisen mit nahezu 700 Schilern kommen 32,1 % aus der eigenen Gemeinde,
25,9 % aus dem direkt benachbarten Rheinland-Pfalz und 22,4 % aus Sankt Wendel, hier
insbesondere aus der Kernstadt sowie den nordostlichen Stadtteilen, z.B. Hoof, Leitersweiler
oder Niederkirchen. Auch aus Namborn (10,2 %), Nohfelden (5,1 %) und dem Landkreis
Neunkirchen (2,9 %, v.a. Ottweiler, Firth) pendeln Schiler nach Freisen, der Rest ist
vernachlassigbar.

Der Schulstandort mit der kleinsten weiterfihrenden Schule aufRerhalb der Kreisstadt ist der
Tholeyer Ortsteil Theley mit rund 600 Schilern. 39,6 % kommen aus der Gemeinde selbst, der
Rest verteilt sich relativ gleichméaRig (je ca. 6 — 13 %) Uber die benachbarten Gemeinden
Marpingen, Oberthal, Sankt Wendel, Nonnweiler und Nohfelden. Aus dem Landkreis Saarlouis
pendeln immerhin noch 8,1 % der Schiler ein, vor allem aus den 6stlichen Lebacher Stadtteilen
wie Steinbach.

Schulerverkehr im Landkreis Sankt Wendel wird auch durch auspendelnde Schiler verursacht, da sich
im ndheren Umfeld des Kreises Schulstandorte befinden, die gerne besucht werden (Zahlen Stand
Schuljahr 2018/2019). Insbesondere Wadern und Hermeskeil haben fir die dinn besiedelten Teile des
nordlichen und westlichen Landkreises eine Bedeutung:

Nach Hermeskeil pendeln taglich Gber 180 Schiler:

o Das Gymnasium in Hermeskeil fihrt diese Liste mit 153 Schiilern aus dem Landkreis
Sankt Wendel an. Diese kommen fast ausschliefSlich aus Ortsteilen der nérdlichen
Gemeinden Nohfelden und Nonnweiler.

o Die Geschwister-Scholl-Schule in Hermeskeil zahlt zudem 31 Schuler aus dem Landkreis
Sankt Wendel, die Gberwiegend aus Nonnweiler kommen.

Nach Wadern pendeln taglich knapp 200 Schiiler:

o Das Hochwald-Gymnasium Wadern hat 122 Schiiler aus dem Landkreis Sankt Wendel,
die Uberwiegend aus den Gemeinden Tholey und Nonnweiler kommen.

o 73 Schiler der Anton-Graf-Schule Wadern kommen aus der Gemeinde Nonnweiler.
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Abb. 10: Schiilerstréme zu den Schulstandorten im Landkreis Sankt Wendel
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Quelle: eigene Darstellung auf Datengrundlage des Schulentwicklungsplanes 2017

» Forder- und Sonderschulen

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es mehrere Einrichtungen zur Ausbildung von kérperlich und / oder
kognitiv eingeschrankten Kindern und Jugendlichen. Die Einrichtungen in Namborn und Oberthal (siehe
Tabelle 9) befinden sich in Tragerschaft des Kreises. Die ehemalige Wingertschule in Sankt Wendel ist
eine Einrichtung des Landes und hat den Landkreis Sankt Wendel verlassen.

Tab. 9: Sonder- und Férderschulen im Landkreis Sankt Wendel

Kommune Schule Schiilerzahl

Namborn Anne-Meier-Schule Baltersweiler — Férderschule fir geistige 56
Entwicklung

Oberthal Bliestalschule Oberthal — Férderschule Lernen mit 122
Sonderpadagogischem Forderzentrum

Summe 178

Quelle: Landkreis Sankt Wendel Haushaltsplan 2021

Die Beforderung der Sonder- und Forderschiler findet nur in Einzelfdllen am Standort Oberthal mit dem
OPNV statt. Alle anderen Schiiler werden mit vom Landkreis organisierten Spezialtransporten oder
privat befordert.
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2.1.6.2 Hochschulen im Umfeld des Landkreises Sankt Wendel

Im Landkreis Sankt Wendel sind keine Hochschulen oder vergleichbare Einrichtungen anséassig. Im
naheren und weiteren Umfeld des Kreises befinden sich allerdings einige Hochschulen, die tagliche und
wochentliche Pendlerstréme verursachen und damit eine Relevanz fir den OPNV besitzen. Die
Standorte sind Folgende:

e Saarbricken: Universitat des Saarlandes, Hochschule fur Technik und Wirtschaft, Hochschule

fur Musik und Theater, Deutsche Hochschule fir Pravention und Gesundheitsmanagement

e Homburg: Universitadtsklinikum des Saarlandes

e Quierschied-Gottelborn: Fachhochschule fir Verwaltung des Saarlandes

e Neunkirchen: Berufsakademie ASW

e Trier: Universitat und Fachhochschule Trier

e Birkenfeld-Neubricke: Umwelt-Campus der Hochschule Trier

e |dar-Oberstein: Fachbereich Edelstein und Schmuck der Hochschule Trier

e Kaiserslautern: Technische Universitat, Fachhochschule

e Pirmasens und Zweibrlcken: AuBenstellen der FH Kaiserslautern

Bezogen auf die jeweilige Institution zeigt die folgende Aufstellung, wie viele Studierende aus dem
Landkreis Sankt Wendel dort eingeschrieben sind. Es kann jedoch seitens der Hochschulen keine
Aussage dariber getroffen werden, welche Studierenden taglich zum Hochschulstandort pendeln und
welche nach Wohnortwechsel an den Hochschulstandort hochstens wochentliche Pendlerbewegungen
aufweisen.

Tab. 10: Anzahl der Studierenden aus dem Landkreis Sankt Wendel an umliegenden Hochschulen

Hochschule Anzahl Studierender aus LK WND
Sommersemester 2019
Universitdt des Saarlandes 473
Hochschule Trier Gesamt 348
davon Standort Birkenfeld 301
davon Standort Trier 47
Universitat Trier 221
Hochschule fur Technik und Wirtschaft Saarbriicken 195
Technische Universitat Kaiserslautern 125

Quelle: Selbstauskiinfte der Hochschulen, Stand Sommersemester 2019

Erwartungsgemald pendeln die meisten Studierenden, rund 500, an die Universitat des Saarlandes mit
ihren Standorten in Saarbriicken und Homburg. Rechnet man die HTW in Saarbriicken hinzu, ist die
Landeshauptstadt das mit Abstand wichtigste Ziel der Studierenden. Zwar sind an den Trierer
Hochschulen insgesamt mehr Studierende aus dem Landkreis Sankt Wendel eingeschrieben als an der
Universitat des Saarlandes, aber durch die raumliche Nahe des Standortes Birkenfeld-Neubrtcke und
die daraus resultierende Dominanz von {ber 300 Studierenden, ist die Zahl der real nach Trier
pendelnden mit rund 270 deutlich geringer. Knapp 100 Studierende aus der Kreisstadt Sankt Wendel
kommen an den ,Umwelt-Campus” in Neubrlcke. Aus der direkt angrenzenden Gemeinde Nohfelden
sind es 43, aber auch aus allen anderen Gemeinden pendeln Studierende nach Neubriicke.

Kaiserslautern und die weiteren Standorte spielen im Vergleich nur eine untergeordnete Rolle.

Die Standorte Saarbriicken, Homburg, Idar-Oberstein und Neubricke sind primar mit Verbindungen des
Schienenverkehrs zu erreichen (Regionalexpress RE 3 und Regionalbahn RB 73 mit Umstieg in stadtische
Buslinien). Hinzu kommen Buslinien, die aus dem Kreisgebiet die Standorte direkt bzw. Uber fir deren
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Erreichbarkeit relevante Verknlpfungspunkte anbinden, zum Beispiel die RegioBus-Linie R200 Richtung
Trier (ab 1.1.2022 R20).

2.1.6.3 Berufliche Ausbildungsstellen im Landkreis Sankt Wendel

In Kapitel 2.1.5 wurde der Landkreis Sankt Wendel als Wirtschaftsstandort dargestellt. Die groRRen
Betriebe von Industrie, Handel und Verwaltung sind ein Indikator dafiir, dass im Landkreis auch
zahlreiche Ausbildungsplatze existieren: Von den 511 Ausbildungsplatzen sind Uber die Halfte in der
Kreisstadt angesiedelt (267). In Freisen, Nohfelden und Nonnweiler sind aufgrund der dort ansdssigen
groleren Betriebe ebenfalls einige Ausbildungspldtze vorhanden, alle anderen Gemeinden sind
vernachlassigbar.

Tabelle 11 gibt eine Ubersicht (ber die Fahrbeziehungen der Auszubildenden, sofern ihr
Ausbildungsplatz innerhalb des Landkreises Sankt Wendel liegt. Dabei gilt es zu beachten, dass parallel
noch berufsbildende Schulen besucht werden. Drei Berufsbildungszentren befinden sich in der
Kreisstadt Sankt Wendel (s. 0.), weitere in Neunkirchen, St. Ingbert, Homburg oder Saarbriicken. Da also
nicht immer die gleichen Wege zurlickgelegt werden, ist die Bewegung der Auszubildenden komplexer,
was wiederum héhere Anspriiche an den OPNV stellt.

Tab. 11: Verteilung der Auszubildenden mit Ausbildungsplatz im Landkreis Sankt Wendel nach Herkunftsort
(Einpendler):

Ausbildungs-betrieb _ v
in— g = 5 % = g

: g 5 3 k2 z = < 5 £
Azubis kommen aus @ = £ % £ g X~ 2 £
J & > z z z ) 3 = a
Freisen 11 0 0 4 0 0 19 0 34
Marpingen 0 5 0 1 4 0 13 1 24
Namborn 3 0 2 3 0 1 13 0 22
Nohfelden S 0 0 16 6 0 17 2 46
Nonnweiler 4 0 0 3 19 0 5 1 32
Oberthal 0 0 0 4 1 2 17 0 24
Sankt Wendel 6 0 1 8 6 0 86 0 107
Tholey 1 1 0 3 3 0 9 7 24
Rheinland-Pfalz 22 1 0 12 13 0 18 2 68
Landkreis NK 2 3 0 4 2 0 44 5 60
Landkreis MZG 0 0 0 5 14 0 2 0 21
Landkreis SLS 1 0 0 4 5 0 4 4 18
Sonstige Orte 3 0 0 3 4 0 20 1 31
Summe 58 10 3 70 77 3 267 23 511

Quelle: eigene Zusammenstellung nach Daten der IHK Saarland, April 2019

Die Tabelle zeigt, dass die groBte Gruppe der Azubis bei der Fahrt zu ihren Betrieben innerhalb der
Stadtgrenzen der Stadt Sankt Wendel verbleibt. Die ndchst hoheren Pendlerwerte betreffen Azubis, die
in unmittelbare Nachbargemeinden fahren, auch grenziiberschreitend aus Rheinland-Pfalz und aus dem
Landkreis Neunkirchen. Weitere Wege sind eher selten.

Nach Tab. 11 gehen 511 Azubis ihrer Arbeit im Kreisgebiet Sankt Wendel nach, es wohnen dort nach
Daten der Industrie- und Handelskammer des Saarlandes (IHK) allerdings insgesamt 633 Auszubildende.
Von diesen haben 313 auch ihren Ausbildungsplatz im Kreisgebiet und fallen somit unter die obige
Betrachtung (Tab 11). Die restlichen 320 pendeln aus dem Kreis aus, davon 107 in den Regionalverband
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Saarbricken, 70 in den Landkreis Neunkirchen, 45 in den Saarpfalz-Kreis, 39 in den Landkreis Merzig-
Wadern und 32 in den Landkreis Saarlouis. Lediglich 27 verlassen das Saarland.

Zusammenfassend gilt fir die Azubis im Landkreis Sankt Wendel: lhre Anzahl ist entsprechend der
landlichen Pragung des Kreises Uberschaubar. Etwa die Halfte pendelt innerhalb der Kreisgrenzen. Es
pendeln mehr Azubis aus (320) als ein (198). Fiir den OPNV sind die verzweigten Stréme der Azubis nur
schwer zu fassen. Relevant ist daher eine lokale und regionale Anbindung der grofRen Firmenstandorte
in Sankt Wendel, Nonnweiler, Nohfelden und Freisen wie im Kapitel 2.1.5.1 erldutert. Die
auspendelnden Azubis befinden sich Uberwiegend im Zielbereich der den Landkreis Sankt Wendel
erschlieRenden Schienenstrecke Richtung Neunkirchen — Saarbricken.

2.1.6.4 Volkshochschulen

Als Einrichtungen der Erwachsenenbildung existieren im Landkreis Sankt Wendel zwei
Volkshochschulen: die der Stadt Sankt Wendel und die Kreisvolkshochschule in Sankt Wendel. Letztere
betreibt AuRenstellen in Alsweiler, Scheuern, Lindscheid, Freisen, Marpingen, Namborn, Nohfelden,
Nonnweiler, Oberthal, Niederkirchen, Osterbricken, Theley, Tholey und Urexweiler. Diese AulRenstellen
haben keine eigenen Raumlichkeiten, sondern bedienen sich Einrichtungen Dritter wie Schulen,
Dorfgemeinschaftshauser oder Sportstatten. Nach Angaben der VHS-Verwaltung sind hiervon die
Standorte Nohfelden, Nonnweiler und Theley am stérksten frequentiert.

Die Hauptstandorte in Sankt Wendel mit Verwaltung und Unterrichtsaktivitaten sind mit Linien des
OPNV gut erreichbar, da sie zentral in der Innenstadt liegen. Die teils dezentral angebotenen Kurse sind
nicht alle rdumlich und zeitlich am Angebot des OPNV ausgerichtet.

2.1.7 Einrichtungen fiir Senioren und Mobilitétseingeschrénkte

Bedingt durch die demographische Entwicklung nimmt der Anteil dlterer Menschen in unserer
Gesellschaft zu (siehe Kap. 2.1.2.3). Dadurch riicken MaBnahmen zur Verbesserung der Teilhabe nicht
mehr vollstandig mobiler Menschen, die durch Alter, Behinderungen oder Krankheiten eingeschrankt
sind, immer starker in den Blickpunkt. Der 6ffentliche Nahverkehr spielt hierbei eine zentrale Rolle. Er
hat nicht nur die Aufgabe barrierefrei zu arbeiten, er muss auch die Anbindung der Einrichtungen
gewahrleisten, in denen sich die Betroffenen aufhalten und besucht werden kdnnen. Nicht zuletzt sind
Kliniken und Heime auch Arbeitgeber, fir deren Beschaftigte eine gute Bus- oder Bahnanbindung
attraktiv sein soll.

2.1.7.1 Kliniken und Rehabilitationseinrichtungen

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es drei Kliniken flr die stationdre und ambulante Krankenversorgung
und Rehabilitation. Weitere Einrichtungen befinden sich im regionalen Umfeld, z.B. in Ottweiler, Lebach,
Neunkirchen, Hermeskeil oder Kusel.

Tab. 12: Kliniken und Reha-Einrichtungen im Landkreis Sankt Wendel

Anzahl der
Kommune Name der Einrichtung Standort Betten | Mitar-
beiter
Nohfelden Saarwald-Klinik BuchwaldstralRe, Nohfelden 90 60
Sankt Wendel Marienkrankenhaus Am Hirschberg, Sankt Wendel 308 750
Sankt Wendel Mediclin Reha-Klinik Am Bosenberg, S Wendel 278 250
Bosenbergklinik

Quelle: Internet- / Selbstauskiinfte der Einrichtungen
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Durch die Funktion als Reha-Klinik und die Uberregionale Expertise, z. B. im Bereich der Hals-Nasen-
Ohren-Kunde, ist die Bosenbergklinik als Standort auch fir Reha-Patienten mit einem besonderen
Mobilitatsbedirfnis, z. B. an Wochenenden, hervorzuheben.

Die beiden grofen Klinikstandorte liegen am Rande der Kreisstadt S Wendel. Sie sind montags bis
freitags Uber die Stadtbuslinien 621 bzw. 623 (,CITY-Mobil“) mit Kleinfahrzeugen im Stunden- bzw.
Zwei-Stunden-Takt an das Netz des OPNV sowie den Sankt Wendeler Bahnhof angebunden. An
Wochenenden besteht keine Anbindung der beiden Standorte. Der kleine Klinikstandort in Nohfelden
(Mutter-Kind-Klinik) liegt zwar abgelegen, aber dennoch in der N&dhe einer Bushaltestelle mit
ganzwochigem Taktverkehr auf der Linie R11 (seit 2020 auch an den Wochenenden und Feiertagen),
der Linie 602 (Mo. — Sa.) und im Einzugsbereich dreier Bahnhofe.

2.1.7.2 Pflege- und Senioreneinrichtungen

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es 15 Alten- und Pflegeheime an 16 Standorten mit insgesamt Uber
2300 Platzen. Es Uberwiegen Langzeitpflegeplatze, zu einem geringeren Teil (ca. 7 %) gibt es aber auch
Kurzzeit- und Tagespflegepldtze. In diesen Einrichtungen sind Menschen unterschiedlicher
Behinderungsgrade untergebracht. Eine gute Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist auch hier
nicht nur fir die Bewohner, sondern ebenso fir die Mitarbeiter und Besucher wichtig. Zwar liegen nicht
von allen Einrichtungen Angaben zur Anzahl der Mitarbeiter vor, aber mit geschatzt rund 1000

Mitarbeitern gehdren die Einrichtungen insgesamt auch zu bedeutenden Arbeitgebern im Kreis.

Tab. 13: Senioren- und Pflegeheime im Landkreis Sankt Wendel

Kommune Name der Einrichtung Standort Anzahl Mitar-
Platze* beiter
Freisen Altenhilfezentrum St. BurgstralRe 32, Freisen 152 (76) k.A.
Remigius
Marpingen Seniorenpark llltal GmbH Knoppstralle 11, Marpingen- 170 (85) 50
Urexweiler
AWO-Seniorenzentrum Am Kirmesplatz 12-14, 61 (38) 61
,Residenz zur alten Mihle” | Marpingen
Namborn Altenhilfezentrum St. Auf der Acht 9, Namborn- 143 (67) k.A.
Laurentius Eisweiler
Nohfelden Alten- und Pflegeheim Bosbachstralle 21a, Nohfelden- 161 (81) 90
GmbH Haus Bostalsee Bosen
Caritas SeniorenZentrum Zur Altenheimstatte, Nohfelden- | 158 (79) 65
Haus am See Neunkirchen/ Nahe
Nonnweiler Alten- und Pflegeheim RingwallstraRe 40, Nonnweiler- 74 55
GmbH Haus St. Hubertus Otzenhausen
Schwesternverband Haus Hochwaldstr. 41, 176 (88) 87
am Ringwall Nonnweiler-Otzenhausen
Alten- und Pflegeheim In der Mess 32, Nonnweiler- 114 (57) 65
Haus Petersberg Kastel
Oberthal Seniorenheim St. RosenstraRe 4, Oberthal 146 (73) 88
Stephanus
Sankt Wendel Seniorenzentrum Im Frohnhoferstrale 9-11, Sankt 148 (74) 70
Ostertal GmbH Wendel-Werschweiler
Altenhilfezentrum Stiftung | Alter Woog 1, Sankt Wendel 510 (255) k.A.
Hospital Sankt Wendel
Seniorenheim St. Klosterstralle 1, Sankt Wendel- 17 Siehe
Stephanus, Tagespflege Bliesen Standort
Bliesen Oberthal
Tholey Seniorenhaus Theley PrimstalstralRe 30a, Tholey- 22 (11) k.A.
Theley
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(GFA)mbH-Seniorenheim Jahnstr. 2a, Tholey 126 55
Tholey

Caritas-SeniorenHaus Im Wohnpark 2, Tholey-Hasborn | 144 (72) k.A.
Hasborn

* Schliefst Heimpldtze, stationdre Pflegeplitze, Kurzzeit- und Tagespflegeplétze mit ein. In Klammern = feste bzw.
vollstationdre Heimpldtze.
Quelle: Landkreis Sankt Wendel / Eigenauskiinfte der Einrichtungen 2019/2021

Die Erreichbarkeit der Einrichtungen mit dem OPNV ist unterschiedlich. Wéhrend die Heime in
Urexweiler, Bosen, Neunkirchen/Nahe, Otzenhausen, Bliesen, Tholey und Hasborn im Einzugsbereich
einer taglich und im Taktverkehr angefahrenen Haltestelle liegen (RegioBus-Linien), sind die
Einrichtungen in den anderen Ortschaften entweder weiter von Haltestellen entfernt oder in der Ndhe
einer Haltestelle, die nur ein zeitlich oder raumlich eingeschranktes Bedienungsangebot aufweist (z.B.
kein Verkehr an Wochenenden). Insbesondere die Heime in Eisweiler und Kastel sind mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln schwierig zu erreichen, vor allem fir dltere oder behinderte Menschen. Die groRte aller
Einrichtungen zeichnet sich durch ihre zentrale Lage im Innenstadtbereich Sankt Wendels aus. Der
Bahnhof liegt etwa 10 Fulminuten entfernt, weitere Bushaltestellen befinden sich in der Nahe.

2.1.7.3 Behindertenwohnheime und —werkstdtten

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es in entsprechenden Einrichtungen insgesamt 164 Wohnpladtze fur
behinderte Menschen. In der folgenden Tabelle sind die Einrichtungen gemaR §1 des saarlandischen
Heimgesetzes aufgelistet, fiir die das Angebot im OPNV eine Bedeutung haben kann.

Tab. 14: Wohneinrichtungen fir Behinderte im Landkreis Sankt Wendel

Kommune Name der Einrichtung Standort Anzahl
Platze
Nohfelden AWO-Heim fir chronisch Gonnesweiler 20
Alkoholkranke Frihlingsstralle 24
Nonnweiler AWO-Heim fur psychisch Kranke | Nonnweiler Am 30
Hammerberg 1
Sankt Wendel Lebenshilfe-Wohnheim Haus Sankt Wendel 59
GUnter Wegmann fir Urweilerstralle 33
Behinderte mit Wohngruppe
Lebenshilfe-Wohnheim fur Sankt Wendel 11
geistig Behinderte Haus Beethovenstr. 37
Bernhard Miller
Lebenshilfe-Wohnheim fir Sankt Wendel 35
geistig Behinderte Haus August- | Schmollstralle 1
Ludwig und Hanni Deppe
AWO-Wohngruppe flr Sankt Wendel Alsfassener 9
psychisch Behinderte StralRe 53a

Quelle: Saarland, Ministerium fiir Soziales, Gesundheit, Frauen und Familie, Stand 7.1.2020; Lebenshilfe Sankt
Wendel 2021

Die Einrichtungen in der Kreisstadt Sankt Wendel befinden sich alle in der Ndhe von regelmaRig
angebundenen Haltestellen des OPNV (RegioBus R2, R4, R12, Kreisbuslinie 603/604) bzw. in
Bahnhofsnahe. Die Einrichtung in Nonnweiler befindet sich unmittelbar an einer Haltestelle u.a. der
RegioBus-Linie R20. Von der Einrichtung in Nohfelden-Gonnesweiler ist ein FulRweg zur nachsten
Haltestelle zurlckzulegen. Allerdings ist auch hier eine tagliche Anbindung durch den RegioBus R11
gegeben.

Die drei im Landkreis Sankt Wendel vorhandenen Behindertenwerkstatten fallen raumlich nicht mit den
Wohneinrichtungen zusammen, was eine Beforderung der Beschaftigten notig macht.
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Tab. 15: Werkstdtten fiir Behinderte im Landkreis Sankt Wendel

Kommune Name der Einrichtung Standort Anzahl
Platze
Sankt Wendel WZB gGmbH Wendelinushof > 100
DPS Saarwork GmbH Schengener Str. 1, Sankt Wendel 32
(Gewerbegebiet West)
Marpingen WZB / Lebenshilfe Urexweiler Remmesweilerstr. 18 202
gGmbH

Quelle: Saarland, Ministerium fiir Soziales, Stand 22.12.2016

Am groRten Standort in Urexweiler werden die meisten Beschéftigten mit eigenen Fahrdiensten
gefahren, nur etwa 30 Personen nutzen den OPNV (Quelle: Auskiinfte der Einrichtungen). Eine eigene
Haltestelle in Hohe der Einrichtung wurde 2017 gebaut (Linie 355).

Die Halfte der Beschaftigten am Wendelinushof nutzt den OPNV, die andere Hélfte eigene Fahrdienste.
Auf der ,,CITY-Mobil“- Linie 621, die den Wendelinushof von montags bis freitags im Zweistundentakt
mit dem ZOB verbindet, wurden eigens daflir vorgesehene Hin- und Rickfahrten eingerichtet.

Am kleinsten Standort im Gewerbegebiet West nutzen die meisten Behinderten den OPNV, wofiir 2018
eine eigene Haltestelle (Schengener StraRe) eingerichtet wurde. Aufgrund dieses Bedarfs wurde die
Linie 614 mit einer zusatzlichen Hin- und einer zusatzlichen Rickfahrt (nur freitags) verstarkt.

2.1.8 Tourismus- und Freizeitverkehr

Der Landkreis Sankt Wendel zeichnet sich durch ein stark wachsendes touristisches Profil aus. Dies liegt
vor allem an der kulturellen Vielfalt und der landschaftlichen Schénheit weiter Teile des Kreisgebietes,
wobei insbesondere stehende Gewadsser wie der Bostalsee und die Talsperre Nonnweiler sowie
Ausflugsberge wie der Peterberg und der Schaumberg im Vordergrund stehen. Die besondere Kultur-
und Naturlandschaft hat unter anderem dazu gefiihrt, dass es zwei Grofschutzgebiete gibt, die den
Landkreis Sankt Wendel berihren: den Naturpark Saar-Hunsriick und den Nationalpark Hunsrick-
Hochwald.

Die touristische Infrastruktur des Kreises entwickelt sich bereits seit Jahrzehnten stetig weiter. So
entstanden Rad- und Wanderwege, kiinstliche Seen, Aussichtspunkte, Museen oder Schwimmbader.
Hinzu kommt eine Vielzahl von Sehenswiurdigkeiten, die im gesamten Kreisgebiet verteilt liegen, z. B.
Bau-, Boden- und Naturdenkméler oder Kulturlandschaftselemente. Diese Infrastruktur hat eine
zunehmende Freizeitnutzung durch Tagesgéste aus der Region, aber auch durch Ubernachtungsgéste
hervorgerufen.

Die Hauptakteure der Tourismusarbeit des Kreises und der Grollschutzgebiete sind die Tourist-
Information Sankt Wendeler Land, ein Eigenbetrieb des Landkreises, die touristisch aktiven Kommunen
sowie der Naturpark Saar-Hunsrick e. V. und das Nationalparkamt Hunsrtick-Hochwald.

2.1.8.1 Touristische Kennzahlen

Im saarlandischen Tourismus nimmt der Landkreis Sankt Wendel einen Spitzenplatz im Vergleich zu den
anderen Landkreisen ein. Er erreicht den zweithdchsten Wert der Ankiinfte hinter dem Regionalverband
Saarbriicken. Was die Anzahl der Ubernachtungen angeht, liegt er aufgrund der héheren Verweildauer
der Gaste mit 996.398 Ubernachtungen sogar vor dem Regionalverband Saarbriicken (Stand 2018,
statistisches Landesamt). Fast ein Drittel der Ubernachtungen im Saarland entfallen auf das Sankt
Wendeler Land.
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Tab. 16: Gdstezahlen der Gemeinden im Landkreis Sankt Wendel

2017 2018
. R Ubern.

Gebiet / Gemeinde Ankiinfte Ubernach- | & Aufent- Ankiinfte Ubernach- | & Aufent- /-

tungen haltsdauer tungen haltsdauer (%)
Freisen k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Marpingen k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Namborn 0 0 0 0 0 0 0
Nohfelden 179.945 725.383 4,0 201.320 771.131 3,8 +6,3
Nonnweiler 11.874 27.847 2,3 12.226 26.473 2,2 -4,9
Oberthal 8.700 21.752 2,5 8.785 22.694 2,6 +4,3
Sankt Wendel 27.398 139.430 5,1 28.549 143.809 5,0 +3,1
Tholey 11.997 23.896 2,0 11.728 26.023 2,2 +8,9
2 Landkreis Sankt 243.382 945.591 3,9 265.728 996.398 3,7 +5,4
Wendel
Saarland gesamt 1.064.947 3.088.723 2,9 1.073.865 3.158.555 2,9 +2,3

Quelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes. Angaben auf Basis der Beherbergungsbetriebe mit mindestens
10 Ubernachtungsméglichkeiten (Hotels, Gasthofe, Erholungs- und Ferienhduser, Campingplétze, Heilstétten,
Sanatorien).

Fir die Gemeinden Freisen und Marpingen liegen aus Grinden des Datenschutzes (Unterschreitung
statistischer Schwellenwerte) in Tabelle 16 keine Zahlen vor. Werden jedoch die kleineren
Ubernachtungsbetriebe bis neun Betten hinzugezahlt, steigt die Anzahl der Ubernachtungen im Kreis
2018 nach Angaben der Tourist-Info Sankt Wendeler Land auf Gber 1.025.000 an. Die Zahl der Ankinfte
steigt auf knapp 270.800.

Im Vergleich zu den ibrigen Kommunen féllt die sehr hohe Ubernachtungszahl in der Gemeinde
Nohfelden auf, was der herausragenden Bedeutung des touristischen Schwerpunktes rund um den
Bostalsee und vor allem der dortigen Einrichtung der Center-Parcs Europe N.V. (Er6ffnung Juli 2013)
geschuldet ist. Weitere Hotelstandorte wie Victors, Merkers oder die Seezeitlodge verstarken den Effekt
in jingster Zeit. In der Gemeinde Nohfelden finden drei Viertel aller Gasteanklnfte und rund 77 % der
Ubernachtungen im Landkreis statt. Besonders deutlich zeigt sich der Effekt, der (iberwiegend durch
Center-Parcs hervorgerufen wird, in der Steigerung der Ubernachtungszahlen im Landkreis von 2012
auf 2017 um +168,4 %, von 2013 auf 2018 waren es noch +74,1 %. Zur Ermittlung der ,normalen”
Steigerung auf Landesebene wurde sogar die Gemeinde Nohfelden herausgerechnet (22,8 % zu 6,7 %
ohne Nohfelden It. Sparkassen-Tourismusbarometer 2019). Die langste Aufenthaltsdauer hat jedoch
nicht Nohfelden, sondern die Kreisstadt Sankt Wendel mit durchschnittlich fiinf Ubernachtungen.

Das Sparkassen-Tourismusbarometer 2019 bestatigt die positive Gesamtentwicklung und gibt zudem
eine Auslastung der Schlafgelegenheiten von 46,2 % an, was wie alle Trends im Sankt Wendeler Land
eine deutliche Zunahme (2012: 22,5 %, 2013: 29,7 %) und landesweit die zweitbeste Auslastung ergibt.

Von 2017 auf 2018 ist (auRer in der Gemeinde Nonnweiler) eine weitere Steigerung im Tourismus
festzustellen, die zudem erneut Uber dem Landesdurchschnitt liegt. Dies unterstreicht die
Nachhaltigkeit der Entwicklung im Landkreis Sankt Wendel als florierendem Tourismusstandort.
Zunehmend entstehen hier auch ein Mobilitdtsbedlrfnis und eine entsprechende Verkehrsmenge,
deren Abwicklung aus Griinden der 6kologischen Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit verstarkt Uber
den OPNV anzustreben ist. Die Aufgabe des Nahverkehrsplanes besteht darin, Losungsméglichkeiten
aufzuzeigen, wie mehr Tourismus- und Freizeitverkehr auf den OPNV verlagert werden kann.

2.1.8.2 Tourismusschwerpunkte

Wie im Kapitel 2.1.8.1 geschildert, liegt der Schwerpunkt der touristischen Aktivitat und damit der
Mobilitdt im Freizeitsektor rund um den Bostalsee mit der Einrichtung des Center-Parcs. Dieser
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Aktivtourismus findet jedoch weitgehend in einem teilgeschlossenen System statt (s.u.). Er ist zudem
sehr auf die Zielgruppe der Familien und jungen Paare fokussiert. Den Tourismus zeichnet im Sankt
Wendeler Land ansonsten ein ausgepragter Wander- und Naturtourismus aus. Hier sind insbesondere
der jungst entstandene Nationalpark mit seinem ,Nationalpark-Tor Keltenpark” in Otzenhausen sowie
der Saar-Hunsrlck-Steig samt Traumschleifen bzw. Premiumwanderwege und diverse Rad- und
Mountainbike-Touren wichtig.

Erganzend ist auch Kulturtourismus vorhanden, v.a. in der Kreisstadt Sankt Wendel und rund um den
Bostalsee, der durch diverse Veranstaltungen wie Markte und Konzerte gekennzeichnet ist. Aber auch
der klassische Kulturtourismus in Form von Zielen wie der Tholeyer Abtei ist vorhanden, aber macht
nicht die Masse des Freizeitverkehrs aus. Nicht zuletzt fokussiert sich ein gewisser
Gesundheitstourismus vor allem um den Standort der Bosenbergklinik in Sankt Wendel (u.a. im
landesweiten ,Netzwerk horen”, siehe auch Kap. 2.1.7.1).

Tab. 17: Touristische Sehenswiirdigkeiten (,Points of Interest” = POI) im Landkreis Sankt Wendel

Gemeinde Ortsteil Ziel Besucher / Jahr OPNV-
Erreichbarkeit
Freizeitverkehr
Freisen Freisen Edelsteindorado kA. Anbindung Uber FuBweg
nur Mo.-Sa.
Freisen Naturwildpark kA Anbindung uber
Wanderweg nur Mo.-Sa.
Freisen Mineralienmuseum k.A. Anbindung nur Mo.-Sa.
Oberkirchen Mineralogisches Museum 838 Anbindung nur Mo.-Sa.
Oberkirchen Weiselbergbad 68.888 Anbindung nur Mo.-Sa.
Reitscheid Landwirtschaftsmuseum 180 Anbindung nur Mo.-Sa.
Marpingen Alsweiler Hiwwelhaus 830 Gute tagliche
Busanbindung
Marpingen Marienverehrungsstatte k.A.m. Gute téagliche
Hartelwald Busanbindung, Fulweg
Marpingen Sege|ﬂugp|atz Ca. 2.000 Gute tégliche
(Veranstaltungen) Busanbindung, Fullweg
Namborn Baltersweiler StraRe der Skulpturen k.Am. Bahnhof in der Nahe,
Busanbindung Mo.-Sa.
Eiswe”er Liebenburg k.A.m. Bahnhof in der Ndhe
Nohfelden Bosen Freizeitzentrum Bostalsee ca. 800.000 Gute tagliche
Busanbindung
Bosen Center-Parcs k.A., siehe Kap. Gute tagliche
2.1.8.1 Busanbindung
Bosen Kunstzentrum Bosener Mihle Kurse & UN 671 plus | Gute tagliche
>> 1000 Busanbindung
Einzelbesucher
Gonnesweiler St.-Nepumuk-Kapelle k.A.m. Gute tégliche
Busanbindung
Gonnesweiler Ehem. Englischer Garten kA Gute tagliche
Busanbindung
Mosberg_ We|traumate|]er 170 (seit 2018 im Keine addquate OPNV-
Richweiler Aufbaul) Anbindung
Nohfelden Museum far Mode und Tracht 395 Bahnhof in der Nahe,
tagliche Busanbindung
Nohfe|den Burg \/e|denz k.A.m. Bahnhof in der Néhe,
tagliche Busanbindung
Selbach Kathreinenkapelle k.A.m. Gute téagliche
Busanbindung
Selbach Nahequelle & Wildpark k.Am. Gute tagliche
Busanbindung, Fulweg
Tarkismihle Heilkrautergarten kA Bahnhof in der Nahe,
tagliche Busanbindung
Walhausen Schaumeiler Ca. 2000 Bahnhof in der Nahe,

(Kohlertage) plus FuBweg
Einzelbesucher

Walhausen Hinkelstein kA.m. Bahnhof in der Néhe,
FuRweg
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Nonnweiler Braunshausen Peterberg Sommer-rodelbahn, Ca. 120.000 Anbindung nur Mo.-Fr.*,
Alm und Kapelle Fuweg
Braunshausen Peterberg Sternwarte 865 + freie Anbindung nur Mo.-Fr.
Veranstaltungen tagsiber, FulRweg
Nonnweiler Hochwaldbad kA Gute tagliche
Busanbindung
Nonnweiler Hochwalddom k.A.m. Gute tagliche
Busanbindung
Otzenhausen Talsperre, Keltenpark, Ringwall, k.A.m. Gute tagliche
Nationalparktor Busanbindung
Primstal Naturfreibad k.A. Gute tagliche
Busanbindung
Sitzerath Nagelschmiede kA. Keine addquate OPNV-
Anbindung
Sitzerath Landgasthof Paulus & kA. Anbindung nur Mo.-Fr.
Paradiesgarten tagstiber
Oberthal Gldesweiler Valentinskapelle mit Kreuzweg k.A.m. Anbindung Uber FuRweg
nur Mo.-Fr.
St. Wendel Niederkirchen Margarethenkirche & Biblischer kA.m. Anbindung nur Mo -Sa.
Garten
Sankt Wendel Historische Altstadt und k.A.m. Zentral ge'gfgen,
Wendelinusbasilika Bahnhofsnahe
Sankt Wendel Wendelinuskapelle k.Am. Bahnhof in der Nahe,
Busanbindung Mo.-Sa.,
FuBweg
Sankt Wendel Mia-Minster-Haus 10.440 Zentral gelegen,
Bahnhofsndhe
Sankt Wendel Wendelinus-Freizeitpark k.Am. Gute tagliche
Busanbindung
Sankt Wendel Missionshaus & 500 Keine adaquate OPNV-
vélkerkundliches Museum Anbindung, langerer
Fuweg
Sankt Wendel Wendelinusbad kA. Gute tégliche
Busanbindung
Sankt Wendel Freibad k.A. Bahnhof in der Nahe,
Busanbindung Mo.-Sa.,
Fulweg
Sankt Wendel Wendelinushof & Krautergarten 256.727 Anbindung nur Mo.-Fr.
Tholey Bergweiler Blasiuskapelle k.A.m. Gute tagliche
Busanbindung
Neipel Heimatmuseum 600 Gute tégliche
Busanbindung (u.Dorf)
Theley Hofgut Imsbach 8.500 Anbindung nur Mo.-Fr.,
(5.500 Uber- eingeschrankt Sa.,
nachtungsgaste) FulBweg
Theley Johann-Adams-Mihle Museum 12.500 Anbindung nur Mo.-Fr.,
Gastro ca. 36.000 eingeschrankt Sa.
Tholey Benediktinerabtei mit <100.000 nach Gute tégliche
Abteikirche & Klostergarten Renov. erwartet Busanbindung
Tholey Romischer Vicus Wareswald Ca. 3.000 Gute tégliche
Busanbindung, Fulweg
Tholey Erlebnisbad Schaumberg 220.000 Gute tagliche
Busanbindung
Tholey Museum Theulegium 1.000 Gute tagliche
Busanbindung
Tholey Schaumbergturm Ca. 20.000 Busanbindung Mo.-Sa.
Tholey Schaumbergplateau 200.000-250.000 Busanbindung Mo.-Sa.

Quelle: eigene Zusammenstellung auf Grundlage einer Befragung der Einrichtungen und Tréger, Datenstand:
2018 (teilweise 2017), k.A.m. = keine Angabe méglich aufgrund der freien Zugdnglichkeit der Sehenswiirdigkeit;
k.A. = keine Angabe (iber Zahlen seitens der Einrichtung.

Wie bereits anhand der Ubernachtungszahlen in Kap 2.1.8.1 deutlich wurde, ist der Bostalsee mit der
Einrichtung Center-Parcs der touristische Schwerpunkt im Kreisgebiet und darlber hinaus. Bei der
Betrachtung des Center-Parcs muss jedoch berlcksichtigt werden, dass mehr als die Hélfte der Géste
Verkehr nur durch An- und Abreise erzeugen. Nach Angaben einer Untersuchung aus dem Jahre 2017
verlassen nur 40 % der Gaste das Gelande wahrend ihres Aufenthaltes und nur rund 33 % verbinden
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damit Ausfliige oder andere touristische Aktivitdten. Dieses quasi teilgeschlossene System ist dem
Konzept der Center-Parcs geschuldet. Somit ist das Potenzial fir den OPNV hier geringer als auf den
ersten Blick zu vermuten ist. Dennoch liegt die Herausforderung fir den Landkreis darin, einen
steigenden Anteil der Besucher fir Ziele auRerhalb des Park-Geldndes zu interessieren und den
entstehenden Verkehr Uber nachhaltige Mobilitatsformen abzuwickeln. Umgekehrt ist jedoch zu
beobachten, dass Einheimische und Tagestouristen aus der Region Center-Parcs und sein Umfeld als
Ziel ansteuern, ohne dort zu Gbernachten.

Weiterhin kristallisieren sich als weitere touristische Schwerpunkte der Gipfel des Schaumberges mit
Turm und der nahe gelegenen Ortschaft Tholey (Abtei, Ausgrabungen) sowie der Peterberg und
zukUnftig auch das Nationalpark-Tor am keltischen Ringwall in Otzenhausen heraus.

Der Peterberg mit der Sommerrodelbahn als bisheriges Herzstlick soll in den kommenden Jahren zu
einem Zentrum fur Aktivurlaub und Outdoor-Events entwickelt werden. Somit ist hier mit einer
verstarkten touristischen Nutzung zu rechnen. Als Schwache wurde im Rahmen eines touristischen
Gesamtkonzeptes fir die Gemeinde Nonnweiler (Erlebniskontor / Profound 2018) die insbesondere am
Wochenende fehlende OPNV-Anbindung im Bereich des Peterberges (Braunshausen) identifiziert.

Durch den 2015 entstandenen Nationalpark Hunsriick-Hochwald entsteht ganz im Norden des Kreises
ein neuer Tourismusschwerpunkt. Uber ,Nationalpark-Tore” werden die Besucher konzentriert ins
Schutzgebiet gelenkt. Das im Saarland gelegene , Nationalpark-Tor Keltenpark” liegt zwischen der
Talsperre Nonnweiler und dem keltischen Ringwall bei Otzenhausen. Zum vorhandenen Keltendorf und
Ausgangspunkt von Wanderwegen soll ein Informations- und Besucherzentrum gebaut werden, dessen
Planungen 2019 konkret begonnen haben. Darin kommt dem OPNV eine wichtige Rolle als Zubringer
zu. Hier wird auch eine Verbindung dieses touristischen Zentrums mit anderen Zentren wie dem
Peterberg und dem Bostalsee mit den Center-Parcs gefordert. Vor dem Besucherzentrum soll eine neue
Bushaltestelle mit Wendemoglichkeit eingerichtet werden, die die derzeitige auf dem Waldparkplatz,
die einen provisorischen Charakter hat, ersetzen soll. Durch die Linie R20 ist dort allerdings schon heute
eine gute, tagliche Anbindung des Standortes an sein Umfeld und den Schienenverkehr gegeben. Nach
Angaben des Nationalparkamtes ist geplant, die Kooperation mit Bildungstragern wie Schulen und KiTa’s
deutlich auszubauen, die den OPNV verstarkt nutzen.

Flr das Nationalparkamt ist auch eine Verbindung der Tore untereinander wichtig. Die drei geplanten
Nationalpark-Tore (Keltenpark, Erbeskopf sowie Wildenburg) haben drei verschiedene
Themenschwerpunkte, die aber in sich miteinander verbunden sind. Eine Mobilitatsstudie des
Nationalparks (Planersocietdt 2015) macht bezlglich der Linienfihrung moéglicher ,,Nationalparklinien”
unter Einbindung der ,Hotspots” Nationalpark-Tor, Peterberg und Center-Parcs Bostalsee bereits
konkrete Vorschlage, die im vorliegenden 4. Nahverkehrsplan in Kapitel 3.2.2.3 Beachtung finden.
Weiterhin spielt die tarifliche Einbindung der méglichen OPNV-Angebote z.B. ber die SaarlandCARD
(siehe Kap. 2.2.5.2) oder grenziiberschreitende Losungen eine wichtige Rolle.

2.2 Bestandsaufnahme Offentlicher Verkehr
2.2.1 Schienenverkehr

Die in Kapitel 2.1.1 dargestellte Hauptsiedlungsachse entspricht im Verlauf auch der einzigen
vorhandenen Schienenstrecke, die den Landkreis Sankt Wendel zentral in Nord-Sid-Richtung
durchquert und an das Netz des Nah- und Regionalverkehrs anbindet. Es handelt sich um folgende
Strecke:
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e Kursbuchstrecke 680 (Nahestrecke) Saarbriicken — Neunkirchen — Sankt Wendel — Idar-
Oberstein — Bad Kreuznach — Mainz (- Frankfurt)

2.2.1.1 Fernverkehr

Die Kursbuchstrecke (KBS) 680 wird nicht von Fernverkehrsziigen befahren. Anschlisse an den
Fernverkehr bestehen in Saarbriicken, Kaiserslautern, Mainz und Frankfurt / Main. Die nachstgelegene
Verbindung des Eisenbahnfernverkehrs ist die ICE/TGV-Linie Paris Est — Frankfurt / Main Hauptbahnhof
mit vier Fahrtenpaaren pro Werktag und Halt in Saarbricken und Kaiserslautern Hauptbahnhof. Hinzu
kommen drei weitere EC/IC-Linien mit jeweils einem Fahrtenpaar (morgens ab / abends bis Saarbriicken
Hbf.) mit Halt auch am Homburger Hauptbahnhof. Die Linien fihren Gber Mannheim bis Graz, Berlin
bzw. Stuttgart. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen reduziert sich das Fahrtenangebot etwas. Eine
weitere Moglichkeit, Fernverkehrsangebote zu erreichen besteht tUber die Hauptbahnhéfe in Mainz und
Frankfurt, die mit Regionalzigen erreicht werden kbénnen, sowie Mannheim mit
Umsteigeverbindungen.

2.2.1.2 Regional- und Nahverkehr

Der regionale Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auf Eisenbahnstrecken nach dem Allgemeinen
Eisenbahn-Gesetz (AEG) liegt in der Aufgabentragerschaft des Landes, ist aber fir den Landkreis Sankt
Wendel von wesentlicher verkehrsstrategischer Bedeutung.

Das Angebot stellt sich wie folgt dar:

e Der Regionalexpress RE 3 (Frankfurt — Mainz — Sankt Wendel — Saarbrtcken) verkehrt auf der
KBS 680 in beide Richtungen Gberwiegend im Stundentakt. Er halt nur in Tirkismahle und Sankt
Wendel, in zwei Ausnahmefallen auch in Walhausen (Schulstandort Waldorfschule).

e Die Regionalbahnlinie RB 73 verkehrt montags bis freitags im Regeltakt halbstlindlich zwischen
Saarbricken Hbf. und Sankt Wendel mit allen Unterwegshalten. Sie fahrt dann stindlich Gber
Sankt Wendel hinaus Gber Turkismihle und Nohfelden bis Neubriicke (Nahe) in Rheinland-Pfalz.
Am Wochenende wird die Linie nur stindlich bedient. Die Anzahl der Samstagsfahrten It.
Tabelle 18 wurde zum Fahrplanwechsel deutlich von 35 bzw. 38 auf 19 bzw. 23 reduziert.

e Die Regionalbahnlinie RB 33 verkehrt reguldr zwischen Idar-Oberstein und Mainz mit allen
Unterwegshalten. Lediglich eine Fahrt reicht montags bis freitags morgens ins Saarland hinein,
bis Saarbricken.

Tab. 18: Bedienungsangebot SPNV im Landkreis Sankt Wendel

Betrachteter Linien Fahrten pro Tag und Richtung
Streckenabschnitt Mo.-Fr. Sa. So.
Saarbricken — Sankt Wendel | RE 3 18 18 18
— Mainz

Mainz — Sankt Wendel - | RE3 18 18 17
Saarbriicken RB 33 1 0 0
Saarbriicken — Sankt Wendel | RB 73 37 19 18
Sankt Wendel — Saarbrticken | RB 73 41 23 19
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Sankt Wendel — Turkismthle | RB 73 20 18 17
— Neubricke
Neubricke — Turkismihle —| RB 73 24 23 18

Sankt Wendel

Quelle: viexx-Fahrplan 2020

Die Linien RE 3 und RB 33 werden seit Dezember 2014 von der vlexx GmbH betrieben, die Linie RB 73
wurde bis Dezember 2019 von der Deutschen Bahn AG betrieben und ging dann im Rahmen der Vergabe
des ,Elektronetzes Saar” ebenfalls an die vlexx GmbH Uber.

Die Bedienungszeiten der Bahnlinien beginnen an Werktagen bereits friih gegen vier Uhr und enden
nach Mitternacht. An Wochenenden kann man fast von einem durchgéngigen Angebot sprechen, wobei
der Verkehr sonntags morgens etwas ausgedinnt ist.

Damit besitzt der Landkreis eine gute Schienenanbindung an die benachbarten Stidte und
Ballungsrdaume Saarbricken, Neunkirchen, Rhein-Main und Rhein-Neckar. Auch innerhalb des
Landkreises erflllt der SPNV eine ErschlieBungsfunktion, v. a. zwischen den VerknUpfungspunkten
TurkismUhle und Sankt Wendel sowie den Grundzentren Nohfelden und Namborn.

2.2.1.3 Museumseisenbahn

Auf der fur den reguldren Personenverkehr stillgelegten Bahnstrecke durch das Ostertal im Ostlichen
Landkreis Sankt Wendel wird eine Museumseisenbahn betrieben. Historische Lokomotiven und
Reisezugwagen kommen an einzelnen Tagen auf der Strecke Ottweiler — Schwarzerden auf einer
Streckenlédnge von rund 21 km zum Einsatz. Im Landkreis Sankt Wendel gibt es die Haltepunkte
Schwarzerden, Oberkirchen Sid, Haupersweiler, Osterbricken, Marth, Niederkirchen, Werschweiler
und Dérrenbach. Im Landkreis Neunkirchen halt der Museumszug an den Haltepunkten Firth,
Ottweiler-Wingertsweiher und Ottweiler Bahnhof. Dort besteht Anschluss an den Nah- und
Regionalverkehr.

Im Jahre 2019 wurden an 24 Betriebstagen (darunter 3 nicht o6ffentliche) in der Regel drei Fahrtenpaare
angeboten.

2.2.1.4 Bahnhdéfe und Haltepunkte

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es 9 Haltestellen des SPNV, wovon 2 als Bahnhofe und 7 als Haltepunkte
klassifiziert sind.

Tab. 19: Frequentierung der Bahnhalte im Landkreis Sankt Wendel (2018)

Bahnhof / Haltepunkt Fahrgdste pro Tag (Einstiege plus Ausstiege) gesamt pro
Mo.-Fr. Mo.-Fr. Samstag Sonntag Jahr
Schultage Ferien*

Bf. Sankt Wendel 3.306 1.333 1.948 1.034 874.558

Bf. Turkismuhle 1.203 164 133 51 248.569

Hp. Niederlinxweiler 294 205 168 63 80.831

Hp. Oberlinxweiler 206 145 126 51 57.602

Hp. Namborn 205 83 84 53 51.540
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Hp. Hofeld 173 108 74 37 45.439
Hp. Walhausen Saar 162 46 35 13 36.104
Hp. Baltersweiler 115 83 72 52 33.837
Hp. Nohfelden 73 18 20 12 16.661

* Fiir die Linien RE 3 und RB 33 keine gesonderte Erhebung an Ferientagen, daher kommt es bei den Werten fiir
Sankt Wendel und Tiirkismiihle zu Verschiebungen zugunsten der Schultage.

Quelle: MIPS/DB AG 2018 und vlexx GmbH 2018, hier absteigend sortiert nach Fahrgastaufkommen.

ErwartungsgemaR weist der Bahnhof Sankt Wendel mit Abstand die héchste Frequenz auf, was mit der
Funktion Sankt Wendels als Mittelzentrum, Kreisstadt und OPNV- Verkniipfungspunkt einhergeht. Dem
Bahnhof Tulrkismuhle kommt an Werktagen mit einer grofsen P&R-Anlage sowie regionalen und lokalen
Buslinien ebenfalls noch eine herausgehobene Funktion als Verknlpfungspunkt zu, die sich in den
Fahrgastzahlen abbildet. Er Gbernimmt damit auch die Funktion des wichtigen Bahnhofs der Gemeinde
Nohfelden, wahrend der Haltepunkt Nohfelden selber, der vor rund 20 Jahren reaktiviert wurde, in
seiner Bedeutung weit zuriicksteht.

Ein Problem bei der ErschlieBung mit dem SPNV stellt an Haltepunkten und Bahnhofen haufig die
fehlende Barrierefreiheit dar. Im Landkreis Sankt Wendel gelten laut einer Stationserfassung des Jahres
2018 im Auftrag des Saarlandes die Stationen Nohfelden, Tirkismihle, Walhausen, Hofeld,
Baltersweiler, Sankt Wendel, Nieder- und Oberlinxweiler als stufenfrei bzw. barrierearm. Nur Uber
Stufen zu erreichen ist lediglich der Haltepunkt Namborn. Damit sind die Haltepunkte im Landkreis Sankt
Wendel im landesweiten Vergleich bezlglich Barrieren vergleichsweise sehr gut aufgestellt.

2.2.2 Busverkehr

Der 6ffentliche Nahverkehr auf der StraRe im Landkreis Sankt Wendel (Offentlicher StraRen-Personen-
Verkehr, OSPV) wird (berwiegend mit Bussen durchgefiihrt, die im klassischen Linien- und
Schulerverkehr unterwegs sind.

2.2.2.1 Fernbuslinien

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es keine regelmaligen Halte von Fernbussen. Die ndchsten Stationen
im nationalen und internationalen Fernbusverkehr befinden sich in Neunkirchen (Lindenallee), Merzig
(BahnhofstraRe), Saarbricken (Busbahnhof Dudweilerstralle), Homburg (Bahnhofsvorplatz) und Trier
(Hauptbahnhof Kiirenzer Strale).

2.2.2.2 Landesweite Buslinien
» RegioBus-Linien

Als Ergdnzung zu den Schienenstrecken im Nah- und Regionalverkehr gibt es im Saarland seit Ende
September 1997 ein Netz regionaler Buslinien, die so genannten ,RegioBus“-Linien (kurz ,R-Linien®).
Aufgabentrager fur dieses Netz aus inzwischen 14 Linien (R1 — R8, R10 — R14, R200) ist der
Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) als gemeinsame Organisation der zehn
saarlandischen Aufgabentrager.

Die Verbandsversammlung des ZPS hat am 28. September 2017 folgende Definition der RegioBus-Linien
beschlossen:
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Die RegioBus-Linien stehen im 6ffentlichen Verkehrsinteresse des Saarlandes. Aufgabentradger fir die
RegioBus-Linien ist der Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS). Der Betrieb der Linien ist
nach den geltenden Gesetzen (z. B. PBefG, OPNVG) und Verordnungen (z. B. BOKraft) durchzufiihren.

Gemeinsam mit den Schienenverbindungen bilden die RegioBus-Linien das Grundnetz des
saarlandischen OPNV und ergénzen das Schienennetz primar auf den wichtigsten Verkehrsachsen. In
Erganzungsfunktion zum Bahnnetz halten sie ein hohes Bedienungs- und Qualitatsniveau vor: Sie
verbinden schnell und auf direktem Weg zentrale Orte und Uberqueren dabei in der Regel eine
Landkreisgrenze. Die RegioBus-Linien fahren im Takt bis in die spaten Abendstunden und halten auch
am Wochenende ein gutes Angebot bereit. Als Gbergeordnete Buslinien sind sie untereinander und auf
die Fahrpldne des Bahnnetzes abgestimmt und sorgen damit fir leichtes Umsteigen.

R-Linien haben landesweit im planerischen Sinne Vorrang, d.h. untergeordnete Verkehre wie Kreis- und
Ortsbuslinien, Saisonverkehre oder Schulverstarker richten sich zeitlich und rdumlich an den R-Linien
aus. Parallelverkehre sind zu vermeiden, auller es besteht expliziter Bedarf z. B. aufgrund hoher
Nachfrage (Schiler-, Berufsverkehr) oder sich kreuzender Direktverbindungen (Uberlagernde
Linienteilstrecken).

Den Landkreis Sankt Wendel berihren folgende R-Linien:

e R2 Sankt Wendel Bahnhof / ZOB — Bliesen — Oberthal — Gronig — Selbach — Primstal — Krettnich
— Lockweiler — Dagstuhl — Wadern ZOB und zuriick (mit integrierten Verkehren des Landkreises
zwischen Sankt Wendel und Oberthal / Steinberg-Deckenhardt);

e R4 Sankt Wendel Bahnhof / ZOB — Winterbach — Alsweiler — Tholey — (Theley — Hasborn —
Bergweiler -) Sotzweiler — Thalexweiler — Aschbach — Neububach — Lebach und zurlck (mit
integrierten Verkehren des Landkreises zwischen Tholey und Hasborn);

e R11 Nohfelden — Turkismihle — Gonnesweiler — Center-Parcs — Eckelhausen — Bosen —
Neunkirchen / Nahe —Selbach und zurtick (mit integrierten Verkehren des Landkreises zwischen
Turkismuhle und Selbach);

e R12 Sankt Wendel Bahnhof / ZOB — Winterbach — Alsweiler — Marpingen — Urexweiler —
Hirzweiler — Welschbach — Stennweiler — Schiffweiler — Landsweiler — Neunkirchen und zurtck;

e R200 (ab 1.1.2022 R20) Tirkismuhle — Sotern — Eisen — Schwarzenbach — Otzenhausen —
Nonnweiler — Hermeskeil — Reinsfeld — Trier und zurick.

Entsprechend der oben genannten Definition verkehren alle fiinf Linien taglich nach einem integralen
Taktfahrplan. Dabei variiert die Taktdichte je nach Linie, Linienabschnitt, Tageszeit und -art zwischen 30
und 180 Minuten. Details sind den zugehdrigen Liniensteckbriefen in der Anlage 2 zu entnehmen.

Fir die RegioBus-Linien gelten saarlandweit einheitliche und im Kundeninteresse anspruchsvolle
Qualitatsstandards, die ebenfalls von der Verbandsversammlung des ZPS im September 2017
beschlossen wurden. Diese Standards betreffen Bedienungsqualitdt, Fahrzeugausstattung,
Anforderungen an das Fahrpersonal, Tarif, Tariftreue, Vertrieb und Kundenservice, Fahrgastzahlungen,
Marketing, Vertragssteuerung und Sonstiges. Da diese Qualitatskriterien voll umféanglich erst in
zuklnftigen Ausschreibungen bzw. Vergaben greifen, werden sie im Kapitel 3 ,Zielvorgaben und
Anforderungsprofil” detailliert dargestellt.

Die Linie R200 wird bisher vom ZPS gemeinsam mit dem federfihrenden Aufgabentrager Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (ZSPNV Nord) bestellt. Nach der EU-weiten
Neuausschreibung wird sie ab dem 01.01.2022 in R20 umbenannt, gehdrt zum Linienbindel 3 des
Landkreises, wird vom ZPS bestellt und betreut und verkehrt nur noch zwischen dem Bahnhof in
Turkismuhle und Hermeskeil.
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» Nachtbus-Linien

Um insbesondere jugendlichen Fahrgédsten ein sicheres Riuckfahrangebot nach dem Besuch von
Diskotheken oder dhnlichen Freizeiteinrichtungen und Veranstaltungen zu geben, wurden im Saarland
schrittweise ab 2009 landesweite Nachtbuslinien eingerichtet. Aufgabentrager und alleiniger
Kostentrager dieser Linien N1 — N7 ist der ZPS. Diese Linien schlieRen die nachtliche Bedienungslicke
zwischen 2 und 5 Uhr im Schienen- und Busverkehr in den Nachten auf Samstage, Sonntage und
Feiertage sowie besondere Tage wie Fastnacht. Sie richten sich am Angebot des Nachtlebens aus und
bringen die Nachtschwarmer aus den Zentren zurlck nach Hause und dienen somit der
Verkehrssicherheit.

Drei der sieben Nachtbuslinien berthren bzw. erschlieBen den Landkreis Sankt Wendel:

e N3 Saarbrlcken Trierer StraRe — Saarbrlicken Rathaus — Elversberg — Neunkirchen -
Wiebelskirchen — Ottweiler — Niederlinxweiler — Oberlinxweiler — Sankt Wendel Bahnhof / ZOB
und zurtck;

e N6 Sankt Wendel ZiegeleistraRe — Bahnhof / ZOB — Oberlinxweiler - Remmesweiler — Urexweiler
— Marpingen — Berschweiler — Alsweiler — Tholey — Theley — Hasborn — Bergweiler — Sotzweiler
— Thalexweiler — Aschbach — Neububach — Lebach;

e N7 Sankt Wendel Bahnhof / ZOB — Winterbach — Bliesen — Oberthal — Gronig — Selbach —
Neunkirchen Nahe — Eiweiler — Primstal — Krettnich — Lockweiler — Dagstuhl — Wadern ZOB.

Erganzend hierzu und den Nachtfahrten der Linien R2 und R4 bietet der Kreis weitere Nachtbuslinien
an, die im Folgekapitel 2.2.2.3 beschrieben sind. Damit besitzt der Landkreis Sankt Wendel ein sehr
dichtes Netz an Nachtbuslinien, das die Kreisstadt Sankt Wendel (und damit Saarbricken und
Neunkirchen Uber die Linie N3) an alle geschlossenen Ortschaften auf Kreisgebiet anbindet. Eine
Besonderheit der Nachtbuslinien ist der eigene Nachtbustarif im saarVV (siehe Kap. 2.2.5.3).

Auch die Nachtbuslinien wurden komplett in Abhangigkeit ihrer aktuellen Liniengenehmigungsdauer in
die  EU-weite  Neuausschreibung mit  Umsetzungstermin  01.01.2022  aufgenommen.

2.2.2.3 Kreisbuslinien und Gemeindeverkehre

Schon im ersten Nahverkehrsplan 1997 hat sich der Kreis entschieden, das Kreisgebiet flachig gut mit
offentlichen Verkehrsverbindungen zu versorgen und einen angebotsorientierten Busverkehr
anzubieten. Daher bestellt der Landkreis seit Jahren Kreisbus-, Gemeindebus-, Erganzungs- und
Schulverstarkerlinien. Sie verdichten das landesweite Netz der Schienen-, RegioBus- und Nachtbus-
Verbindungen zeitlich und raumlich. Folgende Buslinien sind eingerichtet (in Klammern regelmaRig
angediente Orte, die nicht auf dem Hauptlinienweg liegen, wobei einmalige Fahrten am Tag nicht
bertcksichtigt sind):

Tab. 20: Ubersicht (ber die Linien in Aufgabentrdgerschaft des Landkreis Sankt Wendel

Linie Fahrtstrecke Besonderheiten
601 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Winterbach — Alsweiler — Tholey — Theley — | in Linie R4 integriert
Hasborn-Dautweiler — Theley und zurick

602 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Baltersweiler — Mauschbach — Hofeld —

Eisweiler — (Namborn =) Pinsweiler — Hirstein — Gehweiler - (Asweiler —

Eitzweiler =) Wolfersweiler — Nohfelden — Turkismuhle und zurtck

603 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Baltersweiler — (Hofeld -) Furschweiler —
Grigelborn — (Roschberg —) Reitscheid — Freisen — (Schwarzerden -)
Oberkirchen — Haupersweiler — Osterbriicken — (bzw. Dérrenbach — Saal —
Bubach — Marth -) Hoof — Leitersweiler — Urweiler - Sankt Wendel
Bahnhof/ZOB
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604 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Urweiler — Leitersweiler — Hoof — (Marth —
Bubach — Saal —) Osterbriicken — Haupersweiler — Oberkirchen (-
Schwarzerden) — Freisen — Reitscheid — Grigelborn
(— Roschberg) — Furschweiler — Hofeld — Mauschbach — Baltersweiler —
Sankt Wendel Bahnhof/ZOB
606 Marpingen — Alsweiler und zurlck Gemeindeverkehr
Marpingen
608 Marpingen —RheinstralRe — Habenichts — Urexweiler bzw. Winterbach und | Gemeindeverkehr
zurlick Marpingen
609 Marpingen — Berschweiler — Dirmingen und zurick Gemeindeverkehr
Marpingen
610 Primstal (— Eiweiler) — Bohnental — Hasborn — Theley — Tholey — Alsweiler | Gberwiegend
— Winterbach (— Marpingen — Urexweiler) — Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — | Schulverstarker
Sankt Wendel Schulen und zurick
611 Lebach — Aschbach / Bohnental — Hasborn — Theley — Tholey (- | Schulverstarker
Marpingen) und zurtick
612 Niederlinxweiler / Remmesweiler — Oberlinxweiler und zurtck Grundschulverkehr
613 Hasborn-Dautweiler — Bergweiler — Sotzweiler / Bohnental und zurlck Grundschulverkehr
614 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Sankt Wendel Fresenius und zurtck
617 Eiweiler / Wadern — Primstal — Kastel — Braunshausen — Nonnweiler — | Uberwiegend
Otzenhausen — Schwarzenbach / Hermeskeil / Sitzerath - Bierfeld und | Schulverstarker und
zurlck Grundschulverkehr
(610/) | Tholey — Schaumberg — Theley (- Johann-Adams-Muhle) — Leitzweiler — | Gemeindeverkehr
619 Hasborn — Dorsdorf — Scheuern — Neipel — Dorf — Lindscheid — | Tholey, Durchbindung
Niederhofen — Uberroth — Dautweiler — Hasborn — Leitzweiler — (Johann- | mit Linie 610 nach Sankt
Adams-Mihle -) Theley — Schaumberg — Tholey (durchgebunden auf | Wendel
Fahrten der L 610 von / nach WND)
620 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Alsfassen — Sankt Wendel Bahnhof/ZOB Stadtbus Sankt Wendel
621 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Bosenbergklinik — Wendelinushof — Sankt | Stadtbus Sankt Wendel
Wendel Bahnhof/ZOB
623 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB (— Schlaufenglan) — Krankenhaus Stadtbus Sankt Wendel
(— Werschweiler — Dérrenbach) und zurtick
624 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Sankt Wendel UTZ / Krankenhaus / | Schulverstarker
Missionshaus bzw. Cusanus-Gymnasium und zuriick
627 Oberthal — Gudesweiler — Steinberg-Deckenhardt und zurlck Gemeindeverkehr
Oberthal, zum GroRteil
Durchbindung als Linie
R2 nach Sankt Wendel
628 Oberthal — Gronig — Oberthal Gemeindeverkehr
Oberthal
629 Primstal — Kastel — Braunshausen — Otzenhausen — Nonnweiler — Bierfeld | Gemeindeverkehr
— Sitzerath und zurtck Nonnweiler
631 Steinberg-Deckenhardt — Giidesweiler / Theley — Selbach — Oberthal — | Uberwiegend
Bliesen - Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Sankt Wendel Schulen und zurtick | Schulverstarker
632 Eisen — Bosen / Turkismihle — Gonnesweiler — Neunkirchen/Nahe (= | Schulverstarker
Primstal / Selbach) — Theley und zurlck
633 Sankt Wendel / Alsfassen — Obertreisschule und zurtick Grundschulverkehr
634 Landkreis Birkenfeld (verschiedene Fahrwege) — Nohfelden / Eisen — | Schulverstarker
Sotern — Tirkismihle und zuriick
635 Gronig — Oberthal — Bliesen — Winterbach — Alsweiler — Marpingen und | Schulverstarker
zurlick
636 Winterbach — Bliesen und zuriick Grundschulverkehr
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Braunshausen — Nonnweiler — Bierfeld - Sitzerath

638 Tuarkismihle (- Mosberg-Richweiler) — Nohfelden — Wolfersweiler — | Uiberwiegend
Asweiler — Eitzweiler — Freisen (— Oberkirchen) und zuriick Schulverstarker
639 Grigelborn — Roschberg — Furschweiler / Baltersweiler / Gehweiler — | Grundschulverkehr
Hirstein — Eisweiler — Namborn und zuriick
641 Tirkismihle — Sétern — Eisen (— Bérfink) — Schwarzenbach — Otzenhausen | Uberwiegend
— Nonnweiler — Sitzerath (— Hermeskeil / Wadern) und zurlck Schulverstarker
642 Turkismihle — Walhausen — Steinberg-Deckenhardt — Oberthal — Bliesen | Schulverstarker
bzw. Turkismuhle — Selbach — Gronig — Oberthal und zurtck
643 Turkismuhle — Gonnesweiler / Eckelhausen — Primstal — Braunshausen / | Uberwiegend
Sotern — Nonnweiler — Hermeskeil bzw. Otzenhausen — Sétern — Bosen — | Schulverstéarker
Gonnesweiler — Turkismuhle
644 Ottweiler — Flrth — Dorrenbach — Werschweiler — Saal — Bubach —
Niederkirchen — Marth — Hoof (—Selchenbach — Freisen / Osterbriicken —
Freisen — Thallichtenberg — Kusel) und zurlck
645 Turkismihle / Sotern — Selbach — Bosen — Gonnesweiler — Turkismuhle | Grundschul-und
und zuriick Schulverstarkerverkehr
646 (Frauenberg - Sonnenberg —) Birkenfeld — Dambach — Tarkismihle und | Schulverstéarker
zurlck
647 Selbach — Neunkirchen/Nahe — Eiweiler (— Primstal) und zuriick Verknipfung mit R11
648 Walhausen/TUurkismihle — Selbach — Wadern — Sitzerath u. zurick Schulverstarker
N62 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Sankt Wendel ZiegeleistraRe/Flash — | Nachtbus
Bliesen — Oberthal — Glidesweiler — Steinberg-Deckenhardt — Namborn —
Eisweiler — Pinsweiler — Hirstein — Gehweiler — Asweiler-Eitzweiler —
Wolfersweiler — Mosberg-Richweiler — Walhausen — Nohfelden —
Turkismihle — Gonnesweiler — Neunkirchen/Nahe — Bosen — Eckelhausen
— Sotern — Eisen — Schwarzenbach — Otzenhausen
N63 Sankt Wendel ZiegeleistraRe/Flash — Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — | Nachtbus
Baltersweiler — Mauschbach — Hofeld — Furschweiler — Grigelborn —
Roschberg — Reitscheid — Freisen — Schwarzerden
N64 Sankt Wendel ZiegeleistraRe/Flash — Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — | Nachtbus
Urweiler — Leitersweiler — Hoof — Oberkirchen — Haupersweiler —
Osterbricken — Hoof — Marth — Niederkirchen — Saal — Bubach —
Doérrenbach — Werschweiler
N65 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Winterbach — Alsweiler — Tholey — Theley — | Nachtbus, nur
Hasborn — Bergweiler — Sotzweiler — Thalexweiler — Aschbach — | Faschingsverkehr, sonst
Neububach — Lebach Linie R4
N66 Hasborn — Dautweiler — Uberroth — Niederhofen — Lindscheid — Dorf — | Nachtbus Linientaxi
Neipel — Scheuern
N67 Sankt Wendel Bahnhof/ZOB — Oberlinxweiler — Remmesweiler — | Nachtbus
Urexweiler — Marpingen — Berschweiler
N68 (Selbach — Neunkirchen/Nahe — Eiweiler —) Primstal — Kastel — | Nachtbus Linientaxi

Quelle: Fahrplanbuch Landkreis Sankt Wendel 2021
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Abb. 11: Ein Bus der Fa. Saar-Mobil im August 2020 auf der Linie 629 (Gemeindeverkehr Nonnweiler) am ITF-Knoten
Primstal Hohlstrafe (vgl. Kapitel 2.2.3.1). Foto: © Markus Philipp, ZPS.

Insbesondere den Kreisbuslinien 601 — 604 kommt eine hohere Bedeutung zu, da sie auch aulRerhalb
der Hauptverkehrszeit z. B. in den Abendstunden und am Wochenende zumeist im Takt verkehren und
teilweise wichtige Verkehrs- und Siedlungsachsen abdecken. Auch die Linien 644 und 647 verkehren
montags bis freitags tagsiber zu bestimmten Zeiten im Taktverkehr, um Teile des Ostertals und Eiweiler
anzubinden. Die Gemeindelinien von Tholey, Marpingen, Oberthal und Nonnweiler sowie der
Stadtverkehr Sankt Wendel verkehren auch Uberwiegend im Taktverkehr. An Samstagen bietet
allerdings nur der Tholeyer Gemeindebus Fahrten an. An Sonntagen fahren im Landkreis Sankt Wendel
auBer den RegioBus- und Nachtbus-Linien keine weiteren Linien. Die Nachtbuslinien stellen ein sehr
spezielles Segment flr Discobesucher und Nachtschwarmer dar, die im Kreis auch aus Grinden der
Verkehrssicherheit einen hohen Stellenwert einnehmen und jede Ortslage an Sankt Wendel und die
landesweite Nachbuslinie N3 anbinden.

Die Details zu den einzelnen Linien sind in den Liniensteckbriefen in Anlage 2 zusammengefasst.

Auf fast allen genannten RegioBus- und Kreisbus-Linien setzen die derzeitigen Betreiber (siehe Kapitel
2.2.2.6) Niederflur-Linienbusse mit einer Standardlange von 12 Metern ein. Auf den Gemeindelinien
Sankt Wendel und Marpingen werden kleinere Fahrzeuge eingesetzt. Auch im Grundschul- und
Schulverstarkerverkehr oder als Abbringer von Nachtbussen sind von der Norm abweichende Fahrzeuge
im Einsatz, wie Linientaxis, Fahrzeuge mit Hochboden und im Einzelfall mit Uberlénge.

2.2.2.4 Grundschulverkehre

Die Grundschulen befinden sich in Tragerschaft der Kommunen. Die Busverkehre flr Grundschiler
kdnnen auch von den Kommunen bestellt und bezahlt werden. Im Landkreis Sankt Wendel gibt es zwei
Moglichkeiten:

1. Nicht 6ffentlich zugédngliche Grundschulverkehre fahren auf Basis der Freistellungsverordnung.
Der Landkreis als Aufgabentrager ist nicht eingebunden.

2. Grundschulfahrten kénnen aber auch in den Verkehr nach dem Personenbefdrderungsgesetz
(§ 42 oder § 43 PBefG) integriert werden und damit fir alle Fahrgaste zugdnglich sein. Dieses
Ziel entspricht dem § 3 Absatz 8 des OPNVG des Saarlandes. In diesem Fall ist der Landkreis
Besteller und finanziert die Verkehre wie regulare Linienverkehre. Die Kommunen beteiligen
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sich an der Finanzierung, indem sie die Schiiler-Abonnements von den Verkehrsunternehmen
erwerben. Die planerische Umsetzung dieser Verkehre ist im Landkreis Sankt Wendel in zwei
Varianten moglich:

a. Integration von Grundschulverkehren in genehmigte Linien mit einem Regelangebot,
das in erster Linie anderen Fahrgasten zur Verfligung steht;

b. Eigens fur die Zielgruppe Grundschiller geplante Linienfahrten, die in
Schulverstarkerlinien integriert sind (Linien 617, 638, 641, 645) oder eine eigene Linie
bilden (Linien 612, 613, 633, 636, 639). Auch diese kbnnen von anderen Fahrgasten
genutzt werden.

Die Kommunen und der Landkreis haben sich Gberwiegend fir die Variante 2b entschieden. Lediglich
die Stadt Sankt Wendel bestellt teilweise freigestellten Verkehr fir einen Grundschulstandort gemaR
Variante 1 (siehe auch Kapitel 2.1.6.1 unter ,Grundschulen®).

2.2.2.5 Anruf-Linien-Taxi-Verkehre

Im Landkreis Sankt Wendel existieren derzeit keine bedarfsgesteuerten Verkehre mit Vorbestellung wie
Anruf-Linien- / Anruf-Sammel-Taxis oder Rufbusse. Auf den Linien N66 und N68 verkehren zwar kleine
Fahrzeuge (Linientaxis), jedoch ohne die Notwendigkeit einer Vorbestellung. Gleiches galt fir eine
Nachtfahrt der Linie R11 an Wochenenden bis Februar 2020. Die Fahrt wurde wegen Ausscheidens des
Taxiunternehmers auf Linienbus umgestellt.

2.2.2.6 Linienbtindel und Betreiber

Der Landkreis Sankt Wendel vergibt die Verkehrsleistung im straRengebundenen OPNV als
Aufgabentrager in der Regel gemeinsam mit weiteren Aufgaben- und Kostentragern
gemeinwirtschaftlich in Form von 6ffentlichen Dienstleitungsauftragen gemalk VO (EG) Nr. 1370/2007
an Verkehrsunternehmen. Hierzu werden Linienbindel (Lose) gebildet, die eine sinnvolle
Mischkalkulation von wirtschaftlich ergiebigen und weniger rentablen Linien in einem Bereich
ermdglichen und mittelstandsfreundlich ausgelegt sind. Auf Kreisebene existieren derzeit drei Biindel
zuzlglich der gesondert vergebenen Nachbusverkehre des Landkreises. Letztere wurden dergestalt
harmonisiert, dass sie in die nachste Ausschreibung der anderen Linienblndel integriert werden. Die
drei groRen Blndel wurden Anfang 2016 im Rahmen eines Ausschreibungs- und Vergabeverfahrens
vergeben.

Tab. 21: Ubersicht iiber die Linienbiindel im OSPV im Landkreis Sankt Wendel

Biindel Linien vorgesehene Laufzeit | Linien-Kilometer / | Verkehrsunternehmen seit
der Vergabe 2016 Jahr 2016, Stand 2021
bzw. ab 1.1.2022
Sankt R4, R12, 601, 606, | 1.1.2016 - | 1.246.700 km A Stadtbus Zweibrtcken
Wendel 1** | 608, 609, 610, 611, | 31.12.2023** 1.301.000 km B GmbH
613, 619 1.327.300 km © Bietergemeinschaft Aloys

Baron GmbH, Lay Reisen-
on Tour GmbH und Saar-
Mobil GmbH & Co.KG ¢

Sankt R2, 602, 603, 604, | 1.1.2016 - | 1.400.100 km A Bietergemeinschaft Aloys

Wendel 2* 612, 614, 620, 621, | 31.12.2023* 1.544.000 km B Baron GmbH, Lay Reisen-
623, 624, 627, 628, 1.589.300 km © on Tour GmbH und Saar-
631, 632, 633, 634, Mobil GmbH & Co.KG
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635, 636, 638, 639,
644
Sankt R11/640, 617, 629, | 1.1.2016 - | 481.600 km A Bietergemeinschaft Aloys
Wendel 3* 641, 642, 643, 645, | 31.12.2023* 571.165 km B Baron GmbH, Lay Reisen-
646, 647,648 R20 ¢ 827.800 km © on Tour GmbH und Saar-
Mobil GmbH & Co.KG
Nachtbus N62, N63, N64, N65, | 1.1.2017 — | 26.360 km Bietergemeinschaft Aloys
Sankt N66, N67, N68 31.12.2023 65.200 km ¢ Baron GmbH, Lay Reisen-
Wendel (inkl. N3, N6, N7) € on Tour GmbH und Saar-
Mobil GmbH & Co.KG

Quelle: Landkreis Sankt Wendel

Alaut Ausschreibungsfahrplan 2015, & Fahrleistung 2019, ¢ Fahrleistung nach Neuausschreibung zum 1.1.2022/bei
den Nachtbuslinien N6 bzw. N62 — N68 ab 1.1.2024

*Die Linienblndel Sankt Wendel 2 und 3 sind am 1.1.2020 infolge einer Entbindung aufgrund drohender
Insolvenz des Betreibers (v. a. durch 2019 massiv gestiegene Fahrerléhne) in eine Notmallnahme mit
der Laufzeit bis 31.12.2021 Uberfihrt worden. Der Betreiber bleibt unverandert. **Gleiches gilt fur das
Linienblndel 1 ab dem 1.1.2021. Ab 1.1.2022 wird der Betrieb aller drei Bindel von Saar-Mobil
Ubernommen.

2.2.2.7 Linien anderer Aufgabentréiger

Neben den Linien in Aufgabentrdgerschaft des Landkreises Sankt Wendel und des ZPS gibt es weitere
Linien im OSPV, die in den Landkreis hineinreichen, aber teilweise oder ausschlieRlich anderen
Aufgabentragern zugeordnet sind. Die Linien des ZPS (RegioBus- und landesweite Nachtbus-Linien) sind
mit Ausnahme der Linie 666 bereits im Kapitel 2.2.2.2 dargestellt.

Der Landkreis Merzig-Wadern beteiligt sich finanziell zu einem geringen Teil an der Linie 617
(Schulerverkehr Richtung Wadern). Der Landkreis Sankt Wendel bestellt und finanziert einen Teil der
Linien 355 (in Aufgabentragerschaft des Landkreises Neunkirchen) und 666 (in Aufgabentrdgerschaft
des ZPS). Kreisstadt Sankt Wendel
ErschlieBungsfunktion (Stadtbuslinie) fir die Stadtteile Remmesweiler und Oberlinxweiler. Aullerdem

Die Linie 355 dbernimmt in der eine innerstadtische

besteht eine Kooperation des Landkreises Sankt Wendel mit dem Landkreis Kusel zur Durchfiihrung der
Schilerverkehre auf der Linie 644 und auf den Linien 292, 293 und 294 (Linienblndel Pfalzer Bergland).

Tab. 22: Linien anderer Aufgabentréger bzw. grenziiberschreitende Linien in gemeinsamer Aufgabentrdgerschaft
im Landkreis Sankt Wendel

Linie Fahrtstrecke Verkehrsunternehmen Zustandige Aufgabentrager
201 Wadern - Wadrill —  Sitze- | ARGE Nahverkehr Merzig- | Landkreis Merzig-Wadern
rath/Hermeskeil Wadern
202 Sitzerath — Lostertal - Wadern ARGE Nahverkehr Merzig- | Landkreis Merzig-Wadern
Wadern
292 Kusel — Thallichtenberg — Oberkirchen — | DB Regio Bus Mitte GmbH | Landkreis Kusel
Freisen —Baumbholder
293 Kusel — Bledesbach — Ehweiler — | DB Regio Bus Mitte GmbH | Landkreis Kusel
Selchenbach /  Haupersweiler —
Oberkirchen (- Langenbach)
294 Kusel — Diedelkopf — Osterbriicken — | DB Regio Bus Mitte GmbH | Landkreis Kusel
Hoof (— Schwarzerden)
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322 Nohfelden — (Baumholder — Heimbach) | DB Regio Bus Mitte GmbH Landkreis Birkenfeld

- Birkenfeld

325 Baumholder — (Hoppstadten) — Freisen - | DB Regio Bus Mitte GmbH Landkreis Birkenfeld
Birkenfeld

336 Birkenfeld — Briicken — Achtelsbach — | DB Regio Bus Mitte GmbH | Landkreis Birkenfeld

Eisen — Bosen — Neunkirchen Nahe —
Gonnesweiler — Turkismuhle

— Lindscheid — Neipel

Saarlouis GmbH (KVS)

355 Ottweiler — Mainzweiler — (Marpingen — | Neunkircher Verkehrs- | Landkreis Neunkirchen
) Remmesweiler — Oberlinxweiler — | GmbH (NVG)
Sankt Wendel

467 Schmelz — Michelbach — Limbach — Dorf | Kreisverkehrsbetriebe Landkreis Saarlouis

473 Saarbricken / Lebach — Steinbach — | Kreisverkehrsbetriebe Landkreis Saarlouis
Dorsdorf — Bohnental (Hasborn- | Saarlouis GmbH (KVS) (Fahrten bis und ab
Dautweiler — Sotzweiler) Saarbricken nur bis
31.12.2019)
666 Tholey / Theley — Saarbricken | Saar-Mobil GmbH & Co. KG | ZPS (seit 1.1.2020)

(Expressbuslinie)

Quelle: eig. Zusammenstellung nach Landkreis Fahrplanbuch, Fahrplédne gliltig ab Dez. 2021

Diese Linien fallen nicht in die Betrachtung des vorliegenden Nahverkehrsplanes, sondern werden rein
nachrichtlich dargestellt. Beziiglich moglicher Anderungen ist das Benehmen der jeweiligen
Aufgabentrager herzustellen.

2.2.3 Infrastruktur

Die technische und bauliche Infrastruktur stellt den notwendigen Unterbau fir die Versorgung eines
Gebietes mit Leistungen des OPNV dar. Hierbei sind insbesondere die Verkehrswege, Haltepunkte und
offentliche sowie nichtoffentliche Anlagen gemeint, die die Durchfihrung und Aufrechterhaltung des
Verkehrs ermoglichen.

Bezlglich des Schienenverkehrs behandelt Kapitel 2.2.1.4 die im Landkreis Sankt Wendel liegenden
Bahnhofe und Haltepunkte. Weitere Infrastruktur wie die Fahrwege oder die Anlagen zur
Energieversorgung sind nicht Bestandteil dieses Nahverkehrsplans, da der Landkreis Sankt Wendel hier
keine Zustandigkeit besitzt.

Die Infrastruktur im Offentlichen StraRen-Personenverkehr (OSPV) steht dagegen in einem direkten
Bezug zu den Verkehren in der Aufgabentragerschaft des Landkreises. Strallen, Haltestellen mit dem
Haltestellenmobiliar, barrierefreie Zuwege u. a. entscheiden Uber die Realisierbarkeit eines attraktiven
Busverkehrs. Die Zustandigkeit fir die Infrastruktur selbst liegt allerdings in den meisten Fallen nicht
beim Kreis, sondern bei den Kommunen, beim Saarland oder bei den Verkehrsbetrieben. Somit sind fur
die Infrastrukturentwicklung des OSPV Kooperationen unabdingbar. Dieses Kapitel erstellt eine
Bestandsanalyse der vorhandenen Infrastruktur.

2.2.3.1 OPNV-Verkniipfungspunkte

Die Verkniipfung der unterschiedlichen Linien und Verkehrsmittel im OPNV ist ein wesentliches Ziel
einer am Kunden orientierten Verkehrsplanung, weil viele Wege nicht innerhalb des Verlaufs einer Linie
zuriickgelegt werden, sondern ein Zwang zum Umsteigen besteht. Die damit verbundenen
Fahrtunterbrechungen stellen vor allem in der Wahrnehmung der Kunden, aber auch im taglichen
Betrieb eine Schwachstelle dar, da sie zeitliche Verzégerungen und Unsicherheiten z. B. im Falle von
Verspatungen mit sich bringen.
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Eine planerische Lésung und damit eine wesentliche Gestaltungsgrundlage fiir einen guten OPNV bietet
ein Integraler Taktfahrplan (ITF). Im Landkreis Sankt Wendel gilt er seit der Aufstellung des ersten
Nahverkehrsplanes 1997 als grundsatzliches Planungsziel (siehe Kapitel 1.1 sowie 1. NVP (1997) S. 2 und
S. 55, Takt Sankt Wendeler Land“).

Definition: Als Integraler Taktfahrplan (ITF) wird ein Konzept verstanden, bei dem die Taktfahrpléne
einzelner Linien Uber eine systematische Koordination in Knotenpunkten zu einem netzweiten,
vertakteten Angebotssystem verknlpft werden.

(nach Gobertshahn 1993)

Dem ITF liegt ein hierarchisches Modell von Linien zu Grunde, wobei sich Linien unterer Kategorien
zeitlich und raumlich an Linien héherer Kategorien anpassen. Im Landkreis Sankt Wendel ist die
Schienenverbindung als hochste Kategorie anzusehen, gefolgt von den RegioBus-Linien, den
Kreisbuslinien, den Stadt- und Gemeindeverkehren und zuletzt den Schulverstarkern. Wesentliche
Elemente eines flaichendeckenden ITF-Konzeptes sind die Knotenpunkte (Umsteigepunkte, auch ITF-
Knoten genannt), die in Summe vertaktet, also miteinander verbunden sind, um flachendeckend
Anschlisse herzustellen.

In den letzten 20 Jahren wurde den Vorgaben der Nahverkehrspldne folgend bereits in weiten Teilen
des Kreisgebietes ein umfassender ITF eingerichtet. Dabei haben sich zwei wesentliche
Verknupfungspunkte herauskristallisiert:

- Sankt Wendel Bahnhof/ZOB: Direkt neben dem DB-Bahnhof Sankt Wendel mit Halt der Linien
RE 3 (Saarbriicken — Frankfurt) und RB 73 (Saarbriicken — Neubrlcke) liegt der baulich
ertlichtigte Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB). Hier sind wesentliche Linien auf das Angebot auf
der Schiene ausgerichtet: Die RegioBus-Linien R2, R4/601 und R12, die Kreisbuslinien 602 und
604 sind mit ihren meisten Abfahrten auf die Zlge der Linie RE 3 von und nach Saarbricken
abgestimmt. Dabei kommt der RE 3 aus Saarbriicken zur Minute ,21“ an, die meisten
Busankinfte und -abfahrten liegen kurz vor bzw. kurz nach der Minute ,30“. Die abbringende
Abfahrt des RE 3 Richtung Saarbricken fallt auf die Minute ,36“. Einige Fahrten der
Kreisbuslinien 603, 631 und der Stadtbuslinien 620, 621, 623 und 624 sind ebenfalls auf die
Zige von und nach Saarbriicken angepasst. Dabei entstehen in der Regel Ubergangszeiten von
nicht weniger als vier und nicht mehr als 15 Minuten. Alle Haltepldtze des ZOB sind Uberdacht
und mit dynamischer Fahrgastinformation ausgestattet. Rampen, niederflurgerechte Bussteige,

abgesenkte Bordsteine und Blindenleiteinrichtungen gestalten den ZOB weitgehend
barrierefrei. Im Bahnhof besteht diesbezlglich noch Nachholbedarf.

- Turkismahle Bahnhof: Unmittelbar neben dem Bahnhof mit Halt der Linien RE 3 (Saarbrtcken —
Frankfurt) und RB 73 (Saarbriicken — Neubriicke) liegt ebenfalls ein kirzlich baulich ertlchtigter
Busbahnhof. Folgende Buslinien sind hier auf die Schienenverbindungen der Linie RE 3 von und
nach Saarbricken und teilweise Mainz — Frankfurt ausgerichtet: Die RegioBus-Linien R11 und
R200 (ab 1.1.2022 R20) sowie die Kreisbuslinie 602 und vereinzelte Abfahrten und Ankinfte
diverser Schulverstarkerlinien. Die Busse kommen um die Minute ,,17“ bzw. ,19“ an, der RE 3
aus Saarbricken nach Frankfurt kommt zur Minute ,33%, in der Gegenrichtung um ,25“, die
Busse fahren zu den Minuten ,37“, ,38“ und ,,40“ wieder ab. Der VerknUpfungspunkt ist seit
seiner Umgestaltung 2018 mittels Fahrstihlen und entsprechenden Bahn- und Bussteigen

barrierefrei ausgebaut und verfigt Uber dynamische Fahrgastinformationen und
Uberdachungen an allen Haltepositionen.

Weitere Verkniipfungspunkte im Landkreis stellen den Ubergang innerhalb des Bussystems sicher und
sind damit Bestandteile des ITF:
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- Marpingen Markt: Diese Haltestelle im Ortszentrum des Grundzentrums Marpingen dient im

Wesentlichen der Verknipfung der RegioBus-Linie R12 mit den Gemeindeverkehren der
»Marpinger Schees”, v.a. der Linie 609 von und nach Dirmingen Bahnhof (dort Anschluss an
Linie RB 72 Saarbriicken — Lebach-Jabach). Die Haltestelle ist nur in Fahrtrichtung Neunkirchen
barrierefrei ausgebaut und verflgt Uber ein Wetterschutzhauschen.

- Tholey Am Weiher: An dieser Haltestelle erfolgt ein Ubergang von Fahrten der Kreisbuslinie 610
in der Regel ohne Umstieg auf den Gemeindeverkehr der Linie 619 Richtung Theley und den
Ortschaften des Bohnentals. Ein gleichartiger Ubergang ist zwischen der R4 und der 601
eingerichtet. Einzelne weitere Umsteigebeziehungen sind vorhanden. Die Haltestelle ist
barrierefrei ausgebaut und verfligt Uber Wetterschutzhduschen. Auch die Haltestelle Hasborn
Kirche Gbernimmt in einzelnen Fallen eine Verknipfungsfunktion o.g. Linien.

- Selbach Primstaler Stralde: Hier existiert eine Verknipfung der RegioBus-Linie R2 von und nach
Sankt Wendel mit der RegioBus-Linie R11 von und nach Turkismuhle. Die Verkntpfung soll im
Wesentlichen die Ortschaften im Verlauf der jeweiligen Linienwege untereinander besser
verbinden (z. B. Oberthal mit Nohfelden/mit dem Freizeitzentrum am Bostalsee). Uber die Linie
647 wird zusatzlich der Nohfelder Ortsteil Eiweiler in den Knoten einbezogen. AulRer einem
Wetterschutz existiert keine besondere Infrastruktur. Auch ein barrierefreier Ausbau fehlt
bislang.

- Primstal HohlstralRle: Diese Haltestelle im Ortszentrum der Ortschaft Nonnweiler-Primstal
verknipft die RegioBus-Linie R2 von und nach Wadern und Sankt Wendel mit der Gemeindelinie
629 von und nach Nonnweiler (,,Nonnibus®). Die Linie 629 kommt zur Minute ,,51“ an, die Linie
R2 fahrt zu den Minuten ,56“ und ,58“ durch und die Linie 629 zur Minute ,,03“ wieder zurlck
— damit ist auch hier die klassische Funktionsweise eines ITF-Knotens gegeben. Mit dem

Fahrplanwechsel im Dezember 2020 wurde die Linienfihrung des Gemeindebusses so
optimiert, dass die Anschlusssicherheit beim Umsteigen deutlich erhéht wurde. Die Haltestelle
ist nur teilweise barrierefrei ausgebaut und verfiigt neben einem Wetterschutzhduschen tber
keine besondere Infrastruktur.

- Hoof Bahnhof: Dieser kleine Knotenpunkt hat die Aufgabe, zu bestimmten Zeiten die ringformig
gegenlaufigen Kreislinien 603 und 604 (Sankt Wendel — Freisen) mit der Linie 644 von und nach
Ottweiler zu verknlUpfen sowie die Sankt Wendeler Stadtteile im Ostertal an das Stadtzentrum
anzubinden. Die Haltestelle ist nicht barrierefrei ausgebaut und verfligt neben einem
Wetterschutz Gber keine besondere Infrastruktur.

- Sotzweiler Autobahnmeisterei: Nahe der Auffahrt auf die BAB 1 treffen sich nach dem
Rendezvous-Prinzip die Linien 666 (Expressbuslinie Tholey — Saarbriicken) und die
Zubringerlinie 473 der KVS GmbH. In Einzelfillen ist zudem ein Ubergang zwischen der R4 und
666 moglich. Eine bauliche Ausgestaltung des Umsteigepunktes durch die Gemeinde Tholey als
Baulasttrager ist in Vorbereitung.

Weitere Knotenpunkte in der Nachbarschaft des Landkreises Sankt Wendel spielen eine Rolle, was die
Verknipfung ein- und ausbrechender Verkehre angeht. Hierzu gehéren Dirmingen Bahnhof (Linie 609),
Hermeskeil Donatusplatz (Linie R200 / R20), Hirzweiler Kirche (Linie R12), Lebach Bahnhof (Linie R4),
Neubriicke Bahnhof (Linien RE3, RB73), Ottweiler Bahnhof (Linien RE3, RB73, 355, 644) und Wadern
Z0B (Linie R2).

Bei storungsfreiem Ablauf des Verkehrs stellen die Uberginge an den [TF-Knoten keine groRen
Hindernisse dar. Sie erlauben es dem Kunden, Wege mit Umsteigebeziehungen in einem zeitlich
vertretbaren Rahmen abzuwickeln. Allerdings ist die Einhaltung der Fahrpldne oft nicht mdglich.
Verspatungen entstehen insbesondere durch Baustellen und Umleitungen, durch Zwischenfalle auf der
Strecke  (Stau,  Falschparker,  Unfélle..), durch  hohes Fahrgastaufkommen, knappe
Fahrzeitberechnungen oder Witterungseinflisse. Um dennoch die Anschlisse zu halten, kénnen
Wartezeiten definiert und Uber Fahrerweisungen umgesetzt werden.
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Sankt  Wendel

Abb. 12: Schema der ITF-Knotenpunkte und verbindenden Linien im Landkreis
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage des Fahrplans 2021

2.2.3.2 Intermodalitit: Verkniipfung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln

Multimodales Verkehrsverhalten ist ein vielversprechender Ansatz zur effizienten, kostenbewussten
und 6kologischen Mobilitat der Zukunft. Dies bedeutet, dass ein Verkehrsteilnehmer nicht nur ein,
sondern unterschiedliche Verkehrsmittel benutzt — je nach Bedarf und Situation. Wenn auf einem Weg
unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden, spricht man von Intermodalitét, also einem Ubergang
von einem auf das andere Verkehrsmittel. Um solche Wegeketten moglichst attraktiv zu machen, ist die
zeitliche und rdumliche Gestaltung des Ubergangs von entscheidender Bedeutung.
Den im Kapitel 2.2.3.1 vorgestellten VerknUpfungspunkten sowie den in Kapitel 2.2.1.4 aufgefihrten
Schienenhalten kommt neben der Vernetzung innerhalb des OPNV auch eine Bedeutung in der
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln zu. Diese geschieht insbesondere durch Park and Ride (P&R,
VerknUpfung mit dem Auto), Bike and Ride (B&R, Verknipfung mit dem Fahrrad) sowie eine gute und
moglichst barrierefreie Anbindung Uber FuRwege.
Aufgrund seiner attraktiven Reisezeiten sowie der dichten Taktung und hohen Zuverlassigkeit kommt
dem Schienenverkehr eine besondere Bedeutung als Glied in der Reisekette zu. In der Tabelle 23 sind
die Bahnhofe und Haltepunkte im Kreisgebiet mit Kennzahlen zur Intermodalitadt erfasst.
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Tab. 23: Schienenhalte als Intermodale Verkniipfungspunkte im Landkreis Sankt Wendel

Bahnhof / Haltepunkt | Anzahl der Abstellpldtze und Auslastung (%)
P&R | % B&R | % Behinderten — | Busverknipfung

Parkplatze

Bf. Sankt Wendel 183 61,7 36 11,1 1| Ja, Z0B

Bf. TUrkismuhle 160 93,8 32 43,8 31 1Ja

Hp. Niederlinxweiler 15 40,0 0 - 0 | Nein

Hp. Oberlinxweiler 51 74,5 20 5,0 0 | Nein

Hp. Namborn 20 70,0 0 - 0 | Nein

Hp. Hofeld 15 40,0 0 - 0 | Inder Nahe

Hp. Walhausen Saar 45 8,9 0 - 0 | Nein

Hp. Baltersweiler 17 64,7 0 - 0 | Inder Nahe

Hp. Nohfelden 8 0,0 0 - 0 | Inder Nahe

Summe / & 514 | 50,4 83| 200 4

Quelle: Saarland / Peter M. Moik Verkehrsplanung: Erfassung aller Verkehrsstationen des SPNV sowie der
Verknlipfungspunkte der Bus-Linien im Saarland 2018. Die Erhebung der Auslastungen fand an Schultagen Mo.-Do.
9-15 Uhr sowie Fr. 9-13 Uhr statt.

Aus der Tabelle wird deutlich, dass P&R in der taglichen Nutzung des SPNV eine Rolle spielt, B&R
dagegen kaum. Das liegt v. a. daran, dass das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel insgesamt wenig genutzt
wird. Die Nutzung des Rades erstreckt sich vielmehr auf den Freizeitverkehr im Landkreis, in dessen
Nutzungszeitraum Mitnahmemoglichkeiten und Kapazitdten fiur Fahrrader in Bussen und Bahnen des
saarVV bestehen (s.u.) und somit die Notwendigkeit des Abstellens entfallt. AuRerdem gibt es kaum
Anreiz dazu, da nur an drei Stationen eine offizielle Abstellmoglichkeit besteht. Hier besteht seitens der
DB und der Gemeinden Handlungsbedarf.

Sonstige Verknlpfungen mit anderen Mobilitdtsformen sind im Landkreis Sankt Wendel kaum
vertreten:

- Ein CarSharing-Angebot wie in Saarbriicken oder St. Ingbert oder Leihfahrrader an OPNV-
VerknUpfungspunkten existieren nicht. Ein Verleih von Elektrofahrradern existiert nur am
Bostalsee vor rein touristischem Hintergrund.

- Die vorhandene Mietwageninfrastruktur orientiert sich nicht an den Bahnhofen.

- Eine VerknlUpfung zu fest eingerichteten Taxistanden besteht nur am Bahnhof Sankt Wendel.

- Ladestationen fiur Elektrofahrzeuge (E-Velos und Elektro-Autos) existieren ebenfalls nur
gegenlber des Bahnhofs Sankt Wendel (2 Platze). Weitere Ladestationen fur Fahrrader oder
Autos sind unabhangig vom OPNV-Netz angesiedelt (z.B. bei Autohandlern).

Die Mitnahmemaglichkeit von Fahrrddern im OPNV spielt eine wichtige Rolle fiir die Intermodalitat und
wird insbesondere in den Zigen genutzt. Die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen des
saarVV (2022, Stand 01.07.2021) regeln die Mitnahme wie folgt:

Auszug aus den Tarifbestimmungen:

,9.2 Fahrrider
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Fahrrdder kénnen im Rahmen der Beférderungsbedingungen (insbesondere unter Berlicksichtigung
vorhandener Platzkapazitdten) zurzeit montags bis freitags ab 9.00 Uhr, samstags, sonn- und feiertags
ganztdgig unentgeltlich mitgenommen werden.

In den (brigen Zeiten ist ein Einzelfahrschein Rad der entsprechenden Preisstufe zu erwerben. Neu sind
auch die Fahrradmonatskarte und das Fahrrad-Abo Saarland. Das Betriebspersonal entscheidet im
Einzelfall tiber die Mitnahme.

Auszug aus den Beférderungsbedingungen:
$ 12 Beférderung von Sachen

(...) Fir die Zulassung von Fahrrédern zur Mitnahme gelten daneben besondere Bedingungen, die in der
Anlage 1 beigefiigt sind. Als Fahrrédder gelten einsitzige Pedelecs und versicherungsfreie Zweirdder ohne
Hilfsmotor. Im zusammengeklappten Zustand gelten Fahrrdder als Sache und werden im Rahmen der
geltenden Bestimmungen gemdfs Ziffer 9.3 kostenlos beférdert. Die Mitnahme von fahrbaren Gehhilfen
(Rollatoren), Rollstiihlen und Kinderwagen von mobilititseingeschrdnkten Personen hat Vorrang.

Besondere Bedingungen fiir die Fahrradmitnahme
(Anlage zu § 12 Abs. 1 der Beférderungsbedingungen)
1. Inden Fahrzeugen der Verbundunternehmen ist die Mitnahme von Fahrrddern gestattet.

2. Als Fahrréder gelten einsitzige Pedelecs und Zweirdder ohne Hilfsmotor. Fahrréder im
zusammengeklappten Zustand gelten als Sache.

3. Jeder Fahrgast darf nur ein Fahrrad mit sich fiihren.

4. Die Beférderung von Fahrréddern erfolgt nur im Rahmen der vorhandenen Platzkapazitéiten. In
Bussen erfolgt die Mitnahme nur auf dafiir geeigneten Abstellfliichen, in Ziigen in dafiir
gekennzeichneten Wagenteilen bzw. in den Einstiegsrdumen der Wagen.

5. Fahrrider werden auf eigene Gefahr mitgenommen. Jede Haftung des Verkehrsunternehmens
bei Beschddigung des Fahrrades ist ausgeschlossen.

6. Die Beférderung von fahrbaren Gehhilfen (Rollatoren), Rollstiihlen und Kinderwagen hat
Vorrang.

7. Unternehmensbezogene Regelungen: keine, aufSer:

e Saarbahn: An Werktagen ab 9.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen ganztdgig kénnen pro Bus
bis zu 3, pro Bahn bis zu 6 Fahrréder von ihren Fahrerlinnen unentgeltlich mitgenommen werden.

e DB Regio AG, vlexx GmbH: Im Rahmen der vorhandenen Kapazitidten werden Fahrréder in den
dazu vorgesehenen Gepdckwagen/-abteilen sowie Mehrzweckabteilen bzw. Einstiegsrdumen
der planmdpfig verkehrenden Nahverkehrsziige (RB, RE, S-Bahn) mitgenommen. Die fiir die
Fahrradmitnahme besonders geeigneten Ziige sind in den Fahrplanveréffentlichungen mit einem
Fahrradsymbol gekennzeichnet. Das Ein- und Ausladen der Fahrrdder erfolgt durch die
Reisenden. Es besteht kein Anspruch auf Fahrradmitnahme. Es sind Fahrradkarten erforderlich,
sofern keine anderen tariflichen Regelungen getroffen sind (derzeit kostenlose
Fahrradbeférderung auf Strecken innerhalb des Saarlandes montags bis freitags ab 9.00 Uhr,
samstags, sonntags und feiertags ganztdgig). Dariber hinaus gelten die Bestimmungen der BB
Personenverkehr der DB AG und die Beférderungsbedingungen der viexx GmbH.“

Um in insbesondere touristischen Verkehren eine erweiterte Fahrradmitnahme zu ermoglichen, fiihren
die Fahrzeuge der RegioBus-Linie R200 (Turkismihle — Trier, ab 1.1.2022 R20) von April bis Oktober im
derzeit laufenden Vertrag einen Fahrradtrager am Heck mit finf Platzen mit.
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2.2.3.3 Bushaltestellen

Haltestellen sind die Zugangspunkte zum OSPV. Zusatzlich sind sie eine Visitenkarte des &ffentlichen
Verkehrs, da der (potentielle) Fahrgast hier die erste Beriihrung mit dem System hat. Neben dem
Erscheinungsbild ist die vollstdandige und gut verstandliche Prasentation der benétigten Informationen
sehr wichtig.

Insgesamt gibt es im Landkreis Sankt Wendel 374 Haltestellen, die aktiv von Linienfahrten im OPNV
gemald § 42 PBefG angefahren werden. Manche Haltestellen bestehen nur aus einem Mast, die meisten
unterteilen sich in zwei Masten fir die zwei Fahrtrichtungen. Einige Haltestellen bestehen aus mehr als
zwei Masten, z.B. an Kreuzungspunkten oder Busbahnhofen.

Jeder Mast besteht aus einem Pfosten oder einer Stele mit dem ,H”“-Schild (StVO-Zeichen 224) und
einem in einem witterungsresistenten Kasten angebrachten Aushangfahrplan, der nach § 40 (4) PBefG
die Abfahrtszeiten enthalten muss. Weiterhin verlangt die BO Kraft (§ 32) das Anbringen der
Liniennummern, des Namens der betreibenden Unternehmen oder des Verbundes, den Namen der
Haltestelle und an starker frequentierten Haltestellen einen Abfallbehalter.

Die Haltestellenmasten gehéren im Landkreis Sankt Wendel bisher grundsatzlich dem
Verkehrsunternehmen, das das jeweilige Los (siehe Kap. 2.2.2.6) betreibt und welches den grofiten
Angebotsumfang an der jeweiligen Haltestelle einnimmt. Aktuell gehéren die meisten Haltestellen den
Betreibern Saar-Mobil GmbH & Co. KG und Stadtbus Zweibriicken GmbH. Mit der Fa. Saar-Mobil GmbH
& Co. KG wurde im August 2020 fur die Linienbindel 2 und 3 ein Gestattungsvertrag beziglich der
Modernisierung der Haltestelleninfrastruktur (Mast, Bodenhilse, Schild, Fahrplanaushangkasten)
abgeschlossen. Im Zuge der Erneuerung und Modernisierung hat sich Saar-Mobil fur die Einfihrung
eines eigenen Typs von Haltestellenschild entschieden:

Abb. 14: Erstes neues Haltestellenschild
,Bliesen Roter Stein” (Mdrz 2021)
Abb. 13: Haltestellen-Kompaktschild 650 x 470 mm

Bliesen Wallesweilerhof Bliesen Wallesweilerhof
Bussteig A Bussteig B
;aér'- M‘"lul' ‘) saarvy ;aé:ﬁr:- r ‘) saarvv

. . . .

Quelle: Saar-Mobil GmbH & Co. KG

Im Rahmen der Neuausschreibung fir die nachsten 10 Jahre mit Start 1.1.2022 wird Folgendes in der
Leistungsbeschreibung unter Punkt 5 ,Haltestelleninfrastruktur” zu dieser Thematik ausgesagt:

e Grundsatzlich befinden sich alle Haltestellenmasten der 3 Linienblndel im Besitz des
Landkreises Sankt Wendel. Ausnahmen sind die modernisierten Haltestellenmasten in den
Linienblndeln 2 und 3.

e Der Auftragnehmer ist zustdndig fur die Herstellung der Nutzertauglichkeit der Haltestellen.
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Die Beschaffung, Anbringung, Entfernung und Unterhaltung des Haltestellenmastes und —
schilds hat der Auftragnehmer auf eigene Kosten vorzunehmen. Eventuell entstehende Kosten
fir die Herstellung der Nutzertauglichkeit vorhandener Einrichtungen sind mit dem
Ausgleichsbetrag abgegolten.

Die Kosten der Modernisierung der Haltestellen der Bindel 2 und 3 werden vom Auftraggeber
Ubernommen, die Zahlung erfolgt auf jahrlicher Basis in Hohe von je 10 % des angemessenen
Zeitwertes.

Beim Linienblndel 1 gibt es keine Abldsekosten. Hier hat der Auftragnehmer die
Nutzungstauglichkeit zu prifen und ggf. auf eigene Kosten, wie oben beschrieben herzustellen.
Im Falle einer mit dem Auftraggeber abgestimmten Modernisierung im Linienblindel 1, werden
diese Kosten vom Auftraggeber lbernommen.

Mit Ende der Betriebslaufzeit gehen die Haltestellenmasten ohne gesondertes Entgelt in das
Eigentum des Landkreises Uber.

Fir alle weiteren (i. d. R. baulichen) Ausstattungen sind die jeweiligen StraRenbaulasttrager zustandig.
Dies sind die Stadte und Gemeinden sowie der Landesbetrieb fur StraRenbau im Falle von Landes- und
BundesstralRen. Folgende Ausstattungsmerkmale fallen hierunter:

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle (Hochboard, Blindenleitstreifen, Rampen, Absenkungen,
Zuwegung, Querungshilfen),

Beleuchtung,

Wetterschutzeinrichtungen, z.B. Wartehauschen,

Sitzgelegenheiten, Anlehnmoblierung,

Abfallbehaltnisse,

Fahrradabstellanlagen,

Reinigung und Pflege der Infrastruktur,

dynamische Fahrgastinformationstafeln (zurzeit Sankt Wendel ZOB und Turkismihle Bahnhof).

§ 8 (3) PBefG fordert bis zum 01. Januar 2022 die vollstindige Barrierefreiheit im OPNV. Dies gilt fir die
Haltestellen und die Fahrzeuge. Eine Aufgabe des Nahverkehrsplanes ist in diesem Zusammenhang die
Dokumentation der Barrierefreiheit und die Definition von zuldssigen und begriindeten Ausnahmen
(siehe Kapitel 3.4.5).

Auf Basis einer Bestandsaufnahme bei den fir den Ausbau zustandigen Gemeinden wird in der Tabelle
24 der erreichte Stand des barrierefreien oder —armen Ausbaus der Haltestellen im Kreisgebiet
zusammengefasst.

Von einigen Kommunen liegen nur lickenhafte oder undifferenzierte Angaben vor. Dennoch kann ein
grobes Bild vom Ausbauzustand im Hinblick auf die erforderliche Barrierefreiheit erstellt werden.

Tab. 24: Ausbaustand der Bushaltestellen auf Gemeindeebene im Landkreis Sankt Wendel

Gemeinde Ausbaustand Anzahl Bemerkungen
Haltestellen

Freisen Ausgebaut beidseitig 13 Angaben der Gemeinde zu
Teilweise ausgebaut oder in Planung 4 Planungen und nicht
Nicht ausgebaut 0 ausgebauten Haltestellen
Ausbau nicht vorgesehen oder 0 lickenhaft
sachgerecht
Keine Angaben 12
Summe 29
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Anteil vollstandig ausgebauter 44,8 %
Haltestellen

Marpingen Ausgebaut 7 Angaben zu Haltestellen der
Teilweise ausgebaut oder in Planung 8 ,Schees” in Wohngebieten
Nicht ausgebaut 6 fehlen
Ausbau nicht vorgesehen 2
Keine Angaben 10
Summe 33
Anteil vollstandig ausgebauter 21,2 %
Haltestellen

Namborn Ausgebaut 11
Teilweise ausgebaut oder in Planung 13
Nicht ausgebaut 1
Ausbau nicht vorgesehen 2
Keine Angaben 0
Summe 27
Anteil vollstandig ausgebauter 40,7 %
Haltestellen

Nohfelden Ausgebaut 22
Teilweise ausgebaut oder in Planung 17
Nicht ausgebaut 15
Ausbau nicht vorgesehen
Keine Angaben
Summe 58
Anteil vollstandig ausgebauter | 37,9 %
Haltestellen

Nonnweiler Ausgebaut 16
Teilweise ausgebaut oder in Planung 15
Nicht ausgebaut 0
Ausbau nicht vorgesehen 9
Keine Angaben 2
Summe 42
Anteil vollstandig ausgebauter 38,1 %
Haltestellen

Oberthal Ausgebaut 11
Teilweise ausgebaut oder in Planung 1
Nicht ausgebaut 5
Ausbau nicht vorgesehen 15
Keine Angaben 1
Summe 33
Anteil vollstandig ausgebauter 33,3%
Haltestellen

Sankt Wendel Ausgebaut 20 Angaben der Gemeinde zu
Teilweise ausgebaut oder in Planung 11 Planungen fehlen
Nicht ausgebaut 63
Ausbau nicht vorgesehen 0
Keine Angaben 7
Summe 101
Anteil vollstandig ausgebauter 19,8 %
Haltestellen

Tholey Ausgebaut 28
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Teilweise ausgebaut oder in Planung 17

Nicht ausgebaut 7

Ausbau nicht vorgesehen 0

Keine Angaben 0

Summe 52

Anteil vollstandig ausgebauter 53,8 %

Haltestellen
Landkreis Sankt | Vollstandig ausgebaut 128 (34,1 %)
Wendel gesamt | Teilweise ausgebaut oder in Planung | 86 (22,9 %)

Nicht ausgebaut

97 (25,9 %)

Ausbau nicht vorgesehen

29 (7,7 %)

Keine Angaben

35 (9,3 %)

Summe

375

Quelle: Auskiinfte der Gemeinden, Stand 2018 — 2020

Die Tabelle 24 belegt, dass im Landkreis Sankt Wendel noch erheblicher Nachholbedarf beim Ausbau
von Haltestellen besteht. Erst ein Drittel der Haltestellen sind komplett ausgebaut. Ein knappes Viertel
ist entweder teilweise (z.B. in eine Fahrtrichtung) ausgebaut oder in der kurz- bis mittelfristigen Planung.
Dieser Handlungsbedarf wird im Kapitel 3.4.5 ndher thematisiert.

Abb. 15: Sankt Wendel - Werschweiler Kirmesplatz, Beispiel einer vollsténdig barrierefrei ausgebauten Haltestelle

(Hochboard, Taststreifen, abgesenkter Bordstein in der Zuwegung) und zusdtzlicher Ausstattung (Wetterschutz,
Miilleimer). Foto: © ZPS, Andreas Mischke.

71



Abb. 16: Nonnweiler Dorfplatz, Beispiel einer barrierefrei ausgebauten Haltestelle, die den Mindestanforderungen
gentigt: Mast mit neuem Schild, Fahrplanaushdnge, Hochboard, Taststreifen. Foto © ZPS, Markus Philipp.

2.2.3.4 Betriebliche Infrastruktur

Im Landkreis Sankt Wendel erbringen, abgesehen von wenigen aus- und einbrechenden Verkehren, die
beiden Verkehrsunternehmen Saar-Mobil GmbH & Co. KG und Stadtbus Zweibriicken GmbH bis Ende
des Jahres 2021 den Nahverkehr mit Bussen und mussen eine entsprechende betriebliche Infrastruktur
zur Aufrechterhaltung des Betriebes vorhalten. Im Rahmen einer EU-weiten Ausschreibung aller 3
Linienblndel ist die Bietergemeinschaft Aloys Baron GmbH, Lay Reisen-on Tour GmbH und Saar-Mobil
GmbH &Co. KG ab dem 1.1.2022 alleiniges Verkehrsunternehmen im Auftrag des OPNV-
Aufgabentragers Landkreis Sankt Wendel.

Saar-Mobil GmbH & Co. KG (Stand 2021)

Saar-Mobil ist ein Zusammenschluss der privaten mittelstandischen Busunternehmen Aloys Baron
GmbH (GroRrosseln), Geschwister-Bur GmbH (Kleinblittersdorf), Gassert-Reisen GmbH (Blieskastel) und
Lay Reisen-on Tour GmbH (Puttlingen).

Im Landkreis Sankt Wendel fahren die Gesellschafter Baron und Lay-Reisen als Auftragsunternehmen
fir Saar-Mobil. Ferner beauftragt Saar-Mobil Stand 2021 folgende Subunternehmer mit Fahrleistung:
Buchholz-Reisen GmbH (Lebach), GRS-Reisen (Ottweiler), Manfred Harz GmbH & Co. KG (Saarbriicken),
Lorenz-Reisen e.K. (Sankt Wendel), PB Bus UG (Freisen), Marx-Reisen GmbH (Morbach), Michael Schirra
GmbH (Wadern) und Zarth GmbH (Wadern, ein Unternehmen der Voyages Emile Weber S.a.r.l.). Alle
Unternehmen besitzen an ihrem jeweiligen Firmen-Standort einen Betriebshof mit entsprechender
technischer und organisatorischer Infrastruktur.

Dariiber hinaus besitzt Saar-Mobil in zentraler Lage unweit des ZOB Sankt Wendel (Mommstralie) einen
eigenen Betriebshof. Hier gibt es neben der Abstellmdglichkeit fir ca. 40 Busse auch eine Wasch- und
Wartungsanlage fir Omnibusse sowie Radumlichkeiten fir das Personal.
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Abb: 17 Betriebshof Fa. Saar-Mobil GmbH & Co. KG. Fotos © J. Bonenberger

Stadtbus Zweibrlicken GmbH (Stand 2021)

Die Stadtbus Zweibricken GmbH ist ein Unternehmen der international aktiven Transdev-Gruppe mit
Sitz in Issy-les-Moulineaux bzw. der deutschen Transdev SE & Co. KG mit Sitz in Moers. Sie setzt im
Landkreis Sankt Wendel eigene Fahrzeuge ein und greift Stand 2021 auf die Leistung folgender
Auftragsunternehmer zurlck: Reisedienst Krauss & Wolff GmbH (Kirchheimbolanden, Behles-Gruppe),
Dieter Schmidt GmbH (Marpingen) und Zarth GmbH (Wadern, ein Unternehmen der Voyages Emile
Weber S.a.r.l.). Auch diese Unternehmen besitzen an ihrem jeweiligen Firmensitz eigene Infrastruktur
in Form eines Betriebshofes.

Stadtbus Zweibricken nutzt zur Abstellung der eigenen Fahrzeuge die Infrastruktur von Saar-Mobil in
der Sankt Wendeler MommstralRe. Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten werden in Vertrags-
werkstatten und am firmeneigenen Standort Zweibricken (Betriebshof) vorgenommen.

2.2.4 Fahrzeuge

Im Landkreis Sankt Wendel sind fir die im Kapitel 2.2.2.6 beschriebenen Linienblndel Sankt Wendel 1,
2 und 3 rund 190 Omnibusse gemeldet (Stand Fahrplan 2019 / 2020). Einige Fahrzeuge, die fiur die drei
genannten Bindel gemeldet sind, fahren auch an anderen Stellen des Landes im Auftrag anderer
Aufgabentrdger, z.B. im Landkreis Saarlouis oder im Saarpfalz-Kreis. Die Zahl der an Schultagen
tatsachlich benotigten und eingesetzten Fahrzeuge schwankt zwischen 95 und 110. Hierbei handelt es
sich um einen Fahrzeugpool zweier Verkehrsunternehmen und ihrer Auftragsunternehmen.

e Die Saar-Mobil GmbH & Co. KG setzt auf ihren Linienbindeln 2 und 3 einen Fahrzeugpool von
insgesamt 130 moglichen bzw. gemeldeten Fahrzeugen ein. Zur Abdeckung des taglichen
Bedarfs werden ca. 60 Fahrzeuge bendtigt. Die meisten Fahrzeuge sind Standard-
Niederflurbusse (12 m Lénge). Gelenkbusse sind bisher nicht erforderlich. Dafir kommen vier
Fahrzeuge mit einer Uberlange > 12 Metern zum Einsatz sowie sieben Klein- bzw. Minibusse (z.
B. im Stadtverkehr Sankt Wendel , City-Sprinter”). Die von der StandardgrofRe abweichenden
Fahrzeuge fahren oft nur im Schulverkehr. Sechs gemeldete Fahrzeuge, insbesondere
Ersatzbusse, weisen keine Niederflurtechnik auf (Hochbodenbusse, i.d.R. Uberland- bzw.
Reisebusse).

e Der Betreiber Stadtbus Zweibricken GmbH greift fiir das Linienbindel 1 im reguldren
Linienverkehr auf einen Pool von 63 Fahrzeugen zuriick, von denen sieben Fahrzeuge auch flr
Saar-Mobil fahren. Weitere Fahrzeuge verkehren u. a. im Landkreis Saarlouis. Im téglichen
Einsatz des Linienbiindels 1 befinden sich rund 35 Fahrzeuge. Von den Standardfahrzeugen sind
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nur drei nicht mit Niederflurtechnik ausgestattet. Fahrzeuge mit Uberladnge sind drei gemeldet,
die im Schulverstdrkerverkehr eingesetzt sind. Drei Kleinbusse mit teils eingeschrankter
Barrierefreiheit sind auf den Gemeindelinien in Marpingen (,,Schees”) eingesetzt, einer in der
Gemeinde Tholey.

Ab dem 1.1.2022 kommen nach der EU-weiten Ausschreibung und den dabei zu Grunde gelegten
Vorgaben der Aufgabentrager Landkreis und ZPS durch die Bietergemeinschaft Aloys Baron GmbH, Lay
Reisen-on Tour GmbH und Saar-Mobil GmbH &Co. KG in der Loskombination der drei Linienbindel 90
Fahrzeuge zum Einsatz. Es handelt sich um 80 Standard-Niederflurbusse (12 m Lange), 6 Niederflur-
GrolRbusse (15 m Lange bzw. Gelenkbus) sowie 4 Niederflur-Minibusse. Ab dem 1.1.2024 kommen fir
das Nachtbusangebot zwei Nachtbus-Linientaxis hinzu.

2.2.4.1 Fahrzeugqualitit

Die Uberwiegende Mehrzahl der aktuell im Kreis eingesetzten Fahrzeuge sind Niederflurbusse, die
grundsatzlich einen barrierefreien Ein- und Ausstieg ermdglichen und die im Linienverkehr erforderliche
und erwartete Beforderungsqualitdt besitzen. Bis auf wenige Ausnahmen im Stadt- und
Gemeindeverkehr sowie auf Schulverstarkerlinien werden Standardbusse eingesetzt. Dabei handelt es
sich ausschlieBlich um Dieselfahrzeuge der gangigen Fabrikate, Uberwiegend Mercedes bzw. EvoBus,
Setra und MAN, in Einzelfallen auch Iveco, Solaris, Renault, VW und VDL.

Bei der Fahrzeugqualitat wird auf Basis der letzten europaweiten Vergabeverfahren (01.01.2016) nicht
nach Fahrzeugkategorien unterschieden. Grundséatzlich werden jedoch in der dem Verkehrsvertrag zu
Grunde liegenden Leistungsbeschreibung folgende Kriterien gefordert:
e FEinhaltung aller einschldgigen Rechtsvorschriften, z.B. BOKraft, StVZO, PBefG,
e mindestens 40 — 42 Sitzpldtze in Abhangigkeit von der Gesamtkapazitat,
e Sitze mit Stoffbezug,
e maximales Fahrzeugalter 16 Jahre,
e keine Hochflurfahrzeuge nach dem 1.1.2022,
e Neufahrzeuge mit folgenden Merkmalen:
o Ausreichend dimensionierte Klimaanlage,
o TFT-Monitor zur Fahrgastinformation (Haltestellen- und Verlaufsanzeige),
o mindestens Abgasnorm Euro VI,
o Fahrgastzahlsystem.
e Genaue Angaben zum Pflegezustand,
e Prospekthalter im Fahrzeug,
e elektronischer Bordrechner fir Vertrieb und Datenfunk sowie Kontrolle elektronischer Tickets
(siehe Kap 2.2.4.2).
AuBerdem sind die Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen zu beachten und definierte
Umweltstandards einzuhalten. Es gibt zudem Vorgaben zur Meldung von Fahrzeugen.

FUr bestimme Linien gelten zusatzliche Kriterien:

a) RegioBus-Linien (R2, R4, R11, R12): maximales Alter 12 Jahre (auRer Fahrzeuge mit Uberldnge
im Schulerverkehr), ab 2019 (3. Betriebsjahr) 8 Jahre; Klimaanlage, Haltestellenansage,
ausschliefslich Niederflurfahrzeuge)
b) ,CITY-Mobil Sankt Wendel” (Linien 620, 621, 623): Maximales Alter 8 Jahre, Klimaanlage.
Die vertraglich geforderte Qualitdt und Ausstattung der Fahrzeuge wird durch Kontrollen der
Aufgabentrager Landkreis Sankt Wendel und Zweckverband Personennahverkehr Saarland regelmaRig
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Uberprift. Im Rahmen der Vertragssteuerung werden bei Feststellung von Ausstattungsmangeln
Vertragsstrafen verhangt.

2.2.4.2 Fahrscheindrucker, Bordrechner und Datenfunk

Jedes Fahrzeug ist mit einem funktionsfahigen Bordrechner ausgestattet, der technisch voll umfanglich
in das Fahrzeug integriert ist, um seine Funktionen zu erflllen (Montage am Fahrerarbeitsplatz,
Verkabelung etc.). Der Bordrechner Gbernimmt mehrere Funktionen:

e Als Fahrscheindrucker Vertrieb und Abrechnung der verkauften Fahrscheine;

e als Prifgerdt Prifung der E-Tickets;

e als Datenlieferant zum ITCS (,Intermodal Transport Control System*”, ehemals auch RBL =
Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem genannt). Uber dieses erfolgt auch die Echtzeit-
Datenlieferung zum Betrieb der Fahrgastinformationssysteme (,,saarfahrplan” im Internet und
als App, dynamische Fahrgastinformation vor Ort) und kann zur automatischen
Anschlusssicherung genutzt werden.

Die Bordrechner stammen derzeit aus dem Hause Atron (Typ AFR4) und sind dem jeweiligen Stand der
Technik und den aktuell giltigen Tarifbestimmungen anzupassen. Weitere Anforderungen sind dem
Kapitel 3.4.1 zu entnehmen.

Um standig einen reibungslosen Betrieb mit Bordrechnern zu gewahrleisten, muss das Unternehmen
einen ausreichenden Bestand an Ersatzgeraten vorhalten.

Im Falle eines nicht vorhersehbaren Ausfalls der Vertriebstechnik muss jeder Fahrer Notfahrscheine
mitfihren, die von Hand ausgestellt werden.

2.2.5 Tarif und Vertrieb

Den Zugang zu oOffentlichen Verkehrsmitteln bekommt jeder Fahrgast durch den Erwerb eines
Fahrausweises oder Fahrscheines oder eines anerkannten Aquivalentes. Die Summe der
Fahrscheinarten, ihre Glltigkeit, ihre Preise und die dazugehorigen Tarifbestimmungen ergeben den
,Tarif’. Es dominieren die rein innersaarlandischen Verkehrsbeziehungen, die Uber den saarVV-Tarif
abgebildet werden. Allerdings reisen im Landkreis Sankt Wendel, wie in Kapitel 2.1.5.2 und 2.1.6.1
dargestellt, auch einige Pendler und Schiler von und nach Rheinland-Pfalz. Die Tariflandschaft wird
dadurch etwas vielféltiger.

2.2.5.1 saarVV-Tarif (bis zum 30.6.2021 / Tarifreform ab dem 1.7.2021)

a) Im Saarland gilt seit dem 1. August 2005 flachendeckend der Tarif des Saarlédndischen
Verkehrsverbundes (,saarVV“). Der saarVV ist ein Tarifverbund der Verkehrsunternehmen, die im
Saarland OPNV-Leistung erbringen. Im Rahmen von Ausschreibungen und Vergaben ist die Teilnahme
am saarVV verpflichtend. Die Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen erfolgt unter dem Dach der
Saarlandischen Nahverkehrs-Service GmbH (SNS).

Unter dem Werbeslogan ,Ein Land, ein Ticket” ist zusammengefasst, dass der saarVV mit seinem im § 7
(1) Punkt 1 des saarldndischen OPNV-Gesetzes festgeschriebenen Tarif die Nutzung aller Verkehrsmittel
ermdglicht —unabhangig vom Verkehrsunternehmen und der Art des Fahrweges (StralRe oder Schiene).
Es gibt nur wenige 6ffentliche Verkehrsmittel, in denen der saarVV-Tarif auch innerhalb des Saarlandes
nicht gilt:

e Zlge des Fernverkehrs (ICE, EC)

e Grenzlberschreitende Linien (z. B. Saar-Lux-Bus); allerdings zum Teil Anerkennung auf

einzelnen Linien der MS1

e Fingeschrankte Anwendung in Nachtbussen mit dem Linienzusatz ,N“ (siehe Kap. 2.2.5.3).
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Die Grundlage des bisherigen saarVV-Tarifs, die seit dem 01.07.2021 in den Hintergrund getreten ist, ist
ein Wabenplan (siehe Anlage 4), in dem das Saarland in Tarifwaben eingeteilt ist. Die zu zahlende
Preisstufe ergibt sich aus der Anzahl der durchfahrenen Waben (Wabentarif). Zusatzlich gibt es
Flachentarife, die gleich einen gesamten Landkreis oder das Saarland (,,Netz“) als Grundlage haben.

Das Angebot bis zum 30.06.2021 gultig des saarVV beinhaltete die in der folgenden Auflistung
genannten Fahrscheinformate. Details sind den Tarifbestimmungen des saarVV (Fassung vom 1.1.2020)
zu entnehmen.

e FEinzelfahrschein: Dieser Fahrschein gilt flr eine Fahrt mit der Moglichkeit einer ErmaRigung fir
Kinder und Inhaber einer BahnCard der DB oder der saarVV-Card (s.u.).

e Kurzstrecke: Einzelfahrschein zum niedrigeren Preis fir maximal finf Haltestellenabschnitte
und max. zwei Waben ohne Umstieg.

e Tageskarte: Fahrkarte flr einen Tag bis Betriebsschluss in der Version fir eine Person oder fir
Gruppen bis zu funf Personen.

e Wochenkarte: Dauerkarte fir eine Woche von Montag bis Montag 12 Uhr mit ErmaRkigungen
im Ausbildungsverkehr.

e Monatskarte: Dauerkarte fir einen Monat vom Monatsersten bis zum ersten Werktag des
Folgemonats 12 Uhr mit ErméaRigungen fur Senioren und im Ausbildungsverkehr.

e Jahreskarte: Dauerkarte im Abonnement flr mindestens 12 aufeinanderfolgende Monate. Hier
gibt es die an Zielgruppen orientierten Sonderformate Landkreis-Schiiler-Ticket,
SeniorenTicket, BirgerTicket und JobTicket.

e Zusatzkarten im Ausbildungsverkehr: AboFun, SaarFun und FerienTicket mit landesweiter
Gultigkeit.

e saarVV-Card: Festpreiskarte mit Berechtigung zum Erwerb ermaRigter Einzelfahrscheine.

e Zuschlagskarten flr die erste Wagenklasse in Zligen des Nahverkehrs fir Einzel-, Wochen-,
Monats- und Jahreskarten.

b) Die Tarifreform ab 1. Juli 2021 (s. Anlage 5) im saarlandischen OPNV unter dem Slogan , Sei schlauVV,
fahr saarVV“ war ein Meilenstein fir die Nutzung von Bus- und Bahn im Saarland, die dadurch glinstiger
und einfacher wurde. Die gréRte Tarifreform im 6ffentlichen Personennahverkehr seit Griindung des
saarVV im Jahr 2005 gestaltet den OPNV deutlich attraktiver. Von der Tarifreform sollen sowohl
Stammkunden, Gelegenheitskunden als auch Neukunden profitieren. So sollen noch mehr Menschen
im Saarland Busse und Bahnen fir ihre klimafreundliche Mobilitat nutzen.

Die Basis ist der Verkehrsentwicklungsplan Offentlicher Personennahverkehr (VEP OPNV).

Am 23. Februar 2021 wurde der Verkehrsentwicklungsplan Offentlicher Personennahverkehr (VEP
OPNV) im saarlandischen Ministerrat verabschiedet. Zu den gréRten Handlungsfeldern des VEP OPNV
gehort die Tarifreform. Mit jahrlich rund 15 Millionen Euro wird die Tarifreform vollstandig mit
Landesmitteln finanziert.

Im Gesamtkonzept des VEP OPNV ist u. a. das Gutachten des Planungsbiiros Probst & Consorten aus
2019 berlcksichtigt, in dem die Starken und Schwéachen des bisherigen Tarifs analysiert werden. Das
bisher als zu komplex, unverstandlich und teilweise zu teuer empfundene Tarifsystem wurde durch ein
wesentlich einfacheres, Gbersichtlicheres und glnstigeres Preissystem abgeldst (s. Anlage 5, Tarifblatt
saarVV), das flr viele Nutzergruppen besondere Anreize (Flatrate-Angebote als Kern) bietet. Die Reform
legt auch groRen Wert auf die verstirkte sozialvertragliche Gestaltung der OPNV-Tarifstruktur. Auch mit
dem komplizierten Wabensystem mussen die Fahrgaste sich kaum mehr auseinandersetzen, es rickt in
den Hintergrund und dient lediglich saarVV-internen Zwecken bzw. gilt noch fir Relationstickets.

Im Mai 2021 ging die Marketing-Kampagne zur saarlandischen Tarifreform an den Start.
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2.2.5.2 Sondertarife im saarVV

Die Sondertarife gelten zum Teil zeitlich begrenzt innerhalb des gesamten saarVV-Gebietes. Die
wichtigsten sind:

e Semesterticket: Uber die Studiengebiihr solidarisch finanzierte Fahrscheinart nur fir
Studierende einiger saarlandischer Hochschulen. Dieser Fahrschein wird nicht offentlich
vertrieben und gilt jeweils flr ein Semester;

e Saarland-/Rheinland-Pfalz-Ticket: Fur den Freizeitverkehr konzipiertes Einzel- oder Gruppen-
Tagesticket der Deutschen Bahn AG, im gesamten saarVV anerkannt. Es gilt wochentags ab 9:00
Uhr, am Wochenende und an Feiertagen ganztagig;

e SaarlandCARD (Kooperation mit Tourismuszentrale Saarland GmbH): Touristisches
Fahrkartenangebot mit zeitlich beschrankter Gultigkeit; gilt auch als Eintrittskarte flr
bestimmte touristische Attraktionen (mehr als 100 kostenfreie Ausflugsziele bei freier Fahrt im
saarVV-Netz mit Bus und Bahn entdecken).

Weiterhin werden nach § 228 Sozialgesetzbuch IX (SGB IX) Schwerbehindertenausweise als
Fahrausweise anerkannt, sofern diese eine Wertmarke besitzen. Daflr stehen dem
Verkehrsunternehmen Ausgleichszahlungen zu. Da es sich um ein Bundesgesetz handelt, werden die
Ausweise auch im Landkreis in allen Verkehrsmitteln des Nahverkehrs anerkannt.

Hinzu kommen wenig genutzte Sondertarife (z. B. JuleiCard), einzelne MarketingmalRnahmen, in deren
Rahmen der saarVV Vertrage mit Veranstaltern schlieft, was die kostenfreie Nutzung des OPNV im
saarVV durch die Teilnehmer am Veranstaltungstag ermoglicht (Firmenldufe, Kongresse an der
Universitat, Vorstellungen des Saarlandischen Staatstheaters etc.). Den Fahrschein als Legitimation
ersetzen dann dquivalente Dokumente wie Eintrittskarten oder Startnummern.

2.2.5.3 Haustarife der saarVV-Partnerunternehmen

Um Fahrgéasten ein attraktives, gut verstandliches und preisglinstiges Angebot zu bieten, wurden nach
Einfihrung des Verkehrsbundes saarVV im Jahre 2005 manche Tarifangebote der
Verkehrsunternehmen als Haustarif beibehalten und weiterhin parallel zum saarVV-Tarif angeboten. Im
Landkreis Sankt Wendel gibt es lediglich zwei Haustarife:

e Nachtbustarif: Flr die Nutzung der Nachtbuslinien mit dem Linienzusatz ,,N“ (im Landkreis Sankt
Wendel N3, N6, N7, N62 — N64, N66 — N68) gilt saarlandweit ein einheitlicher, mit dem
Einzelfahrschein vergleichbarer Tarif mit Festpreis fur die Nutzung innerhalb eines Landkreises
(2,50 €) und dariber hinaus (5,- €, Tarifstand 2021). Seit 1.10.2019 werden auch Zeitkarten des
saarVV in den Nachtbussen anerkannt (Wochen-, Monats-, Jahreskarten mit Zusatzkarten und
Semesterticket).

e Fir den grenziberschreitenden Verkehr der Linien 634, 641, 643 und 646 des
Verkehrsunternehmens Saar-Mobil gilt ein wabenbasierter Haustarif mit 12 Preisstufen. Dieser
beinhaltet im Saarland alle Gemeinden des Landkreises Sankt Wendel auRer Tholey und
Marpingen. Hier werden folgende Fahrkartenarten angeboten:

o Einzelfahrscheine,
o Tageskarten, Gruppentageskarten, Kindertageskarten,
o Wochen-, Monats- und Jahreskarten jeweils fiir Jedermann und Schler

In Abstimmung mit der Fa. Saar-Mobil soll die Gultigkeit des Haustarif-Schiler-Tickets auf den
Buslinien der Fa. Saar-Mobil im Landkreis erweitert werden. Ein entsprechender Antrag wird
seitens des Verkehrsunternehmens bei der Genehmigungsbehorde im MWAEV gestellt. Alle
betroffenen Karteninhaber — unabhdngig von der Wabenanzahl — koénnen nach
Genehmigungserteilung des Tarifs an Schultagen ab 12.00 Uhr und in den Ferien als auch an
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Wochenenden und Feiertagen ohne Zeitbegrenzung im Landkreis (Linienbiindel 2 und 3), ab
dem 1.1.2022 im gesamten, unterwegs sein.

Grundsatzlich sollen die Haustarife nach § 4 (1) des saarldndischen OPNV-Gesetzes in die Struktur des
saarVV Uberfihrt werden (siehe Kapitel 3.1). Bei grenziberschreitenden Haustarifen ist dies nicht
zielfUhrend.

2.2.5.4 Ubergangstarif Westpfalz / éstliches Saarland

Um die grenziberschreitenden Pendlerbeziehungen vor allem in den Landkreis Kusel und insbesondere
im Berufs- und Ausbildungsverkehr tariflich abzubilden, findet der ,Ubergangstarif Westpfalz — 6stliches
Saarland” auch im Landkreis Sankt Wendel Anwendung. Er ist eine Art Schnittmenge zwischen den
Tarifgebieten des saarVV und des VRN in Rheinland-Pfalz. Sein Giiltigkeitsbereich umfasst auf
saarlandischer Seite den gesamten Saarpfalz-Kreis sowie Teile der Landkreise Neunkirchen und Sankt
Wendel. Die Stadt Sankt Wendel liegt komplett im Gebiet des UT, die Gemeinden Freisen und Namborn
zum Teil. Seit 1.1.2020 wird zudem das ,Saar-Westpfalz-Ticket Ausbildung” fiir verbundiberschreitende
Fahrten auf dem Linienabschnitt zwischen Freisen und Turkismuhle im Bus anerkannt. Auf rheinland-
pfélzischer Seite umfasst der Tarif Uberwiegend die Landkreise Kusel, Kaiserslautern, Donnersberg,
Stdwestpfalz und die kreisfreien Stddte Pirmasens, Zweibricken und Kaiserslautern.

Der Ubergangstarif ist wie der saarVV- und der VRN-Tarif ein Wabentarif. Das Angebot an Fahrscheinen
umfasst

- Einzelfahrkarten (mit Kinder- und BahnCard-ErmaRigung),

- Tageskarten flr eine bis finf Personen,

- Wochen-, Monats- und Jahreskarten (alle auch mit ErmaRigung im Ausbildungsverkehr),

- Aulerdem werden Zuschlage fur die erste Wagenklasse in den Nahverkehrszlgen angeboten.

2.2.5.5 Vertriebsformen im Landkreis Sankt Wendel

Der Kunde hat verschiedene Moglichkeiten, seine Fahrscheine und die damit zusammenhangenden
Informationen oder eine mogliche Beratung zu bekommen.

Im Landkreis Sankt Wendel gibt es eine zentrale Stelle, an der die Fahrgdste von Mitarbeitern vor Ort
beraten werden und Fahrscheine erwerben koénnen: Im ,TourRondo” (Mobilitdtszentrale am
Bahnhof/ZOB Sankt Wendel) sind Beratungs- und Verkaufsschalter der DB und der Firma Saar-Mobil
eingerichtet. Wahrend die DB in Zusammenarbeit mit vlexx tdgliche Beratungszeiten anbietet, ist der
Schalter von Saar-Mobil montags bis freitags getffnet (mindestens jedoch 40 Stunden/Woche). Diese
Verkaufsstelle ist im Rahmen der Vergabe des Linienblndels 2 zu besetzen und vertrieblich fir den
gesamten Landkreis tatig.

Der reine Vertrieb aller Fahrscheinarten auRer Jahresabonnements erfolgt im Landkreis Sankt Wendel
zudem an Bord der Omnibusse durch die Busfahrer und an den Automaten der DB bzw. vlexx an allen
Bahnhofen und Haltepunkten.

Der saarVV betreibt ein landesweit agierendes Call- und Abo-Center mit Sitz in Volklingen zur
Information Uber Fahrplane, Tarife und zur Verwaltung der Abonnements. Dieses ist nur telefonisch
(06898 / 500 4000) und elektronisch (service@saarvv.de) erreichbar. Der Auskunftsservice ist taglich,
der Abo-Service nur montags bis freitags erreichbar.

Uber die Internetseiten der Verbiinde und Verkehrsbetriebe erhalten die Kunden Informationen zu den
Tarifen. Der saarVV bietet zudem auch seit 2019 die Option des Handy-Tickets Uber die Saarfahrplan-
App und dem DB-Navigator an.
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2.2.6 Marketing und Kommunikation

Aus Okologischen, 6konomischen und sozialen Grinden ist eine starkere Nutzung der offentlichen
Verkehrsmittel anzustreben. Grundvoraussetzung hierflir ist ein gutes Angebot, das die vielfaltige,
flexible und komfortable Nutzung des OV zulasst.

Haufig herrscht in der offentlichen Wahrnehmung ein deutliches Defizit, was Kenntnisse Uber die
Angebote im OPNV auf Schiene und StraRe angeht. Fahrtenangebot oder Nutzungskosten werden falsch
eingeschatzt. Entsprechend mussen Marketingmalnahmen gezielt Botschaften transportieren, um die
Wahrnehmung des OPNV zu verbessern und die Nutzung zu erhéhen. Dies kommt finanziell auch dem
Aufgabentrager zugute und damit letztlich dem Fahrgast, da die Existenz des Angebotes so gesichert
werden kann.

Der Landkreis Sankt Wendel betreibt ein vielfaltiges Marketing, um den OPNV im Bewusstsein der
Bevolkerung zu verankern. Dabei stehen zwei Hauptziele im Vordergrund: Bestehende Kunden halten
und neue Kunden gewinnen.

Im Rahmen der laufenden Verkehrsvertrdge ist ein Budget von 3 Cent pro Buskilometer fir das
Marketing von den Betreibern einzukalkulieren und bereitzustellen. Dieses Budget ruft der Landkreis
ab, um seine Marketing- und Kommunikationsmalknahmen zu finanzieren.

2.2.6.1 Fahrpline

Die Basisinformation der Fahrgaste tiber das OPNV-Angebot sind Fahrplane, in denen die Linienverlaufe,
Haltestellen, Fahrtzeiten und verschiedene sonstige Hilfen und Informationen (Kundenservice, Tarif...)
veroffentlicht werden. Die Fahrpldne werden als Printprodukte und online angeboten. Im Landkreis
Sankt Wendel werden folgende Formate angeboten:

e Fahrplanbuch: Es gibt eine Ubersicht (iber das Angebot aller OV-Linien im Landkreis inkl. ein-
und ausbrechender Verkehre anderer Aufgabentrager. Das Buch wird als Printprodukt
herausgegeben und zum Herunterladen auf der Internetseite des Landkreises und der
Verkehrsunternehmen zur Verflgung gestellt. Es wird in Verkaufsstellen, Bussen und weiteren
Informationsstellen (Amter, Tourist-Informationen etc.) ausgelegt. Das Buch hat einen Umfang
von knapp 250 Seiten in einem gangigen Taschenformat und hat eine Auflage von z. Zt. 2.500
Exemplaren.

4 e
Ao

Wabenplan saarVV

¢ TourRondo - lhre Mobilitatszentrale
fiir das Sankt Wendeler Land vor Ort:

TourRondo, MommstraBe 4a, 66606 St. Wendel

SAAR-MOBIL MOBILITATSBERATUNG

Fahrplan- und Tarifauskiinfte, AboService, Fundsachen
Offnungszeiten: Mo-Fr 8 - 12 Uhr und 14 - 18 Uhr
Telefon: 06851/ 8060404

Weitere Infos unter www saar-mobilde

DB REISEZENTRUM IN KOOPERATION MIT viexx

Offnungszeiten: Mo 7-1030 Uhr & 1130-17 Uhr
Di,Mi Fr  8-1330 Uhr & 1430-18 Uhr
Do 10-1330 Uhr & 14.30-20 Uhr
Sa 8-1330 Uhr & 1430-1730 Uhr
So 9-1330 Uhr & 14-16 Uhr

2024 Weitere Infos unter www bahn.de, wwwylexx.de
saarVV Hotline unter 06898/500-4000
Mo-Sa 6-19 Uhy; Sonn- und Feiertage 818 Uhr

Aktuelle Fahrplanauskanfte rund um die Unr
Stand: 1312.2020 unter www. de, mobil de,
auch als kostenlose App im Apple Store oder bei Google Play

Abb. 18: Umschlaggestaltung des Fahrplanbuches 2021
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Faltfahrplane und Fahrplanbroschiren: Fir ausgewahlte Linien mit einer bestimmten
Zielgruppe als Nutzer werden zusatzlich Faltfahrplane bzw. Fahrplanbroschiiren im Format A7
bzw. DIN lang gedruckt, die insbesondere zum Einstecken gedacht sind. Diese Fahrplane
erscheinen z.Zt. fur folgende Linien:

o RegioBus-Linien R2, R4, R11, R12, R200 als Produkte der Aufgabentrager ZPS und ZSPNV

Rheinland-Pfalz Nord (R200 ab 1.1.2022 als R20)

o CITY-Mobil Sankt Wendel

o Nachtbusse im Landkreis

o Gemeindebus Nonnweiler (Fahrplanbroschire Februar 2021)

Abb. 19: Titel von Faltfahrpldnen und Fahrplanbroschiiren, Stand 2019/2020/2021

NachtBusse!

IM LANDKREIS ST. WENDEL

Flott unterwegs im saarVV T ™ (

Unbéﬁivge é
Fahrplan R200 .~
o

Regio=+ Tiirkismiihle - Trier

PlusBus®
$)saarvv

Faknplauiibersicht
City-MotiL St Weudlel

2019

Internetseite ,saarfahrplan.de” mit App fir 10S und Android: Alle veroffentlichten
Linienverkehre im Saarland inklusive ein- und ausbrechender Linien auf der Strale und der
Schiene werden in der Online-Auskunft des ZPS dargestellt und mit Echt-Zeit-Informationen
hinterlegt. Diese Fahrplanauskunft ist auch per App fir Smartphones angepasst und um die
Funktion des Erwerbs von Einzel- und Tageskarten (,Handy-Ticket”) erweitert worden. Durch
VerknUpfung mit anderen Auskunftssystemen sind auch Fernverkehrsauskiinfte moglich. Auf
,saarfahrplan® werden aktuell monatlich Gber 4 Millionen Verbindungsanfragen landesweit
registriert.
Aushangfahrplane: An jeder durch reguldre Linien bedienten Haltestelle wird von den
Verkehrsunternehmen ein gut lesbarer Fahrplan ausgehdngt. Folgende Merkmale der
Aushangfahrplane sind gemaR Leistungsbeschreibung in den Verkehrsvertragen vorgegeben:

o Liniennummer und —verlauf

o Wabennummer (Tarif)

o Logo von Verkehrsverbund und Verkehrsunternehmen

o Kontaktdaten des Verkehrsunternehmens
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o andie vorhandene Infrastruktur angepasste Grofle der Aushdnge in A4 oder A3.

2.2.6.2 Marketing im und am Fahrzeug

In den Bussen sind fur Fahrgastinformationen und Marketingprodukte Prospekthalter im
Einstiegsbereich vorzuhalten. Hinter dem Fahrer oder im Ausstiegsbereich sind zudem Moglichkeiten
fir die Anbringung aktuell zu haltender Plakataushange vorzusehen (siehe Kapitel 3.4.1 Punkt 3 m).
Weiterhin besteht die Moglichkeit der Einspielung von Informationen auf den TFT-Bildschirmen vieler
Fahrzeuge (z. B. Werbung flr den Verbund oder besondere Aktionen des Aufgabentrdgers oder des
Verkehrsunternehmens).

BusauRenflachen kdnnen vorrangig nach Wiinschen des Aufgabentrdgers aber auch mit Eigenwerbung
des Unternehmens oder des Verkehrsverbundes gestaltet werden (siehe Kapitel 2.2.6.4 und 3.4.1 Punkt
4 cundd).

2.2.6.3 Service und Beratung

Die zentrale Informations- und Vertriebseinrichtung im Landkreis Sankt Wendel ist das TourRondo am
Bahnhof Sankt Wendel (siehe Kapitel 2.2.5.5). Es unterstitzt das Marketing und die Fahrgastinformation
durch:

e mindliche Beratung bzgl. Fahrpldnen, aktuellen Anderungen, Tarifen, Sonderangeboten,
Erreichbarkeit von touristischen Zielen und Veranstaltungen u.a;

e Auslage von Fahrplanen (siehe Kapitel 2.2.6.1) sowie Informationsbroschiren aus den
Bereichen OPNV, Tourismus, Veranstaltungen (Kommunen, Kreis, Tourismuszentrale Saarland,
Nachbarregionen) etc.;

e Aushang von Plakaten mit aktuellen Informationen und Hinweisen auf Marketingaktionen im
OPNV oder Veranstaltungen;

e Verteilung von Artikeln des Merchandisings des Verbundes, der Aufgabentrdger oder der
Verkehrsunternehmen (z.B. Werbegeschenke);

e Ausstellen von Bescheinigungen bzgl. Giltigkeit von Tickest (z.B. SeniorenTicket zwecks
Rabattierung durch den Landkreis; siehe Kapitel 2.2.6.4).

AuBerdem beteiligen sich die Mitarbeiter der Kreisverwaltung und des vom Kreis eingesetzten
Kontrollpersonals an Fahrgastberatung und Marketingaktionen.

2.2.6.4 Marketingmafinahmen und Zielgruppenansprache

Das Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs muss die unterschiedlichen Mobilitdtsbedtrfnisse von
verschiedenen Nutzergruppen befriedigen. Dazu gehoren die fast taglich pendelnden Schiiler,
Auszubildenden oder Berufstatigen, mehr oder weniger regelmaRig mobile Senioren und seltene oder
einmalige Fahrten von Menschen im Freizeit- und Tourismusverkehr.

Um bestimmte Zielgruppen zu erreichen, erfolgt die Ansprache der bestehenden und potentiellen
Kundschaft auRerdem differenziert. Folgende zielgruppenspezifischen Aktionen kénnen beispielhaft
erwahnt werden:
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» Allgemeines Marketing

Abb. 20 Imagebroschiire zum OPNV im Landkreis Sankt Wendel 2019
- Herausgabe einer Imagebroschiire

- Verteilen von Werbegeschenken, z.B.
Nikolaus-Aktion

- Einrichten von kostenlosen
Sonderverkehren zu Events, v.a. am
Bostalsee (Seefest, einzelne Konzerte)

- Schalten von Anzeigen in der
Wochenpresse oder bestimmten

el i tiabesckaet aabil seik ~ : Verdéffentlichungen (z.B. Malbuch)
wit dew OPNV-Augeboreu des Laudkreises St Weudel

- Erstattung der Kosten fir die Rabattkarte saarVV-Card (siehe Kapitel 2.2.5.1) fir Inhaber der
Ehrenamtskarte
- Flankierende Presse- und Offentlichkeitsarbeit

» Zielgruppe Schiiler und Jugendliche

- Verteilung von Werbegeschenken an Schulen und in Bussen (z.B. Textmarker, Turnbeutel,
Reflektor-Anhanger fir Grundschiler).

> Zielgruppe Nachtschwdrmer

- Aktion 2019/2020 zur Erstattung von Fahrgeldern bei Sammeln von Nachtbustickets
- Beklebung zweier Fahrzeuge mit Werbung fir die kreisweiten Nachtbusverbindungen
- Verteilung spezieller Werbegeschenke im Nachtbus-Design (Rucksécke, Kopfhorer).

> Zielgruppe Senioren

- Nachtrégliche Rabattierung (Quartal) des saarVV-SeniorenTickets durch den Landkreis
(Rickzahlung eines Teilbetrages in Hohe von 20 € pro Monat).

» Zielgruppe Pendler/JobTicket

- Finanzierung oder Rabattierung von  Fahrscheinen im  Zusammenhang  mit
Baustellensituationen, auch als indirektes Marketing fir JobTickets

- ,Winter-JobTicket” fir Mitarbeiter der Kreisverwaltung (50 % Rabatt auf Monatskarten) ab
Dezember 2019.
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3 Zielvorgaben und Anforderungsprofil

Das vorliegende Kapitel formuliert Ziele und Anforderungen an das OPNV-Angebot im Landkreis Sankt
Wendel flr die nachsten Jahre, um den aktuellen Herausforderungen wie demographischer Wandel,
»Teilhabe fur alle” oder Klimawandel gerechter zu werden.

Die dazu erforderlichen MaRnahmen ergeben sich aus der kritischen Betrachtung des Status Quo (s.
Kapitel 2) mit Hilfe einer Méngelanalyse.

Vorangestellt wird eine Prifung der Anforderungen, die sich aus gesetzlichen Vorgaben und bereits
vorhandenen Planwerken ergeben (Kapitel 3.1 und 3.2). Danach werden die Anforderungen an das
Angebot (Kapitel 3.3) und die anzustrebenden Qualitatsstandards des OPNV (Kapitel 3.4) definiert.

3.1 Festlegungen und Rahmenbedingungen nach dem OPNV-Gesetz des
Saarlandes

In Kapitel 1.2.3.1 wird das Gesetz iiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) mit
seinen wesentlichen Inhalten kurz vorgestellt. Im folgenden Abschnitt werden darlber hinaus die
speziellen Vorgaben des OPNVG aufgefiihrt, die bei der Erstellung von Nahverkehrspldnen relevant sind
und bei der Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes beachtet werden miissen. Einzelne Paragraphen,
die entweder fir den Nahverkehrsplan des Landkreises Sankt Wendel keine Bedeutung haben (z. B.
Einrichtung von Verkehren nach Frankreich) oder deren Vorgaben im Landkreis bereits erfillt sind,
sodass kein weiterer Handlungsbedarf abgeleitet werden kann, werden nicht erwdhnt.

Ausbau des OPNV als Alternative zum Motorisierten Individualverkehr (MIV)

§ 3 (1) und (6) OPNVG fordern den vorrangigen Ausbau des OPNV als umweltvertragliche Alternative
zum MIV sowie zur Herstellung und Sicherung moglichst gleichwertiger Lebensbedingungen im Rahmen
der Daseinsvorsorge. Hierzu nennt das Gesetz eine Reihe von Einzelzielen (vgl. § 3 (4)) sowie planerische
Ansatze (vgl. § 3 (3), (5) und (7)).
> Das OPNVG gibt den Aufgabentrdgern die Vorgabe, den OPNV im Rahmen ihrer
Nahverkehrsplanung in allen Bereichen weiter zu entwickeln. Der Landkreis Sankt Wendel
verfolgt dieses Ziel kontinuierlich und nachhaltig.

Integraler Taktfahrplan mit Schienenverkehr als Grundangebot

§ 3 (3) OPNVG benennt den Schienenpersonennahverkehr als Grundangebot im OPNV. Der weitere
OPNV soll sich an ihm orientieren, durch die Realisierung eines Integralen Taktfahrplans und die
Vermeidung von Parallelverkehren.

» Im Landkreis Sankt Wendel existiert ein vornehmlich auf die Schienenverknipfungspunkte
Sankt Wendel und Tiarkismihle ausgerichteter ITF (siehe Kapitel 2.2.3.1). Parallelverkehre zu
den Angeboten der Schiene sind nur vorhanden, wenn diese eine zusatzliche Flachen- oder
Zwischenbedienung leisten, die fur die Erflllung der Mobilitatsbedirfnisse der Blrgerinnen und
Blrger notwendig ist (z. B. Linien R12, 355 oder 602). Der ITF ist kontinuierlich weiter zu
entwickeln.

Infrastruktur zur Verkniipfung des MIV mit dem OPNV

Es sollen nach § 3 (7) OPNVG InfrastrukturmaBnahmen unterstiitzt werden, die einen moglichst
frihzeitigen Ubergang vom Individualverkehr auf den OPNV erméglichen.
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» Damit sind insbesondere P&R-Anlagen gemeint, die entlang der Schienenverbindung
Saarbrlcken — Neubrlicke bereits an allen Haltepunkten im Landkreis existieren (siehe Kapitel
2.2.3.2). Ihr weiterer Ausbau liegt aber oft nicht allein in der Macht des Kreises, sondern hangt
vor allem von der Kooperationsbereitschaft der betroffenen Grundstickseigentimer (DB
Immobilien, Gemeinde u. a.) ab.

Integration von Sonderformen des Linienverkehrs und freigestellten Verkehren in den OPNV nach § 42
PBefG

Freigestellte Schiler- und Kindergartenverkehre sowie Sonderformen des Linienverkehrs (nach § 43
PBefG) sollen nach § 3 (8) OPNVG in den fiir alle zugénglichen Linienverkehr nach § 42 PBefG Uberfiihrt
werden, auller dies ist wirtschaftlich oder sachgerecht nicht vertretbar.
> Die Integration des noch vorhandenen freigestellten Schilerverkehrs in Sankt Wendel (siehe
Kap. 2.1.6.1) ist zu prifen. Die Integration von Verkehren zu Férder- und Sonderschulen sowie
zu Behinderteneinrichtungen ist in vielen Fallen aufgrund der besonderen Bedirfnisse der
Zielgruppe nicht praktikabel und sollte daher nur in unproblematischen Fallen erfolgen.

Integration von Haustarifen in den saarVV

§ 4 (1) OPNVG fordert die Integration der noch bestehenden Haustarife in den Verbundtarif innerhalb
eines Jahres nach Inkrafttreten. Die Integration der im Kapitel 2.2.5.3 dargestellten Haustarife betrifft
nur den Nachtbustarif. Hier ist unter Beteiligung der Ubrigen Nachtbusaufgabentrager zu prifen, ob es
zweckmaRig ist, diesen Tarif in den saarVV-Tarif zu integrieren.

Angebotsvielfalt im straBengebundenen OPNV

§ 4 (2) OPNVG verlangt zur Férderung der Unternehmensvielfalt im OPNV Linienbiindel und Lose so zu
vergeben, dass mittelstandischen Unternehmen ein diskriminierungsfreier Marktzugang ermoglicht
wird.
> Der NVP orientiert sich im Wesentlichen an den 2016 im Rahmen Offentlicher Dienst-
leistungsauftrage vergebenen Linienbiindeln (vgl. § 9 (1) OPNVG). Diese haben sich mit Blick auf
den Bewerberkreis und die Gewinner der Vergabeverfahren als mittelstandsfreundlich
erwiesen. Der mittelstandsfreundliche Zuschnitt von Linienblndeln bleibt auch in Zukunft das
Ziel, wurde auch bei der EU-weiten Neuausschreibung mit Vergabetermin zum 1.1.2022
(Laufzeit fur 10 Jahre bis zum 31.12.2031) zu Grunde gelegt.

Ausbau alternativer Bedienungsformen

§ 4 (3) OPNVG starkt die Option, in Gebieten und zu Uhrzeiten mit geringer Nachfrage durch alternative
Bedienungsformen die OV-Versorgung wirtschaftlich und nachhaltig zu sichern.

» Im Landkreis Sankt Wendel existieren, wie in Kapitel 2.2.2.5 ausgefiihrt, aktuell keine
alternativen Bedienungsformen oder bedarfsgesteuerten Verkehre. Zur besseren Anbindung
unterversorgter Bereiche vor allem im landlichen Raum und wéahrend der Schwachlastzeiten
ist die bedarfsgerechte Versorgung genau zu prifen. Gegebenenfalls sind passende
Bedienkonzepte zu entwickeln.

Modernisierung technischer Anlagen

GemaiR § 4 (4) und § 11 (2) Satz 4 OPNVG sollen Fahrzeuge, bauliche Anlagen und insbesondere die
Fahrgastinformation bei Neuinvestitionen kontinuierlich modernisiert werden, auch vor dem
Hintergrund der bis zum 1.1.2022 zu realisierenden Barrierefreiheit.
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» Die Ausgestaltung der Fahrzeuge ist schon heute gemal den in Kapitel 2.2.4.1 formulierten
Anforderungen weitgehend barrierefrei erfolgt und mit den aktuellen Qualitatsanforderungen
konform. Verbesserungen mussen aber auch in Zukunft nach dem jeweiligen Stand der Technik
umgesetzt werden. Der behindertengerechte Ausbau der Infrastruktur obliegt den
Baulasttragern. Im OSPV sind dies v. a. die Kommunen. Im SPNV sind meist
Tochtergesellschaften der Deutschen Bahn gefordert. Bei den Haltestellen besteht nach wie vor
Handlungsbedarf (s. Kapitel 2.2.3.3). Die Einflussmoglichkeiten des Landkreises beim Ausbau
der Infrastruktur sind allerdings beschrankt.

Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage
Die Vorgaben der Nahverkehrsplane sind gemaR § 9 (1) OPNVG mit den zu vergebenden Offentlichen
Dienstleistungsauftrdgen (ODA) in Einklang zu bringen.

» Im Nahverkehrsplan des Landkreises Sankt Wendel werden die Linienbindel und die Laufzeiten
der jeweiligen ODA definiert. Alle im § 9 (2) OPNVG dargestellten Punkte werden im Landkreis
Sankt Wendel auch in Zukunft im Rahmen von ODA geregelt.

Verkehrsentwicklungsplan des Saarlandes (VEP)
Gemalk § 10 (1) und (2) sowie § 11 (2) OPNVG sind im Nahverkehrsplan die Vorgaben des
Verkehrsentwicklungsplanes des Saarlandes zu beachten.

» Die Vorgaben des am 13. Juli 2021 vom saarldndischen Ministerrat verabschiedeten VEP
definieren die aktuellen Rahmenbedingungen und Anforderungen an den OPNV (siehe Kapitel
1.3.2) im Saarland. Sie liefern eine Orientierung fir den aktuellen NVP.

Vorgaben nach § 11 (2) OPNVG
§ 11 (2) OPNVG listet zusammenfassend 12 Vorgaben, die bei der Erstellung von Nahverkehrsplanen
abzuarbeiten sind. Diese sind weitgehend abgedeckt durch die vorstehenden Paragraphen.

» Alle Vorgaben des § 11 (2) werden im vorliegenden NVP beachtet und bearbeitet.

Verwendung der OPNV-Pauschale
§ 15 (1-3) OPNVG macht Vorgaben zur Verwendung der in Kapitel 1.5.2 dargestellten OPNV-Pauschale
—insbesondere bezlglich der Forderung des Schiler-, Auszubildenden- und Studierendenverkehrs.

» Der Landkreis Sankt Wendel entspricht diesen Vorgaben durch Finanzierung eines
entsprechenden Angebotes und erbringt die geforderten Verwendungsnachweise.

3.2 Aussagen anderer Planungsinstrumente

Die im Kapitel 1.3 in Kurzform vorgestellten Planungsinstrumente treffen zum Teil Aussagen zum OPNV
oder formulieren Anforderungen an die Weiterentwicklung des OPNV. In diesem Kapitel werden diese
Aussagen und Anforderungen ndher beleuchtet, um zu prifen, ob sie fir mogliche MalBnahmen im
Sinne des vorliegenden NVP relevant sind.

3.2.1 Ubergeordnete Planungsinstrumente

Die Rahmenplanungen der Bundesrepublik Deutschland (siehe Kapitel 1.3.1) treffen keine Aussagen, die
den NVP des Landkreises Sankt Wendel unmittelbar betreffen oder das Ergreifen von Mallinahmen
erforderlich machen.
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Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans des Saarlandes wurde, wie in den Kapiteln 1.3.2 und
3.1 geschildert, mit dem Beschluss des saarlandischen Ministerrates am 13. Juli 2021 finalisiert und
liefert konkrete Vorgaben fir den Nahverkehrsplan.

Laut MWAEV bezieht sich der VEP OPNV vor allem auf das vom Land verantwortete
Nahverkehrsangebot auf den Bahnstrecken und alle regionalen Buslinien, die das Schienennetz
erganzen. Er zeigt saarlandweite Strategien in allen tiberregionalen Handlungsfeldern des OPNV auf und
legt landesweite Standards fest, die auch auf der regionalen und lokalen Ebene von den
Aufgabentrdgern des OPNV (Landkreise, Regionalverband Saarbriicken) erfillt werden sollen. Es
handelt sich grundsatzlich um mittel- und langfristige Strategien zur Weiterentwicklung des OPNV.

Zentrale Handlungsfelder sind:

e landesnetz Bus und Bahn
o Produktkategorien Plus-Bus und Express-Bus
o Einfuhrung einer S-Bahn-Saarland mit schnellen und regelmaligen Verbindungen
o Reaktivierung und Neubau von Schienenstrecken

e Barrierefreiheit

e Klima und Umwelt

e Stationen und Haltestellen

e Sicherheit
e Tarif und Vertrieb (Start der grolRen Tarifreform am 1.7.2021 mit dem Slogan ,Sei schlauVV fahr
saarVVv")

e Digitalisierung

e Vernetzte Mobilitat

e Tourismus

e Marketing und Kommunikation

Die Handlungsfelder dienen als Arbeitsgrundlage fir definierte Oberziele wie:

e Gleichberechtigte Teilhabe fir alle

e Vereinfachter Zugang zu Bus und Bahn, v.a. fir Neukunden
e Bessere Erreichbarkeit der OPNV-Angebote

e Engere Verknlpfung von Verkehrsmittel

e Verbessertes Sicherheitsgefuhl.

Als fur den Landkreis Sankt Wendel wichtige Verbindungen werden folgende Abschnitte des
Landesnetzes Saarland identifiziert:
o Kategorie A bzw. B, Oberzentrum — Oberzentrum bzw. Oberzentrum — Mittelzentrum:
= Saarbriicken — Neunkirchen — Sankt Wendel — Mainz — Frankfurt a.M.
o Kategorie C, Mittelzentrum — Mittelzentrum:
= Sankt Wendel — Neunkirchen / Homburg
= Sankt Wendel —Wadern
= Sankt Wendel — Lebach
= Sankt Wendel — Kusel / Landkreis Kusel
- Den Verbindungen des Landesnetzes werden grundsatzliche Fahrthaufigkeiten, Takte und
Bedienungszeitraume zugewiesen. Es wird ein Reisezeitverhaltnis Auto zu OPNV von 1 zu 1,5
verlangt.
- Es werden Fahrzeugstandards fiir Bahn und Bus festgelegt, die beziiglich der Verkehre in
Aufgabentragerschaft des Landkreises Sankt Wendel in Kapitel 3.4.1 Beachtung finden.
- Reaktivierungen von Schienenverbindungen oder neue Haltepunkte an Schienenstrecken sind
im Landkreis Sankt Wendel nicht geplant.
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Die bestehenden Regionalbahn-Linien sollen in ein streng vertaktetes S-Bahn-Netz tberfihrt
werden, fur das der 30-Minuten-Takt das Grundangebot darstellt.

Im Landesnetz Bus werden die Produktkategorien PlusBus (bisher RegioBus) und neu
einzufiihrende ExpressBus-Linien unterschieden sowie NachtBus und Ubrige Buslinien, die
folgende Produkteigenschaften aufweisen:

o PlusBus
= ganztagiges Angebot in festem Takt, min. alle 60 Minuten
= regelmalige Fahrten auch abends und an Wochenenden und Feiertagen
= direkte Linienflihrung ohne Umwege mit attraktiven Reisezeiten
= Angebot regionaler und direkter Verbindungen zwischen zentralen Orten, die
nicht im SPNV abgedeckt sind
o ExpressBus
= Ergdanzung des Angebotes zu bestimmten Zeiten
= schnelle Verbindungen Uber langere Entfernungen mit konkurrenzfahigen
Reisezeiten im Vergleich zum PKW
= direkter, schneller Linienweg mit Bedienung nachfragestarker Haltestellen an
Siedlungsgebieten sowie von Verknipfungspunkten

Folgende Verbindungen sollen damit abgedeckt werden:
o Plus-Bus
=  Merzig — Losheim — Wadern — Sankt Wendel
= Sankt Wendel — Kusel
= Sankt Wendel - Tholey — Lebach
o Express-Bus
= Sankt Wendel —Wadern — Hermeskeil
= Nohfelden - TurkismUhle — Hermeskeil — Trier
Es wird eine Qualitatsoffensive fir Verknipfungspunkte, v.a. Bahnhofe und Haltepunkte,
gefordert. Das besondere Augenmerk liegt auf den Kriterien Barrierefreiheit, Ausstattung,
Fahrgastinformation und Verknlipfung mit anderen Verkehrsmitteln.
Emissionsfreie Antriebsarten flr Bahnen und Busse sollen geprift und eingefihrt werden.
Als lokale Ergdnzungen zum OPNV sind Biirgerbusse zu férdern.

Die planerischen Aspekte des VEP Saarland geben grundséatzliche Impulse fur die Weiterentwicklung des
OPNV im Land. Sie bilden aber nicht in jedem Einzelfall die Realitit und die aktuellen Erfordernisse des
OPNV ab. Hier muss der Nahverkehrsplan zusatzlich beispielsweise auch lokale Bediirfnisse der Nutzer
und Zwange aufgrund der Gegebenheiten vor Ort sowie ausschreibungs- und vergabetechnische
Grundlagen aufnehmen.

Der Landesentwicklungsplan Siedlung (siehe Kapitel 1.3.2 und 2.1.1) macht an einigen Stellen Aussagen

zum OPNV:

Mittelzentren sind als OPNV-Schnittstellen definiert (S. 16 LEP). Im Landkreis Sankt Wendel
erfullt nur die Kreisstadt Sankt Wendel diese zentral6rtliche Funktion. Im saarlandischen Umfeld
des Kreises sind auch Lebach, Neunkirchen und Wadern als Mittelzentren definiert. Die
Gemeindehauptorte haben die Funktion von Grundzentren und sollen an ,leistungsfahigen
Haltepunkten des OPNV“ (S. 17 LEP) liegen. Von ihnen aus soll der OPNV in maximal 30 Minuten
das nachste Mittelzentrum erreichen (S. 16 LEP). Weiterhin missen alle Orte im
Verflechtungsbereich an den ihnen zugeordneten zentralen Ort (Mittel- oder Grundzentrum)
angebunden werden. Mittelzentren sind durch ein ,leistungsfahiges OPNV-Netz” an das
Oberzentrum Saarbriicken anzubinden. In Kapitel 3.3.2 und Anlage 1 wird eine Prifung aller
Ortslagen unter diesen Gesichtspunkten vorgenommen.
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e Die Verflechtungs- bzw. Einzugsbereiche der Zentren sind in Anlage Al ,Zentral6rtliche
Gliederung” des LEP dargestellt. Als Besonderheit zeigt sich, dass in immerhin finf Gemeinden
ein bipolares Zentrum ausgemacht wird:

o Gemeinde Freisen mit Freisen und Oberkirchen

o Gemeinde Namborn mit Namborn und Hofeld

o Gemeinde Nohfelden mit Nohfelden und Tirkismuhle

o Gemeinde Nonnweiler mit Nonnweiler und Otzenhausen — Besonderheit: Die gesamte
Gemeinde ist landkreisgrenziberschreitend dem Verflechtungsbereich von Wadern
statt Sankt Wendel zugeordnet.

o Gemeinde Tholey mit Tholey und Theley

Die Orts- / Stadtteile der Gemeinden Marpingen, Oberthal und der Stadt Sankt Wendel sind
monozentrisch auf ihren jeweiligen Hauptort ausgerichtet.

e Die wichtige Rolle des 6ffentlichen Nahverkehrs im Rahmen der Daseinsvorsorge sowie bei der
Bewaltigung von Problemen des demographischen Wandels und des Umweltschutzes wird im
LEP Siedlung an vielen Stellen betont. Insofern kann hier von einem grundsatzlichen Interesse
an einem guten Nahverkehrsangebot gesprochen werden.

e Groliflachige Einzelhandelseinrichtungen sollen nach dem Grundsatz Nr. 48 des LEP Siedlung (S.
39 LEP) in das Netz des OPNV eingebunden sein. Die Baunutzungsverordnung (§ 11) sieht hier
eine RegelgroRe von mehr als 1.200 m? Geschossflache vor.

Als weiterer fachlicher Rahmenplan auf Landesebene mit Aussagen zum OPNV wurde in Kapitel 1.3.2
die Tourismusstrategie 2025 des Saarlandes genannt. Hier sind nur wenige Aussagen zum OPNV
festzustellen. Als themenspezifisches Handlungsfeld werden Natur- und Aktivtourismus ausgemacht. Im
Rahmen des Ausbaus einer entsprechenden Infrastruktur wird die Ausarbeitung nachhaltiger
Mobilitadtskonzepte mittels OPNV gefordert (vgl. S. 58 und S. 61 Tourismusstrategie). Dabei spielt die
Erreichbarkeit von Ausgangs- und Endpunkten von Rad- und Wanderwegen eine Rolle sowie die
Gestaltung der Fahrzeuge in Bezug auf Barrierefreiheit und Fahrradmitnahme. Im Landkreis Sankt
Wendel wurden hierzu schon Ldsungen erarbeitet, die im Rahmen der aktuellen Vergaben umgesetzt

wurden oder im Rahmen kinftiger Vergaben umgesetzt werden sollen (z.B. Fahrradtrager auf Linie
R200, bessere Anbindung des Schaumbergplateaus, Verbindung zwischen Schaumberg und Bostalsee
oder Einbeziehen des Nationalpark-Tores bei Otzenhausen).

3.2.2 Planungen auf Kreisebene

Die  Verzahnung des Nahverkehrsplans mit anderen  Planungen auf kommunaler
Ebene ist von wesentlicher Bedeutung fiir eine positive Entwicklung des OPNV, weil sinnvolle und
abgestimmte Planung mit wirtschaftlichem, okologischem und sozialem Mehrwert nur Uber einen
grofRen politischen und gesellschaftlichen Konsens zu erreichen ist. Die in den Kapiteln 1.3.3 und 1.3.4
identifizierten Planungsinstrumente und Konzepte werden im Folgenden auf ihre Aussagen bzgl. OPNV
Uberpruft.

3.2.2.1 Lokale Entwicklungsstrategie (LES)

Die 2015 erstellte ,Lokale Entwicklungsstrategie” fur die ,Leader”-Forderperiode 2014 — 2020 wurde
federfiihrend von der Kulturlandschaftsinitiative Sankt Wendeler Land (KuLanl) erarbeitet. Sie hat das
Ziel, den Fordermitteln einen Rahmen zu geben, um die Regionalentwicklung im landlichen Raum des
Sankt Wendeler Landes durch Impulse und projektbezogene Vorhaben voranzubringen. Da die Inhalte
der LES bereits 2014 verfasst wurden, ist die Bestandsanalyse auf der Grundlage inzwischen teilweise
veralteter Bedingungen erfolgt (insbesondere nach der Neuvergabe der Linienblindel im Jahre 2016).
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Der OPNV wird im Rahmen einer Analyse zu Infrastruktur und Versorgung betrachtet (S. 29 f, S. 51). Das
Angebot wird als insgesamt gut bewertet, v.a. aufgrund der leistungsfahigen Bahnverbindung und des
dichten Netzes von RegioBus-Linien und lokalen Verkehren. Als Problem mit Handlungsbedarf wird die
Versorgung mit oOffentlich zuganglicher Mobilitdt in den Abendstunden und am Wochenende
identifiziert. An diesen Sachverhalten hat sich auch in den Folgejahren nicht viel geandert. Konkret wird
die Einflihrung von flexiblen, bedarfsorientierten Bedienformen als Losungsansatz genannt, um den
Herausforderungen des demographischen Wandels und der Sicherung der Wohnstandortqualitdt zu
begegnen. Die Art der flexiblen Bedienformen wird nicht weiter konkretisiert.

Die Analyse der touristischen Infrastruktur benennt als Aufgabe des OPNV die Vernetzung touristischer
Ziele. Diese sei bislang unzureichend (S. 50, S. 78), wird aber auch nur als ,untergeordnetes Ziel”
definiert. Konkret wird das Thema , Kelten und Rémer” im Zusammenhang mit dem OPNV gesehen. Auf
die heutige Situation Ubertragen, ware die Einbindung des Standortes Otzenhausen in die touristische
Landschaft mittels Busverbindungen eine mogliche Konsequenz. Als Ergebnis des Beteiligungsprozesses
wird eine ,Rund-Bus-Linie” zu Freizeitstandorten als Projektidee erwahnt.

3.2.2.2 Tourismus-Masterplan

Der ,Tourismus-Masterplan Sankt Wendeler Land 2025 betrachtet das vorhandene OPNV-Angebot
wenig differenziert und beurteilt es pauschal als Schwache und ,,schlecht” (S. 7). Allerdings gibt die seit
2018 verstarkte Klimadebatte und Ausrichtung des Saarlandes insgesamt als nachhaltiges Reiseziel
Anlass dazu, die Mobilitat vor Ort naher zu betrachten (S. 6).

Mit dem Ziel der Entwicklung eines nachhaltigen Tourismus und der Vernetzung kulturhistorischer
Standorte werden im Handlungsfeld ,Inwertsetzung kultureller Leuchttiirme” einige Vorschlage zur
Entwicklung des OPNV herausgearbeitet (S. 24 f):

,Prifung einer Buslinie zur Verbindung der touristischen Sehenswirdigkeiten” inkl. Auswahl
betroffener Ziele und Linienfihrung unter Beachtung des Bedarfs Einheimischer. Diese
MaRnahme ist mit der Prioritédt ,niedrig” versehen.

- Vertretung touristischer Interessen bei Uberregionalen und regionalen Verkehrstragern zur
Verbesserung der Mobilitat innerhalb des Landkreises”: Hier wird in Unkenntnis der aktuellen
Situation noch die DB als moglicher Kooperationspartner angefihrt, die Rolle des Landkreises
als Aufgabentrdger hingegen nicht erkannt. Inhaltlich werden folgende Impulse gegeben:

o Verbesserung der Taktverkehre in den Abendstunden und am Wochenende,
Sicherung des derzeitigen Angebotes,

o Verbesserung der Anbindung von Sehenswirdigkeiten,
o bessere Anbindung von Veranstaltungen z.B. durch Shuttle-Verkehre,
o ergianzende, innovative Formen des OPNV, z.B. ,Rufbusse, Sammeltaxen,

Elektromobilitat, autonomes Fahren etc.” - als Vorbild wird ein Mini-Elektro-Rufbus in
Brandenburg angefihrt.

|II

Diese MaRRnahme ist mit der Prioritat ,mittel” versehen.

Beim Ausbau der tourismusrelevanten Infrastrukturen wie der Beschilderung an den Rad- und
Wanderwegen oder im Umfeld der Sehenswiirdigkeiten spielt der OPNV leider keine Rolle.

Erreichbarkeitsanalyse

Im Frdhjahr 2020 hat der ZPS auf Bitten der Teilnehmer des landesweiten ,Lenkungskreises
Mobilitat/Tourismus” unter Federfiihrung der Tourismuszentrale Saarland eine ,Analyse der
touristischen ,,Points of Interest (POI) und Unterkiinfte im Saarland auf deren OPNV-Erreichbarkeit”
erstellt. Dabei wurden im Landkreis Sankt Wendel 23 Sehenswirdigkeiten und 19
Ubernachtungsstatten analysiert. Besondere Beachtung fand hierbei die Bewertung der Erreichbarkeit
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zu Zeiten des Freizeit- und Tourismusverkehrs, also auch und schwerpunktmafRig an Wochenenden und
in den Abendstunden. Defizite wurden an folgenden Stellen identifiziert:

- Fehlende Erreichbarkeit des Freizeitzentrums Peterberg in Braunshausen auferhalb der
Hauptverkehrszeit;

- Fehlende Erreichbarkeit der Bosenbergklinik zu den touristisch relevanten Zeiten;

- Mangelnde Erreichbarkeit einzelner Ziele: Wildpark Freisen, Weltraumatelier Mosberg-
Richweiler, Hofgut Imsbach, Seezeit-Lodge in Gonnesweiler (durch fehlende Angebote in der
touristisch relevanten Verkehrszeit oder Abgelegenheit der Ziele);

- FUr viele weitere Ziele wurde eine Erreichbarkeit mit weiterem Verbesserungspotential
ermittelt, z.B. Schaumbergplateau sonntags oder in den Abendstunden.

3.2.2.3 Nationalpark Hunsriick-Hochwald

Im Jahr 2015 hat das Blro Planersocietat im Auftrag des rheinland-pfalzischen Ministeriums fir Umwelt,
Landwirtschaft, Ernahrung, Weinbau und Forsten eine ,Mobilitdtsstudie Nationalpark Hunsrick-
Hochwald” erstellt. Sie sieht die Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitdt im Nationalpark als
wesentliches Ziel, um dem Schutzgebietsgedanken Rechnung zu tragen und die schadlichen
Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) gering zu halten.

Die Analyse zeigt, dass 2015 eine vor allem im stdlichen Bereich des Nationalparks sehr gute Anbindung
des MIV Uber die Autobahnen in den Gemeinden Nonnweiler und Nohfelden einer eher schlechteren
Anbindung mit dem OPNV gegeniibersteht. Zwar ist das ,Nationalparktor” Otzenhausen durch die Linie
R200 (ab 1.1.2022 R20) taglich vertaktet angebunden, aber im Vergleich zum MIV liegt das
Reisezeitverhaltnis in die umliegenden Zentren oft weit Gber der allgemein als akzeptabel definierten
Grenze von 1,5. Dies hat sich auch seit Erstellen der Studie wenig gedndert. Hinzu kommt das nach wie
vor uneinheitliche Tarifsystem, sofern man die Grenze des Saarlandes Gberschreitet.

Als mogliche Konzeption werden fir den OPNV zwei Varianten von Nationalparklinien vorgeschlagen
(Mobilitatsstudie S. 89 f), die beide im Saarland vom Bahnhof Tirkismuhle ausgehend Gber den Center-
Parcs Bostalsee und das Nationalparktor Otzenhausen in Richtung Hermeskeil und Thalfang verlaufen.
Der touristische Nutzen fir den gesamten Landkreis Sankt Wendel ist bei diesen Varianten eher gering,
da sie nach Rheinland-Pfalz ausgerichtet sind und wichtige touristische Ziele des Landkreises wie den
Schaumberg, die Abtei Tholey oder die Kreisstadt Sankt Wendel nicht oder nur indirekt Uber
Umsteigeverbindungen betrachten. Dennoch sollte eine Beteiligung des Landkreises Sankt Wendel an
moglichen Projekten erfolgen.

Im Bereich der Tarifentwicklung wird ein ,HunsrlickPass” vorgeschlagen, der als touristisches Produkt
(freie Eintritte, ErmaRigungen) die Nutzung von Bus und Bahn einschliel3t. Auch dieses Angebot bezieht
weitere Ziele im Saarland aulerhalb der Nationalparkregion nicht mit ein. Hinzu kommt, dass das
Saarland mit der SaarlandCARD (siehe Kap. 2.2.5.2) bereits ein vergleichbares Produkt vorweisen kann.

Fir die Schnittstelle zum Radverkehr wird die Einfihrung eines einheitlichen Fahrradbusangebotes
angestrebt, welches die zum Zeitpunkt der Studie noch in Teilen vorhandenen auf saarlandischer Seite
inzwischen in den reguldren Linienverkehr (Linie R200, ab 1.1.2022 R20) integrierten Radbusverkehre
zusammenfassen soll. Eine Integration in einen moglichen HunsrickPass, eine einheitliche
Bedienungsstruktur und ein zentraler Ansprechpartner sollen dazu verhelfen.

Weiterhin werden Anspriche an die Infrastruktur gestellt (moderner Fahrzeugpark, barrierefreie
Haltestellen), die sowieso Bestandteil des Nahverkehrsplanes Sankt Wendel sind und teilweise auch
bereits umgesetzt wurden.
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3.2.3 Kommunale Planungen

Betrachtungsgegenstand sind die in Kapitel 1.3.4 aufgefihrten Konzepte der Gemeinden aus den letzten
zehn Jahren. Die den Konzepten zu Grunde liegenden Bestandsanalysen des OPNV sind teilweise
veraltet. Viele Konzepte wurden vor der Neuvergabe der Linienblndel 2016 erstellt. Auch der Ausbau
der Barrierefreiheit ist seitdem vorangekommen. Dennoch lassen sich einige Aussagen ableiten, die
weiter Glltigkeit besitzen, da sich an vielen Angeboten und Strukturen kaum etwas gedndert hat.

Freisen: Integriertes Gemeindeentwicklungskonzept (ohne Jahresangabe, vermutlich 2014)

Das Konzept weist typische Mangel der OPNV-ErschlieBung in léndlichen Gebieten nach. Als
Losungsansatz werden aber nur der inzwischen bereits teilweise erfolgte barrierefreie Ausbau von
Haltestellen sowie die Einfihrung flexibler Bedienungsformen (Sammel-Taxi, Blrgerbus,
Mitfahrzentrale) benannt (S. 135). Dariber hinaus wird die Sicherung des bestehenden OPNV-Ange-
botes gefordert, das angesichts sinkender Einwohner- und Nutzerzahlen als ,,ausreichend” bewertet
wird.

Als Ergebnisse eines Beteiligungsverfahrens wird neben der Einfihrung eines Sammeltaxis die
verbesserte Anbindung des Hochschulstandortes Birkenfeld (S. 176) genannt.

Marpingen: Integriertes Gemeindeentwicklungskonzept fir die Gemeinde Marpingen (Marz 2013)

Das OPNV-Angebot wird als insgesamt gut bewertet, allerdings wird noch Ausbaubedarf an den
Wochenenden gesehen. Auch werden alternative Bedienkonzepte erwdhnt, beispielsweise fur den
Ortsteil Berschweiler (S. 151). Die im GEKO formulierten Ziele und Handlungsansatze verlangen
ebenfalls einen Ausbau der flexiblen, bedarfsgerechten Bedienungsformen. Als Beispiele werden
Rufbusse und Anruf-Sammel-Taxis angefthrt (S. 216 f). Der inzwischen weitergefiihrte Ausbau der
Barrierefreiheit (Niederflurbusse, barrierefreie Haltestellen und Fahrgastinformationssysteme) wird im
Zusammenhang mit GVFG-Forderungen (siehe Kapitel 1.5.1) ebenfalls thematisiert.

Nohfelden: Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) im Férderprogramm ,Kleinere
Stadte und Gemeinden” (Juni 2018)

Das ISEK baut auf dem im Jahr 2013 vorgelegten GEKO auf, das mit dem ISEK gleichzeitig eine
Aktualisierung erfahrt (S. 6 f). In der Analyse wird der OPNV aufgrund der durch die Gemeinde
verlaufenden Schienenverbindung mit drei Haltepunkten insgesamt als gut bewertet. Die Anbindung
einzelner Ortsteile wie Eiweiler, Eisen oder Wolfersweiler an die Zentren wird als zeitlich wenig attraktiv
empfunden. Gleiches gilt fur die Anbindung der Oberzentren in Rheinland-Pfalz (Trier, Kaiserslautern)
im Vergleich zur PKW-Fahrzeit (S. 23 f).

Konkrete MaRnahmen fiir den OPNV nennt das ISEK aufgrund seiner Schwerpunktsetzung kaum.
Lediglich das Fehlen einer Haltestelle im Ortskern Sétern (S. 56) sowie die schlechte Anbindung
Gonnesweilers in den Abendstunden (S. 44) werden thematisiert.

Nonnweiler: Gemeindeentwicklungskonzept Nonnweiler (Juli 2011)

Die Analyse des OPNV-Angebotes deckt die (blichen, bisher kaum verdnderten Schwichen des
Angebotes in der Erschliefung des sehr landlich gepragten Raumes auf. Insbesondere in den Ortslagen
ohne direkte Anbindung an die Schiene (Sitzerath, Bierfeld, Braunshausen, Kastel) wird eine schlechte
Verbindungsqualitdt festgestellt. Die Anbindung der Ortsteile an den lokalen OPNV wird sehr
zurtckhaltend mit ,ordentlich”, ,ausreichend” oder ,zufriedenstellend” betitelt. Am schlechtesten
schneidet Sitzerath ab. Die gute Anbindung der Ortslage Primstal durch die Linie R2 bleibt unerwahnt.
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Die ehemals ,Nonnibus” genannte Linie 629, die falschlicherweise als ,alternatives Angebot”
beschrieben wird und mit dem Fahrplanwechsel 2020/21 grundlegend Uberarbeitet wurde (s. v. a.
Kapitel 2.2.3.1), wird einerseits positiv bewertet. Anderseits beschranken sich die
MaRnahmenvorschlage darauf, fir dieses Angebot aus wirtschaftlichen Grinden eine Alternative zu
finden. Dabei wird ein Blrgerbus favorisiert (S. 149 f). Zu den Tagesrandzeiten und an Sonntagen wird
eine Subventionierung von Taxifahrten fir Jugendliche und Senioren vorgeschlagen (S. 154).

Fir den Bereich der Freizeitmobilitat wird sehr allgemein eine Verbesserung der OPNV-Anbindung von
Freizeitstandorten in Kooperation mit weiteren Akteuren als Handlungsansatz beschrieben.

Oberthal: Gemeindeentwicklungskonzept (Oktober 2012)

Die eingehende und weitgehend sachgerechte Analyse des damaligen OPNV-Angebotes, welches zum
GroRteil noch dem heutigen entspricht, stellt als Schwadche eine Unterversorgung fir die Ortsteile
Gronig, Gudesweiler und insbesondere Steinberg-Deckenhardt (,maRig”, S. 115, 131) fest. Es wird im
Rahmen der moglichen Handlungsansatze auf ein Blrgerbusmodell verwiesen, welches eine hdhere
Flexibilitat und bessere Wirtschaftlichkeit flr die ErschlieBung innerhalb der Gemeinde und an den
Gemeindehauptort Oberthal gewahrleisten soll (S. 117, 149).

Betrachtet wird auch die Erreichbarkeit der Zentren Sankt Wendel und Saarbrlcken sowie des
Tourismusschwerpunktes rund um den Bostalsee. Wahrend die Zentren als mit dem OPNV gut
erreichbar bewertet werden, wird die Erreichbarkeit des Bostalsees als ,relativ passabel” bezeichnet.
Dies kann mit Umstieg in Selbach auch heute noch bestatigt werden. Als mogliche Handlungsansatze
werden pauschal die Optimierung des Angebotes und die Einrichtung eines Shuttlebusses fir
Oberthaler Ubernachtungsgéste erwahnt (S. 155)

Sankt Wendel: Stadtentwicklungskonzept Kreisstadt Sankt Wendel (SEKO, Oktober 2017)

In der Bestandsanalyse wird das teils fehlerhaft, teils unvollstindig dargestellte OPNV-Angebot
insgesamt gut bewertet. Interessant ist in diesem Zusammenhang eine Birgerbefragung im Jahr 2015,
wonach die Bewohner von Bliesen, Ober- und Niederlinxweiler in Sachen OPNV keinen Handlungsbedarf
sehen, die Bewohner von Saal, Niederkirchen und Osterbricken die Qualitat hingegen schlecht und den
Handlungsbedarf hoch einschéatzen (S. 88). Dies bestdtigen auch Rickmeldungen aus dem
Beteiligungsverfahren (S. 123). Insbesondere in Bezug auf die letztgenannten Ostertal-Dorfer wird als
Handlungsansatz sogleich die Prifung flexibler Mobilitats- und Angebotskonzepte gefordert. Auch das
Modell eines auf Ehrenamt basierenden Biirgerbusses mit dem Fahrtziel Innenstadt wird in Betracht
gezogen (S. 90).

Im Bereich Tourismus und Freizeit wird der Ende 2015 eingestellte 3-Seen-Radbus (R230) als
Verbindung der Ziele untereinander positiv bewertet.

Tholey: Gemeindeentwicklungskonzept mit integriertem Zukunftsprogramm (Januar 2011)

Die Bestandsanalyse des OPNV erscheint nur sehr knapp und wenig konkret. Dass damals wie heute
eine gut vertaktete RegioBus-Linie schnelle Anschlisse an die Zentren und die Schiene schafft, wird nicht
erwahnt. Stattdessen wird von einem ,,zielgruppenspezifisch reduziertem Angebot“ gesprochen und die
Forderung nach einer flexibleren Gestaltung der Fahrplane im auRerschulischen Bereich aufgestellt. Da
dies aus heutiger Sicht nicht sachgerecht ist, liefert das GEKO an dieser Stelle keine ernst zu nehmende
Grundlage fir den NVP.

Im Bereich der Leitbilder und Ziele wird eine touristische Ausrichtung des OPNV gefordert (S. 88).
Allerdings wird der Tourismus hier eher als férderlich fiir die Sicherung eines OPNV-Angebotes gesehen
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und weniger der OPNV als fir den Tourismus bedeutsam. Immerhin wird im Marketing ein
Veranstaltungskalender mit Integration von OPNV-Informationen angeregt.

AulRerdem wird die Einfihrung eines Marktbusses vorgeschlagen. Da dieser alleine auf die Zielgruppe
ohne eigenes Auto ausgerichtet sein soll (S. 126), zeigt, dass der Aspekt des Klimaschutzes nicht
bertcksichtigt wurde.

Zusammenfassend lasst sich bei der Betrachtung der Gemeindeplanungen feststellen, dass der OPNV in
den meisten Planungen zwar eine Rolle spielt, konkrete planerische Ansdtze sind jedoch kaum
vorhanden. Ein Thema, das immer wieder als Handlungsbedarf identifiziert wird, ist die Einfihrung von
flexiblen oder bedarfsgesteuerten Bedienungsformen (Rufbusse /“On Demand”, Anruf-Linien- /
Sammel-Taxis) und Blrgerbus-Angeboten ohne diese genauer in Umfang und ihrer moglichen Struktur
zu beschreiben.

3.2.4 Mdngelanalyse

Die in den Kapiteln 3.1 und 3.2 analysierten Gesetze und Planungen zeigen im Abgleich mit der
durchgefihrten Bestandsanalyse (Kapitel 2) in einigen Bereichen Abweichungen zum bestehenden
OPNV-Angebot auf. Im vorliegenden 4. Nahverkehrsplan werden diese Differenzen zunichst als Mangel
interpretiert und deshalb im Einzelnen weiter untersucht. Tabelle 25 fasst die elf Médngel zusammen
und nennt ihre jeweilige Grundlage, die in der Spalte Forderung dargestellt ist.

Tab. 25: Mdngel im Angebot des OPNV des Landkreises Sankt Wendel nach Abgleich mit Anforderungen aus
Gesetzen und Planungen.

Nr. | Gesetzliche oder planerische Forderung Mangel
Grundlage
§ 3 (8) OPNVG Integration freigestellter Mogliche Integration von
Schiilerverkehre in den OPNV Schilerverkehren in Sankt Wendel

ist teilweise noch nicht erfolgt.

§4 (1) OPNVG Integration von Haustarifen in Anwendung des landesweiten
den saarVV Nachtbustarifs auch im Landkreis
Sankt Wendel

§4 (3) OPNVG Bessere ErschlieRung in der Keine alternativen Bedienungs-
LESS. 30, 51 Flache des landlichen Raumes formen im LK Sankt Wendel
durch Einrichtung alternativer vorhanden

Masterplan Tourismus , K6“ .
Bedienungsformen

GEKO Freisen Kap. 7.2.6

GEKO Marpingen Kap. 10.4.4

SEKO Sankt Wendel S. 90

LEP TA Siedlung Anlage Al Nonnweiler gehort zum RegelmaRige Busverbindung
Verflechtungsbereich Wadern zwischen Nonnweiler und Wadern
nur Uber Umstieg

LEP TA Siedlung Grundsatz Nr. 48 | Einbindung groRflachiger Einzelne Standorte sind nicht
Einzelhandelsgeschafte in den optimal an den OPNV angebunden
OPNV (z.B. Sankt Wendel A.-Balthasar-
Str.)
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6 VEP Saarland Entwurf Kap. 14.7 / EinflUhrung von Birgerbussen Keine Blrgerbusse im Landkreis
OR3 als OPNV-Ergianzung Sankt Wendel vorhanden (in der
GEKO Freisen Kap. 7.2.6 Gemeinde Tholey geplant und kurz
vor der Einflhrung)
GEKO Marpingen Kap.9.1.4
GEKO Nonnweiler S. 64, 104
GEKO Oberthal Kap. 1.3 u.a.
SEKO Sankt Wendel S. 90
7 Mobilitdtsstudie Nationalpark Einfihrung von Nationalpark- Buslinien nicht vorhanden oder nur
Hunsrlck-Hochwald, S. 87 f, S. Buslinien als Ringverkehre im in Abschnitten mit regularem
110 nordlichen Landkreis Richtung Linienverkehr abgedeckt (z.B.
Rheinland-Pfalz Bahnlinie RE3, Buslinie R200)
8 Mobilitatsstudie Nationalpark Einfuhrung einer Gastekarte mit | Tarifangebot nicht vorhanden
Hunsrick-Hochwald, S. 111 inkludierter OPNV-Nutzung
innerhalb des Nationalparks
9 Masterplan Tourismus ,, K5 Einrichtung einer Buslinie zur Buslinie nicht vorhanden
LES S. 92 Verbindung von
Sehenswirdigkeiten
untereinander
10 Masterplan Tourismus ,, K6 Verbesserung der Taktung Nicht in allen Fallen durch
Erreichbarkeitsanalyse ZPS abends und am Wochenende bestehendes Linienangebot
sowie verbesserte Anbindung abgedeckt
von Sehenswirdigkeiten (z.B.
Peterberg, Bosenbergklinik,
Schaumbergplateau)
11 Masterplan Tourismus , K6 Einrichtung von Nicht zu allen groReren

GEKO Oberthal Kap. 2.1

Shuttleverkehren zu
Veranstaltungen und zu
Freizeitschwerpunkten

Veranstaltungen stehen passende
OPNV-Angebote bereit.

Die Mangel aus Tabelle 25 werden in den Kapiteln 4.1 und 4.2 naher beleuchtet. Anschliefend werden
Empfehlungen in Form von moglichen MaRnahmen oder Handlungsbedarf fir die weitere Handhabung
ausgesprochen.

3.3 Anforderungsprofil an das Angebot

Die Festlegung eines Anforderungsprofils fiir den OPNV in Aufgabentréagerschaft des Landkreises Sankt
Wendel stellt die Grundlage fir den im Nahverkehrsplan zu definierenden Zielzustand dar. Im
Anforderungsprofil werden die verkehrlichen Ziele und die gewiinschte Qualitat des OPNV formuliert.
Durch Abgleich mit der Bestandsanalyse (Kapitel 2) unter Berlcksichtigung von gesetzlichen und
planerischen Rahmenbedingungen sowie Anspriichen anderer Planungen (siehe Kapitel 3.1 und 3.2)
entsteht eine Mangelanalyse, aus der dann ein Handlungsbedarf zur moglichen Behebung der Mangel
abgeleitet wird. AbschlieBend werden fallweise die Eignung und die Realisierbarkeit der in Frage
kommenden VerbesserungsmalRnahmen gepruift.
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3.3.1 Definition von Achsen und Verkehrszeiten

Die Instrumente der Raumordnung (rdumliche Gliederung und Hierarchiebildung) bieten ein
interdisziplindres Planungswerkzeug zur Bestimmung der bedarfsgerechten Strukturen des OPNV.

Insbesondere im landlichen Raum mit rdumlich und zeitlich stark variierender Nachfrage basiert der
passende Bedienungsstandard auf dem hierarchischen Aufbau von Netzstruktur, Angebotsstruktur und
Verknupfungskonzept.

Der lokalen und regionalen Zuordnung des OPNV-Netzes im Landkreis Sankt Wendel liegt die
nachfolgend aufgestellte Achsenhierarchie als Ordnungs- und Planungsrahmen zu Grunde:

Hauptachsen sind definiert als Verbindungen der zentralen Orte untereinander (im Kreisgebiet
die Grundzentren mit dem Mittelzentrum Kreisstadt Sankt Wendel sowie mit den benachbarten
Mittelzentren Lebach, Neunkirchen, Wadern und das Oberzentrum Saarbriicken mit der
Kreisstadt Sankt Wendel), die sich durch ihr hohes Verkehrsaufkommen auszeichnen (vgl. Kap.
2.1.3.2, Tab. 2). Die zentralen Orte im Bereich der Hauptachsen sollen durch den OPNV direkt
oder Uber ein gut funktionierendes Verknipfungskonzept (z. B. ITF) erreicht werden.

Folgende Hauptachsen konnen im Landkreis Sankt Wendel identifiziert werden:

Achse Verkehrsachse Verkehrslinie(n)
StraRe OPNV
(Mainz =) Nohfelden-Turkismihle — Namborn — B41, A623 RE3, RB73, 602

Sankt Wendel (— Neunkirchen — Saarbricken)

Sankt Wendel — Tholey (- Lebach) bzw. Sankt B269, L135, L147, | R2, R4, 601, 610,

Wendel — Tholey — Theley — Primstal (- Wadern) | L148 610/619
Sankt Wendel — Oberthal — Primstal (— Wadern) | L134, L147, 1148 | R2

Sankt Wendel — Marpingen (- Eppelborn / B269, L133 R12

lllingen)

(Trier — Hermeskeil =) Nonnweiler — Nohfelden- | A1, A62, L330 R200, R20 ab
TUrkismuhle 01.01.2022

Sankt Wendel — Freisen (— Kusel)

A62, 1132, L133

602, 603, 604, 644

Diese Hauptachsen sind mit Ausnahme der verkehrsschwachen Verbindung nach Kusel und der
Querverbindung zwischen Theley und Primstal mit Uberwiegend vertakteten und taglichen
OPNV-Angeboten belegt. Die Hauptachse in Nord-Siid-Richtung (Nohfelden — Sankt Wendel —
Neunkirchen) ist Teil der Siedlungsachse 1. Ordnung des LEP It. Kap. 2.1.1, Abb. 2. Die dort
identifizierten Siedlungsachsen 2. Ordnung orientieren sich im Wesentlichen an den im
Landkreis Sankt Wendel nur tangential verlaufenden Autobahnverbindungen der A1 und A62
und besitzen fir den OPNV damit eine geringere Bedeutung.

Nebenachsen beinhalten Verbindungen zwischen Siedlungsschwerpunkten (geschlossenen
Ortslagen) und diesen jeweils zugeordneten Grund- und Mittelzentren. Nebenachsen kénnen
auch eine Verlangerung oder ein Abzweig von einer Hauptachse oder eine Verbindung zweier
Hauptachsen sein.

Die FlachenerschlieBung bildet alle sonstigen Verkehrsverbindungen ab. Dabei wird zwischen
landlichen und stadtischen Raumen unterschieden:

o Inlandlich strukturierten Bedienungsgebieten mit geringer Bevilkerungsdichte ist v. a.
die Erreichbarkeit der zentralen Orte und Schulstandorte von Siedlungen auRerhalb der
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Haupt- und Nebenachsen wichtig (z.B. Siedlungen an Stichstrallen oder Gehofte). Dies
trifft insbesondere fir den Landkreis Sankt Wendel aufgrund seiner sehr landlichen
Struktur zu.

o In urbanen Rdumen der Mittelzentren mit hoher Bevolkerungsdichte und
geschlossener Siedlungsstruktur erfolgt eine ErschlieBung der Rdume auch abseits der
Haupt- und Nebenachsen, insbesondere in Wohngebieten. Hier ist die Erreichbarkeit
des jeweiligen Stadtzentrums und Bahnhofs wichtig.

Im Landkreis Sankt Wendel ist hier nur die Kernstadt Sankt Wendel eingeschrankt
betroffen (z. B. Stadtteile Alsfassen oder Schlaufenglan).

Bezlglich der Achsen lasst sich zusammenfassend feststellen, dass der konzentrische Zulauf auf die
Kreisstadt dominiert. Eine Anbindung von den Grundzentren Freisen, Marpingen, Namborn, Nohfelden,
Oberthal und Tholey an die Kreisstadt ist in jedem Fall durch den bestehenden OPNV abgedeckt.
Lediglich Nonnweiler hat keine direkte Verbindung nach Sankt Wendel, ist aber mit Umstieg an den ITF-
Knoten Tlrkismuhle Bahnhof und Primstal HohlstralRe adaquat versorgt. Zudem weist Nonnweiler eine
starkere Verflechtung mit den Zentren Hermeskeil, Wadern und Trier auf, was im LEP TA Siedlung
ebenfalls festgestellt wurde (siehe Kap. 2.1.1).

Um der realen Verkehrsnachfrage gerecht zu werden, wird die Definition der rein raumlichen
Verkehrsachsen um eine zeitliche Komponente erweitert. Hierzu werden Zeiten unterschiedlicher
Nachfrageintensitat definiert und in drei Verkehrszeitentypen aufgeteilt:

Hauptverkehrszeit (HVZ): Zeiten starker bis sehr starker Verkehrsnachfrage, vor allem durch
Beginn und Ende der Arbeits- und Schul-/Ausbildungszeiten verursacht. Sekundar auch durch
Besorgungsverkehr gepragt.

o Montag — Freitag 6:30 —9:00 Uhr und 13:00 — 18:00 Uhr
Nebenverkehrszeit (NVZ): Zeiten maRiger Verkehrsnachfrage, je nach Zeitlage durch Freizeit-
und Besorgungsverkehr oder Berufsverkehr (z. B. Schichtwechsel) verursacht.

o Montag — Freitag 5:30 — 6:30 Uhr, 9:00 — 13:00 Uhr und 18:00 — 20:00 Uhr

o Samstag 8:00 — 18:00 Uhr
Schwachverkehrszeit (SVZ): Zeiten geringer Verkehrsnachfrage auferhalb der Haupt- und
Nebenverkehrszeit, vor allem mit Freizeitverkehren belegt.

o Montag — Freitag 4:00 — 5:30 Uhr und 20:00 — 1:00 Uhr

o Samstag vor 8:00 Uhr und nach 18:00 Uhr

o Sonn-und feiertags ganztags

Abb. 21: Darstellung der Verkehrszeiten anhand eines Zeitstrahls

Montag - Freitag

o Jr INDNe s | o e iz M s (55 |20 22 |2 [ ube
Samstag

|0 |1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 I! |10 |11 |12 |13 |u |15 |15 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 Uhr
Sonn- und Feiertag

|D |1 |2 |3 |4 B\]N7 |8 |9 |10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 Uhr

Hauptverkehrszeit (HVZ) -
Nebenverkehrszeit (NVZ)
Schwachverkehrszeit (SVZ)

keine Verkehrsbedienung

Bei besonderen Anldssen (z. B. Grofveranstaltungen, verkaufsoffene Sonntage) relativiert sich die
Festlegung in Abbildung 21.
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3.3.2 Verbindungsqualitét und Méngelanalyse

Im weiteren Verfahren wird die Anbindung eines jeden Siedlungsschwerpunktes (Ortslage, Stadtteil) an
die fur ihn relevanten Zentren Uberpriift. Dabei kann jeder Siedlungsschwerpunkt einem oder mehreren
Zielen zugeordnet sein, z. B. dem Gemeindehauptort (Grundzentrum) und der Kreisstadt Sankt Wendel.
Das so entstehende Netz wird nach der Achsenhierarchie (siehe Kapitel 3.3.1) klassifiziert. Zu diesem
raumlichen Raster kommt der zeitliche Aspekt der Verkehrszeiten mit unterschiedlicher Nachfrage
hinzu. Auf der Grundlage dieser Raum-Zeit-Kategorisierung (siehe Tabelle 26) wird im Folgenden die
gewUlnschte Bedienungshaufigkeit fir alle Siedlungsschwerpunkte festgelegt.

Tab. 26: Anforderungsprofil zur Bedienungshdufigkeit des OPNV im Landkreis Sankt Wendel
Anforderungsprofil Takt im OPNV in Minuten (')

zeitlich — NVZ SVZ
{ raumlich
Hauptachse 30' 30'-60' 60'-120"
Nebenachse 30'-60' 60' Bedarf
FlachenerschlieRung 60" 120'-Bedarf Bedarf

Bedarf = nachfrageorientiertes Angebot (Schilerverkehr, Rufbus, Nachtbus...)

Dieses Anforderungsprofil gibt vor, dass jede Ortslage an Werktagen tagstber, vorzugsweise in einem
Stundentakt, an die Umgebung bzw. das nachste Zentrum angebunden sein soll. Dieser Takt stellt einen
angebotsorientierten Mindestbedienungsstandard dar, der OPNV-Kunden eine flexible und
regelmallige Nutzung ermdglicht. Auf vielen Linien existiert dieses Angebot bereits, auch auf Neben-
und ErschlieBungsachsen. Dies ist u.a. den immer stirker differenzierten Schulendzeiten (inkil.
Nachmittagsbetreuung), den gleitenden Arbeitszeiten und einer individuellen Freizeitgestaltung
geschuldet.

Der Stundentakt ist fir die Nutzer im Landkreis ein gut einpragsames Angebot, welches zur Attraktivitat
des OPNV im Sinne des Klimaschutzes und des demographischen Wandels beitragt.

Auf starker frequentierten Achsen und in dicht besiedelten Bereichen rund um das Mittelzentrum Sankt
Wendel wird der Stundentakt bereits im bestehenden Fahrplanangebot v.a. in der Hauptverkehrszeit
deutlich verdichtet und an den héheren Bedarf angepasst. AuRerhalb der Hauptverkehrszeit werden die
Takte in Abhdngigkeit von der Besiedlungsdichte, der Achsenhierarchie und der Fahrgastnachfrage
ausgedinnt.

Die FlachenerschlieBung auf Nebenachsen und im landlichen Raum ist in der Schwachverkehrszeit
,bedarfsorientiert” vorgesehen. Dies kann zum Beispiel durch einen nur punktuell verkehrenden
Busverkehr geschehen, aber auch durch Anruf-Linien-Taxis oder ein Rufbus-System. Wenn Bereiche und
Zeiten extrem niedriger Nachfrage zusammenfallen (z. B. nachts), kann auf ein Angebot verzichtet
werden.

Die Tabelle ,OPNV-Verbindungsqualitat aller Ortslagen im Landkreis Sankt Wendel” (Anlage 1) stellt das
derzeitige Angebot des OPNV (Stand Fahrplan 2020 bzw. 2021) fiir alle Ortslagen im Landkreis Sankt
Wendel im Abgleich mit dem oben genannten Anforderungsprofil (Tab. 26) zusammen. Dabei werden
fir jeden Einzelfall drei moégliche Wertungen vorgenommen, die aufgrund der unterschiedlichen
Nachfrage montags bis freitags anders gewichtet werden als samstags, sonn- und feiertags.
- Grunes Feld = Das derzeitige Angebot entspricht im GroRen und Ganzen dem
Anforderungsprofil oder Ubertrifft dieses noch. Montag bis Freitag besteht mindestens ein
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Stundentakt zur HVZ und NVZ. Samstags und sonntags ist ebenfalls ein Angebot mindestens im
120-Minuten-Takt vorhanden. In der SVZ ist taglich ein Angebot vorhanden, was aber nicht
zwangsweise vertaktet sein muss.

Gelbes Feld = Das derzeitige Angebot entspricht dem Anforderungsprofil nur in Teilen bzw.

weist zu bestimmten Zeiten oder in bestimmten Bereichen Mangel auf. Dies kann ein Takt mit
Licken oder Springen montags bis freitags sein, samstags und sonntags oder in der SVZ sind
nur einzelne Fahrten vorhanden.

- = Das derzeitige Angebot liegt eindeutig unter dem Anforderungsprofil. Montags bis

freitags konnen dies Einzelfahrten oder nur am Schulerverkehr orientierte Angebote sein, an
Wochenenden und zur SVZ existiert in der Regel gar kein Angebot.

Handlungsbedarf entsteht dort, wo gelbe und rote Felder die Verbindungsqualitdt beschreiben. Dabei
implizieren nicht alle gelben Felder unbedingt Handlungsbedarf, da das OPNV-Angebot aufgrund
duBerer Zwange (raumlich, wirtschaftlich oder systembedingt) dort nicht weiter optimiert werden kann.

Die folgende Tabelle fasst die als Ergebnis der Analyse der Verbindungsqualitdt aller Ortslagen des
Landkreises Sankt Wendel (Anlage 1) erkannten Schwachstellen zusammen. Sie stellt dar, in welchen
Bereichen Mangel signifikant bestehen und beschreibt diese kurz.

Tab. 27: Darstellung der Schwachstellen als Ergebnis der Analyse der Verbindungsqualitit aller Ortslagen im
Landkreis Sankt Wendel

Nr. | Gemeinde - Ortslage / Stadtteil | Beschreibung der Schwachstelle / des Angebotsmangels
1 Freisen — Asweiler, Eitzweiler Kein durchgangiger Taktverkehr der Linie 602 samstags, keine Anbindung
an Samstagabenden und Sonn-/Feiertagen.
2 Freisen — Freisen, Grigelborn, | Keine Anbindung an Sonn-/Feiertagen, kein durchgangiger Taktverkehr der
Haupersweiler, Oberkirchen, Linien 603, 604 aulRerhalb der HVZ.
Reitscheid
3 Freisen - Schwarzerden Anbindung nur Mo.-Fr., kein durchgdngiger Taktverkehr. Grundangebot
Linien 603, 604 auf direktem Weg Freisen — Oberkirchen ohne Anbindung
von Schwarzerden durch abseitige Lage.
4 Marpingen — Berschweiler Keine Anbindung zur Schwachlastzeit und an Wochenenden (Ausnahme
Nachtbus) durch eingeschrankte Betriebszeiten Linie 609.
5 Namborn — Eisweiler, Keine oder nur unzureichende Anbindung durch Linie 602 zur
Gehweiler, Hirstein, Pinsweiler | Schwachlastzeit, samstags und sonntags
6 Namborn - Furschweiler Keine Anbindung an Sonn-/Feiertagen, kein durchgéangiger Taktverkehr der
Linien 603, 604 auRerhalb der HVZ, Taktverzerrung auf Ringverkehr der
Linien 603, 604. Gemeindezentrum nur Uber Umstieg erreichbar.
7 Namborn - Heisterberg Keine liniengebundene OPNV-Anbindung (auRer einzelne
Schulverstarkerfahrten) durch abseitige Lage, FuRweg an Haltestelle
Namborn Pfarrhaus (Linie 602) 25-30 Minuten Gber Land.
8 Namborn — Roschberg Anbindung nur Mo.-Fr. tagsliber durch Stichfahrten der Linien 603, 604
aufgrund abseitiger Lage. Kein Angebot zur Schwachlastzeit und am
Wochenende. Gemeindezentrum nur Uber Umstieg erreichbar.
9 Nohfelden — Mosberg- Keine Anbindung am spaten Nachmittag und zur Schwachlastzeit,

Richweiler

Uberwiegend an Schilerverkehr ausgerichtet aufgrund abseitiger Lage.
FuBweg an Haltestelle Wolfersweiler Walhauser Str. (Linie 602) ca. 20 Min.
Uber Land.
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10 Nohfelden — Eiweiler Kein Angebot zur Schwachlastzeit und an Wochenenden sowie Takt mit
Lucken, Gemeindezentrum nur Gber Wendefahrt in Selbach mit
Durchbindung der Linie 647 auf Linie R11 erreichbar aufgrund abseitiger
Lage.
11 Nohfelden — Neunkirchen/ Keine Anbindung zur abendlichen Schwachlastzeit durch Abkirzung von
Nahe Fahrten der Linie R11 ab 20 Uhr.
12 Nohfelden — Wolfersweiler Keine Anbindung an Samstagabenden und Sonn-/Feiertagen, Linie 602
samstags ohne durchgédngigen Taktverkehr.
13 Nonnweiler — Bierfeld, Anbindung nur Mo.-Fr. Gber lokalen Verkehr der Linie 629, kein Angebot
Braunshausen, Kastel, an Abenden und Wochenenden.
Sitzerath
14 Nonnweiler — Schwarzenbach | Samstags und sonntags nur 240-Minuten-Takt durch alternierende
(Ortsmitte) Stichfahrten der Linie R200
15 Oberthal — Gudesweiler, Keine Anbindung in den Abendstunden, samstags und sonn-/ feiertags
Steinberg-Deckenhardt durch Linie 627
16 Sankt Wendel — Bubach, Keine durchgehend vertaktete Anbindung, keine Anbindung des Ostertals

Dérrenbach, Hoof,
Leitersweiler, Marth,

in den Abendstunden und sonntags (samstags keine Anbindung von
Werschweiler und Dérrenbach) durch Linien 603, 604, 623 und 644.

Niederkirchen, Osterbriicken,
Saal, Urweiler, Werschweiler

17 Tholey — Bergweiler Keine durchgehend vertaktete Anbindung Mo. — Fr. und keine Anbindung
in den Abendstunden auller Sa./So. durch verdnderte Linienfihrung Linie

R4 wochentags/an Wochenenden.

18 Tholey — Lindscheid, Neipel,
Scheuern

Taktverkehr Mo. — Fr. nur tagstber und Einzelfahrten samstags durch Linie
610/619. Kein Angebot zur Schwachlastzeit und an Sonntagen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Schwachstellen insbesondere bei kleineren oder abseitigen
Ortslagen zur Schwachverkehrszeit, also in den Abendstunden und an den Wochenenden liegen. Dabei
wird das Nachtbusangebot als sehr spezielles Segment fir Nachtschwarmer (vgl. Kap. 2.2.2.3) nicht in
die Wertung einbezogen. Alle 18 in Tabelle 27 identifizierten Mangel werden in Kapitel 4.2
zusammenfassend geprift mit der Ableitung moglicher MaRnahmen, insbesondere der Einflihrung
eines differenzierten, bedarfsgesteuerten Angebots wie eines Rufbusses / ,On-Demand“-Systems.

3.4 Anforderungsprofil Qualitat

Nachdem im Kapitel 3.3 das Anforderungsprofil beziiglich des Verkehrsangebotes der OPNV-Linien
(Verkehrszeiten, Taktung etc.) formuliert wurde, wird im folgenden Kapitel das Anforderungsprofil an
die Qualitdt der Beforderungsleistung im engeren Sinne erstellt. Dies betrifft in erster Linie das Fahrzeug
und das Fahrpersonal.

Der Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) hat im September 2017 Qualitatskriterien
beschlossen, die nach Mdglichkeit und in Absprache mit den anderen Aufgabentragern auf allen
RegioBus-Linien im Saarland Anwendung finden. Dieses Ziel unterstitzt der Landkreis Sankt Wendel
grundsatzlich. Er hat die Kriterien im Rahmen jlungster Vergabeverfahren mit dem ZPS weiterentwickelt
und sieht deren Anwendung grundsatzlich auf allen Linien in seiner Aufgabentrdgerschaft vor.

Die Qualitatskriterien gelten als Mindestanforderungen im Fall einer Abgabe eigenwirtschaftlicher
Angebote auf zu vergebende Linienblndel und Linien. Im Falle von Vergabeverfahren (6ffentliche
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Dienstleistungsauftrage) konnen sie in einzelnen Punkten gezielt weiter verfeinert und konkretisiert
werden. Die folgenden Kriterien sind als dauerhaft zu gewahrleistende Mindeststandards die
wesentliche Leitlinie fir die Qualitit des OPNV in Aufgabentragerschaft des Landkreises Sankt Wendel.

Sofern die Qualitatsstandards nicht eingehalten werden, greift ein Qualitdtsmanagementsystem der
Aufgabentrager (siehe Kapitel 3.4.4). Hieraus konnen Vertragsstrafen bzw. Vergltungsminderungen
(Ponale) resultieren.

3.4.1 Fahrzeugqualitdéit

Die Qualitat und Ausstattung der eingesetzten Omnibusse spielt eine wichtige Rolle, méchte man dem
Kunden einen attraktiven und barrierefreien OPNV bieten.

Daher dienen im Landkreis Sankt Wendel die Qualitatskriterien des ZPS als Grundlage fir alle Fahrzeuge,
die nicht ausschlieflich im Schiler- und im Schulverstarkerverkehr unterwegs sind. Eventuell
abweichende Details z.B. fur spezielle FahrzeuggrofRen in Stadt- und Gemeindeverkehren oder
Standards fiur Schulverstadrkerverkehre werden im jeweiligen Vergabeverfahren geregelt.

Folgende Qualitdtsanforderungen gelten als Mindeststandards:

1. Fahrzeugalter

a. Die im regelmaRigen Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sollen nicht alter als 10
Jahre sein, das maximale Durchschnittsalter soll 6 Jahre nicht Ubersteigen. Fir auf
Nachtbuslinien eingesetzte Fahrzeuge gilt ein Hochstalter von 10 Jahren.

b. Das Erfordernis der Einhaltung des Durchschnittsalters von 6 Jahren kann entfallen,
sofern bei Betriebsaufnahme die im regelmaRigen Linienverkehr eingesetzten
Fahrzeuge Neufahrzeuge sind.

c. Als regelmaRiger Linienverkehr wird der Grundtakt einer Linie bezeichnet, der je nach
Verkehrstagestyp Uber den Tag hinweg angeboten wird.

d. FUr den Ubrigen Linienverkehr, insbesondere im Schulverstarkerverkehr, soll ein
Fahrzeughdchstalter von 16 Jahren nicht Gberschritten werden.

e. Ein Neufahrzeug ist ein Fahrzeug mit Erstzulassung nach Kauf vom Hersteller oder
Handler oder nach Kauf von einem Vorbesitzer, wenn dieser das Fahrzeug noch nicht
eingesetzt hat und das Fahrzeug nicht dlter als sechs Monate ab Erstkaufdatum ist. Die
im Punkt 5 fur Neufahrzeuge geforderte zusatzliche Ausstattung ist wahrend der
gesamten Vertragslaufzeit zu gewahrleisten.

2. Technische Merkmale

a. Angemessene Motorleistung (gem. § 35 StVZ0O) entsprechend den topographischen
Anforderungen, betrieblichen Gegebenheiten und Fahrplanvorgaben.

b. Einsatz von Standardlinienbussen (Lange 12 m; sonstige FahrzeuggrofRen sind nach
MaRgabe der Aufgabentrager zugelassen) in Niederflurbauweise; stufenloser Einstieg
und stufenloser Mittelgang zwischen erster und zweiter Tir; Low-Entry-Varianten
kdnnen zugelassen werden.

c. Von jedem Sitzplatz aus soll eine Haltewunschtaste erreichbar sein (entweder an
vertikalen Stangen oder an der Seitenwand).

d. Eine,Wagen hélt“-Anzeige muss aus dem gesamten Fahrzeug gut einsehbar sein.

e. Zum sicheren Halt der Fahrgadste sind folgende Einrichtungen vorzusehen:
Fensterschutzstange im Bereich der Mehrzweckflache, mindestens eine horizontale
Haltestange in Deckenndhe und an den Fahrgastsitzen seitlich zum Gang hin
angebrachte Griffe.
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Bordmikrofon und Lautsprecher flir akustische Fahrgastinformation.

Wegfahrsperre bei gedffneter Tir.

Mindestens eine doppelbreite Tur mit einer lichten Durchgangsbreite von 1250 mm
(+/- 50 mm) im mittleren Fahrzeugbereich sowie eine Tir von mind. 850 mm
Durchgangsbreite vorne.

Ausreichende Innenraumbeleuchtung, zusatzliche Ausleuchtung der Ein- und Ausstiege
bei gedffneter Tar.

Die Fahrzeuge sind entweder mit 4 Klappfenstern oder mit 2 Klappfenstern und 2
Dachluken mit Notausstiegsfunktion auszustatten, um eine ausreichende Beliiftung
sicherzustellen.

Heizung und Klimaanlage oder Klimaanlage mit Heizfunktion fir Fahrerplatz und
Fahrgastraum gemafs VDV-Schrift 236 missen voll funktionsfahig vorhanden sein. Sie
sind temperaturabhdngig zur Erzeugung eines angenehmen Innenklimas einzusetzen.
Winterbereifung oder ein geeignetes Aquivalent ist in topographisch anspruchsvollen
Bereichen sowie auf allen Nachtbuslinien in den Wintermonaten einzusetzen.
Ausstattung aller Fahrzeuge mit Bordrechnern: Der Vertrieb von Fahrkarten aller in den
jeweiligen Verbinden und Tarifgebieten genehmigten Bartarif-Fahrausweisarten hat
Uber die im saarVV eingesetzte Bordrechnertechnologie zu erfolgen. Zudem erfolgt die
Kontrollmoglichkeit der elektronischen Tickets. Die Beschaffung, Wartung der
Bordrechner und die Pflege des Hintergrundsystems im eignen Mandanten obliegt dem
Verkehrsunternehmen auf eigene Kosten.

Lieferung von kontinuierlichen Echtzeitdaten nach den VDV-Spezifikationen 453/454
fir jedes eingesetzte Fahrzeug (Ist-Daten, interne und externe Anschlusssicherung,
Prognosedaten). Die Positionsbestimmung muss dabei in GPS-Qualitat erfolgen. Die
Lieferung der Echtzeitdaten erfolgt an die Landesdatendrehscheibe des Saarlandes
(Saarfahrplan).

Die eingesetzten Fahrzeuge miuissen den Vorgaben der giltigen EU-Abgasnorm
entsprechen.

Motorraumkapselung zur Gerduschdammung nach innen und auRen.

Alle technischen Merkmale des Fahrzeugs miuissen stets funktionsfahig und
einsatzbereit sein.

3. Barrierefreiheit, Fahrgastkomfort und -information

d.

Flir Behinderte ausgewiesene Sitzplatze missen ebenerdig gut erreichbar sein. Sie
durfen maximal auf einstufigen Podesten stehen.

Vorhandensein einer Absenkvorrichtung (Kneeling) und Einsatz dieser Technik.
Auslegbare Klapprampe an der doppelbreiten zweiten Tilr inklusive Meldetaster fir
Rollstuhlfahrer innen und auRen.

Kennzeichnung von 4 geeigneten Platzen fir Mobilitatseingeschrankte in Tlrnahe.
Ausreichend dimensionierte und einfach zugdngliche Mehrzweckflache zum Abstellen
von Rollstihlen, Rollatoren, Kinderwagen und Fahrradern gegenilber oder in
Fahrtrichtung vor der zweiten Tir. Es besteht die Moglichkeit begriindeter Ausnahmen.
Kontrastreiche Innenraumgestaltung fir Sehbehinderte.

Mindestens 36 Sitzpldtze in einem Standardbus, mindestens 48 in einem Gelenkbus mit
einem Mindestsitzabstand von 680 mm.

Auf Sitzflache und an Rickenlehne der Sitze Polsterung mit Stoffbezug (vorzugsweise
Uberlandbestuhlung; Hartschalensitze mit einfachem Stoffbezug sind im regelmaRigen
Linienverkehr unzuldssig).
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Maximal acht Sitze gegen die Fahrtrichtung (z. B. zwei 4er Sitzgruppen im vorderen und
hinteren Fahrzeugteil), Konferenzbestuhlung ist nicht zugelassen.

Elektronische Linienbeschilderung aullen: Front mit Liniennummer und Fahrtziel,
Tlrseite mit Liniennummer, Fahrtziel und Fahrweg / wichtigen Unterwegshalten; Heck
mit Liniennummer. Die Linienbeschilderung ist iber den Bordrechner zu steuern.
Elektronische Innenanzeige der nachsten Haltestelle, im regelmaligen Linienverkehr
und auf Nachtbuslinien in Form eines TFT-Bildschirms (Anzeige der néchsten
Haltestellen und der Endstation, ,Wagen halt“-Anzeige, keine Fremdwerbung,
Einblendungen des Aufgabentragers oder Verkehrsverbundes sind zulassig).

Deutliche  akustische  Haltestellenansage: Die Ansage muss auch bei
Hintergrundgerauschen (z. B. Klimaanlage, Motorengerdusch, Stimmen) eindeutig
verstandlich sein.

Klapprahmen fir Plakat in A2 Hochformat hinter dem Fahrer und Prospekthalter /
Informationskasten in A5 fur aktuelle Informationen im Einstiegsbereich.

4. Erscheinungsbild, Wartung und Sauberkeit

d.

AuRengestaltung der Fahrzeugfront in einem vom Verkehrsverbund einheitlich
vorgegebenen saarVV-Design mit saarVV-Logo und mit dem Logo des jeweiligen
Verkehrsunternehmens. Weitere, vom Aufgabentrdger vorgegebene Vorlagen sind
moglich.

Einheitliche Grundfarbe der FahrzeugaulRenflache.

Werbung an den AuRenflachen ist nach MalRgabe der Aufgabentrager moglich, Inhalte
sind mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Keine Beklebung der Seitenscheiben (einzelne punkt- oder strichférmige Fortsetzungen
einer moglichen Werbung auf den Seitenflachen werden toleriert - nicht mehr als 5 %
der Gesamtfensterflache).

Sauberer und gepflegter Gesamtzustand, der durch regelmafige Reinigung
(mindestens einmal pro Woche) und Wartung gewihrleistet wird. Beides ist bei
Nachfragen dem AT schriftlich zu belegen. Rasche Beseitigung von groben
Verschmutzungen und Behebung von Schaden, moglichst bis zum nédchsten Einsatztag.
Vorhandensein eines Abfallbehaltnisses, Leerung mindestens einmal pro Einsatztag.
Zustand zum téaglichen Betriebsbeginn: besenreiner FulRboden, saubere und trockene
Sitze, kaum sichtbare Abnutzungsspuren, keine groben Verschmutzungen; saubere
Fenster, Turen und AuRRenflachen.

Fahrzeuge mit Schaden, von denen eine Gefdhrdung ausgeht (innen und aulien), sind
bis zur Behebung des Schadens aus dem Betrieb zu nehmen.

5. Zusdtzliche Anforderungen an Neufahrzeuge

d.

Neufahrzeuge sind mit einem VideoUberwachungssystem auszustatten. Der
Videospeicher muss Uber eine Schnittstelle zum [IBIS-Datenbus verfiigen und
Datentelegramme nach dem VDV-300-Standard empfangen kénnen. Systemtechnisch
missen im Solo-Bus mindestens 4 und im Gelenkbus mindestens 6 Videokameras
verbaut werden. Zusatzlich missen Alarmtaster (Aufzeichnung von Videodaten, Schutz
vor Uberschreibung) und ein Kontrollmonitor verbaut werden. Auswertungen missen
Uber Windows-Betriebssysteme moglich sein.

Neufahrzeuge haben Uber ein eingebautes, vollautomatisches Fahrgastzahlsystem zu
verfliigen, was die dauerhafte Zdhlung und aufbereitete Lieferung der Zdhldaten in
einem allgemein lesbaren Format beinhaltet.
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c. Neufahrzeuge sind mit einem fir die Fahrgaste kostenlosen WLAN-Zugang auszurlsten
(WLAN-Router mit leistungsfahiger Antenne fir den Uberlandverkehr). Die Wahl des
WLAN-Anbieters obliegt dem Verkehrsunternehmen. Der WLAN-Zugang ist nicht Uber
Zwangswerbung zu schalten. Auf den vorhandenen WLAN-Zugang ist mit gangigen
Symbolen (Aufkleber an den Eingangstiiren) hinzuweisen.

Die Mehrzweckflache gemaR Punkt 3. e) besitzt einen Umfang von drei Doppelsitzen.
Neufahrzeuge missen den Empfehlungen zur Mitnahme von E-Scootern im Bereich der
Mehrzweckflache gentgen.

f.  Essind gemal Punkt 3. h) grundsétzlich keine Sitzplatze mit Hartschalen und einfachem
Stoffbezug zuldssig.

g. Zuséatzlich zu den Anforderungen in Punkt 3. j) missen Neufahrzeuge auch eine
elektronische Anzeige der Liniennummer an der Fahrerseite aufweisen.

h. Neufahrzeuge mussen gemaR Punkt 3. k) grundséatzlich mit einem TFT-Bildschirm im
Fahrgastraum ausgestattet sein.

6. Clean Vehicles Directive (CVD): Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz
(SaubFahrzeugBeschG)
Am 02. August 2021 ist auf Bundesebene das Saubere Fahrzeuge Beschaffungsgesetz
(SaubFahrzeugBeschG) in Kraft getreten, welches die Umsetzung der

Mindestbeschaffungsquoten an sauberen Fahrzeugen bei Verkehrsdienstleistungen regelt, wie
sie durch die Clean Vehicles Directive (CVD) vorgegeben sind. Im Bereich des OPNV bedeutet
dies, dass bei Ausschreibungen, die nach dem 02. August 2021 erfolgen, eine Mindestvorgabe
von 45 % sauberen Fahrzeugen zu berlcksichtigen sind, ab dem 01. Januar 2026 dann 65 %,
wobei jeweils die Halfte davon vollstandig emissionsfrei zu sein hat. Das SaubFahrzeugBeschG
sieht vor, dass die Lander jeweils als Ganzes diese Quoten zu erfillen haben. Dies macht einen
Abstimmungsprozess zwischen den Aufgabentrigern des OPNV, den Verkehrsunternehmen
und dem Verkehrsministerium (MWAEV) notwendig.

Da der Landkreis Sankt Wendel vor Gultigkeit der CVD seine drei Linienblndel fir den Zeitraum
vom 01. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2031 neu vergeben hat, gelten die Regelungen erst
ab dem Zeitpunkt 01. Januar 2032, d.h., dass der Landkreis bis zu diesem Zeitpunkt bei den vom
Land zu erfullenden Quoten nicht mitgerechnet wird. Bei wahrend der Vertragslaufzeit neu
eingefihrten Mobilitatsformen, wie Rufbussen oder On-Demand-Verkehren (s. Kapitel 4.2.2),
ist zu prifen, ob und in welchem Umfang der Einsatz von Fahrzeugen in Abhdngigkeit von
Forderungen und den gesetzlichen Anforderungen nach der CVD machbar ist.

3.4.2 Anforderungen an das Personal im Kundenkontakt

Dem Fahrpersonal sowie dem sonstigen Personal im direkten oder indirekten Kundenkontakt kommt
im OPNV eine Schlisselrolle zu. In der Regel ibernehmen Fahrerinnen und Fahrer den ersten und haufig
auch einzigen Kundenkontakt. Sie fungieren neben ihrer Tatigkeit des verantwortungsvollen Fahrens
auch als Verkaufer, Berater, Kontrolleur, Service- und Aufsichtsperson. Dies stellt an das Fahrpersonal
besondere Anspriiche, aus denen sich Qualitdtsanforderungen ableiten, die durch regelmaRige
Schulung und praxisnahes Training geférdert werden mussen.

1. Grundsétzliche Anforderungen
a. Gepflegtes Gesamterscheinungsbild und seridses Auftreten sowie Tragen einer
Dienstkleidung oder eines entsprechenden zivilen Aquivalents.
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b. Gute Kenntnisse der deutschen Sprache in Wort und Schrift, gute mundliche
Ausdrucksweise.

c. Hofliches, serviceorientiertes und deeskalierendes Auftreten gegeniber Fahrgasten
und Verkehrsteilnehmern, im Bedarfsfall Fahigkeit zur Durchsetzung des Hausrechtes.

d. Hilfsbereites Verhalten gegentber Kunden, z. B. Weitergabe von Informationen, Hilfe
beim Einstieg hilfsbedurftiger Personen.

e. Sehr gute Kenntnis der angewendeten Tarife und des Fahrplans, des Linienverlaufs und
der Linien mit Umsteigebeziehungen (Bus und Schiene).

2. Zusdtzliche Qualifikationen und Verhaltensregeln des Fahrpersonals

a. Einhaltung des Fahrplans, keine verfriihten Abfahrten, pinktliches Abfahren, ggf.
Abwarten von Anschlissen gemall Weisungen / Wartezeitverzeichnis und auf Sicht.

b. An Starthaltestellen: Einhalten einer Bereitstellzeit von mind. 1 Minute zur Aufnahme
und Bedienung von Kunden, die in der Dienstplanung als Arbeitszeit gewertet werden
muss.

c. Rucksichtsvolle und ruckfreie Fahrweise, v. a. beim Anfahren nach Fahrgastwechseln.
Mitfihren aller fir das Fihren des Fahrzeugs und den Vertrieb von Fahrkarten
notwendigen Ausristungsgegenstande, insbesondere Wechselgeld, Notfahrscheine
und Fahrscheinpapier.

e. Keine Mobiltelefonie oder sonstige Nutzung mobiler Endgerate wahrend der Fahrt.
Ausnahme: Kurze Dienstgesprache mit Freisprecheinrichtung.

f.  Rauchen im Fahrzeug ist jederzeit untersagt (betrifft auch E-Zigaretten).

3. Schulungen

a. Das Personal ist durch den Verkehrsbetrieb regelmalig (mindestens einmal pro Jahr
und Person sowie anlassbezogen) zu schulen. Hierbei handelt es sich nicht um die
gesetzlich  vorgeschriebenen Schulungsmodule zur Fortschreibung der EU-
Flhrerscheine.

b. Inhalte der Schulung sollen Orts- und Linienkunde, Tarife, Umgang mit dem Drucker,
aktuelle Ereignisse und Entwicklungen (Tarif-, Linien- und Fahrtzeitdnderungen,
Marketingaktionen, Zadhlungen etc.) sowie Sicherheit und Kundenorientierung sein.

c. Die Schulungen sind fir das Fahrpersonal verpflichtend und sind Teil der bezahlten
Arbeitszeit.

3.4.3 Anforderungen an den Betrieb

Die Betriebsflihrung durch die Verkehrsunternehmen muss so organisiert sein, dass jederzeit alle
gesetzlichen Vorgaben erfillt werden, und der Betrieb auch bei auRRerplanmaliigen Vorkommnissen
(Fahrzeugausfalle, Umleitungen etc.) stabil fortgefiihrt werden kann. Dazu gehéren die Bestellung eines
verantwortlichen Betriebsleiters / Verkehrsleiters, eines Stellvertreters und eine ausreichende
Personalisierung in den Bereichen Planung, Verwaltung, Technik und Disposition. Das
Verkehrsunternehmen muss in der Lage sein, auf unvorhergesehene Ereignisse schnell zu reagieren und
hierfir ein Verkehrsmanagement personell hinterlegen.

1. Betriebs- und Meldepflichten
a. Der Auftragnehmer ist verpflichtet, einen Betriebsleiter nach BOKraft oder einen
sonstigen verantwortlichen Ansprechpartner mit ausreichenden Entscheidungs- und
Handlungskompetenzen einzusetzen, der in besonderen Situationen auch kurzfristig
und flexibel nach Anforderung durch den Auftraggeber und zeitlich wie raumlich
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uneingeschrankt fir das zu betreibende Linienblndel zur Verfligung steht. Er muss Gber
gute Fahigkeiten zur mundlichen und schriftlichen Kommunikation in deutscher
Sprache verfiigen. Die enge Kooperation mit dem Auftraggeber ist jederzeit zu
gewdhrleisten. Der verantwortliche Ansprechpartner ist dem Auftraggeber namentlich
zu benennen. Personelle Verdanderungen sind unverziglich, moglichst im Voraus,
mitzuteilen. Bei Abwesenheit der genannten Personen von Uber einer Woche ist vom
Auftragnehmer eine Vertretung zu benennen, welche die oben definierten
Anforderungen erfillt. Ausnahmen sind mit dem Auftraggeber schriftlich abzustimmen.
Die Fahrpléne sind verbindlich einzuhalten. Insbesondere sind die Fahrten plnktlich
anzutreten, soweit keine verspateten Anschlisse abzuwarten sind. Fahrten, die Gber
60 Minuten verspatet sind, gelten als ausgefallen, ebenso Fahrten, bei denen an drei
aufeinanderfolgenden oder samtlichen Haltestellen friher als vor der im Fahrplan
angegebenen Zeit abgefahren wird bzw. reguldar zu bedienende Haltestellen
ausgelassen wurden.

Es besteht Anschlusssicherung an den Ubergangspunkten zum Schienenverkehr und zu
anderen  Buslinien  gemals  Weisungen und  Wartezeitverzeichnis.  An
Verknupfungspunkten zur Schiene sind ausreichend Umsteigezeiten (im Idealfall 5-10
Minuten) einzukalkulieren. Es besteht eine Pflicht zur Nutzung von automatischer
Anschlusssicherung.

Ausreichende Pufferzeiten zur Sicherstellung der Plnktlichkeit und der
Anschlisse/Umsteigebeziehungen im Fahrweg und in den Umldufen sind zu
bertcksichtigen.

Das Verkehrsunternehmen hat unverziglich zumindest mundlich/telefonisch den
Aufgabentrager Gber alle auftretenden gravierenden Stérungen bei den Fahrzeugen
und im Betriebsablauf sowie Uber gravierende Abweichungen von den definierten
Standards zu unterrichten.

Darlber hinaus hat das Verkehrsunternehmen mindestens vierteljahrlich einen kurz
gefassten Qualitatsbericht mit folgenden Inhalten an den Aufgabentrager zu senden:
Beschwerden, Verspatungen und Stdérungen im Betriebsablauf, Kapazitdtsprobleme,
Fahrtausfalle.

2. Haltestellenausstattung

d.

Das Verkehrsunternehmen trdagt unabhangig von den Eigentumsverhéltnissen der
Haltestellen Sorge fir das korrekte Anbringen des Haltestellenzeichens gemall § 224
StVO und eines Haltestellenaushangs.

Haltestellenaushange mit Bekanntgabe aller Abfahrten sind gut lesbar zu gestalten und
aktuell zu halten. Dies umfasst auch Hinweise auf Umleitungen und verdnderte
Verkehre z. B. aufgrund von Baustellen. Bedienen mehrere Unternehmen einen Mast,
sind Absprachen Gber den Aushang, dessen Gestaltung und die Pflege zu treffen.

Das Verkehrsunternehmen hat dafiir Sorge zu tragen, dass bei Fahrplandnderungen die
Aushange bis zum Inkrafttreten des neuen Fahrplanes ausgewechselt werden.
Weitere Ausstattungsmerkmale (z. B. Haltestellenbezeichnung, Liniennummern, Logos,
Liniennetzplane) sollen auf Wunsch des Aufgabentragers erganzt werden.

3. Fahrgastinformation, Vertrieb und Kundenservice

d.

Sicherstellung einer telefonischen Erreichbarkeit des Unternehmens zu den Ublichen
Blrozeiten und Bekanntgabe dieser Erreichbarkeit in allen verfiigbaren Medien.
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b. Vorhaltung und Bekanntgabe einer E-Mail-Adresse fir alle Anliegen das Unternehmen
betreffend mit entsprechender zentraler Erstbearbeitung und Rickmeldung an den
Kunden.

c. Vorhaltung einer Internetseite mit allen relevanten Informationen, die tagesaktuell zu
halten sind.

d. Mitarbeit an der Herausgabe, Erstellung und Verteilung einer gemeinsamen Fahrplan-
publikation des Aufgabentragers sowie von Faltfahrplanen.

e. Kostenlose und rechtzeitige Lieferung tagesaktueller und anlassbezogener Fahrplan-
daten durch die Verkehrsunternehmen fiir Auskunftsportale wie saarfahrplan.de. Der
Vertrieb der Fahrscheine mit Ausnahme bei Abo- und HandyTicket ist Sache des
Verkehrsunternehmens.

f. Es erfolgt grundsatzliche eine aktive Mitwirkung an Marketing- und Kommunikations-
malnahmen der Verkehrsverblnde und Aufgabentrager.

g. Es sind das gesamte Fahrkartensortiment des saarVV-Verbundtarifes inklusive der
Ubergangstarife zu Nachbarverbiinden sowie, falls erforderlich, die Tarife eines
Nachbarverbundes anzubieten. Die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingun-
gen der jeweiligen Verblnde sind anzuwenden. Die Anwendung von Haustarifen ist nur
in begriindeten und genehmigten Ausnahmefallen moglich.

h. Die Annahme und Bearbeitung von Beschwerden liegt im Verantwortungsbereich des
Verkehrsunternehmens. Es hat ein professionell arbeitendes Beschwerdemanagement
bereitzuhalten. Beschwerden sind zu dokumentieren, und die Kommunikation mit dem
Kunden muss zeitnah erfolgen.

4. Qualitdtssicherung

a. Es bestehen Berichtspflichten des Verkehrsunternehmens an die beteiligten
Aufgabentrdger (z. B. Listen der eingesetzten Fahrzeuge und Fahrer sowie
Betriebstagebuch mit Dokumentation von Fahrtausfallen, Beschwerden und anderen
Vorkommnissen, Plnktlichkeit). Dazu gehort die Lieferung der Echtzeitdaten und eine
entsprechende Plinktlichkeitsauswertung.

b. Eswerden Vertragsstrafen (Ponalen) festgesetzt, die bei Nicht-Einhaltung von Kriterien
Anwendung finden.

3.4.4 Vertragssteuerung und Evaluation

Die Aufgabentrager behalten sich vor, die Leistungen der Verkehrsunternehmen standig zu prifen. Dies
geschieht auf der Grundlage von Kontrollen vor Ort und im Fahrzeug, durch Auswertung von Berichten
gemal Kapitel 3.4.3 Punkt 4a und durch Erhebung und Auswertung von Echtzeit-Daten. Fir den Fall von
Schlechtleistungen bzw. VertragsverstoRen wird seitens der Aufgabentrager als Regulierungssystem
eine Malus-Regelung in Form von Vertragsstrafen (Ponalen) vorgegeben, welche von der Vergltung der
Leistung abgezogen werden konnen. Dieses Regulierungssystem wird bereits in der Vorinformation
eines Vergabeverfahrens nach VO (EG) 1370 Art. 7 (2) spezifiziert und gilt deshalb sowohl fir
eigenwirtschaftliche Verkehre als auch fir Verkehre mit 6ffentlichem Dienstleistungsauftrag. Naheres
regeln die jeweiligen Vergabeverfahren.

Zur Erfolgskontrolle, zu Planungszwecken und als Grundlage fir eine Aufteilung der Einnahmen mussen
regelmalig Fahrgastzahlungen stattfinden. Diese Zédhlungen kénnen durch den Aufgabentrager und das
Verkehrsunternehmen erfolgen. Fiir die RegioBus-Linien sind bereits zwei einwochige Zahlungen pro
Jahr durch die Verkehrsunternehmen (Vollerhebung) und eine Kontrollzahlung durch den ZPS (50 %-
Stichprobe) Ublich. Diese Zdhlungen kénnen bei voller Verfligbarkeit zuverldssiger, automatisierter
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Zahlsysteme nach Ermessen des Aufgabentragers durch elektronische Zahlungen ersetzt werden.
Nadheres wird im Rahmen der jeweiligen Vergaben geregelt.

3.4.5 Anforderungen an die Haltestellen

Die Bushaltestelle ist der Ort, an dem der Fahrgast in der Regel mit dem System OPNV erstmals in
Beriihrung tritt. Ahnlich wie dem Fahrer kommt der Haltestelle somit eine Schliisselposition zu. Diese
hat sie primdr in Bezug auf Information, Sicherheit und Barrierefreiheit zu erflllen. Nicht zu
vernachlassigen ist darlber hinaus die Bedeutung der Aufenthaltsqualitat der Haltestellen.

Grundsatzlich werden Haltestellen nach ihrer Funktion in mehrere Kategorien unterteilt:

e Typ 1. Haltestelle als Netzschwerpunkt mit Verknipfungsfunktion zum Schienenverkehr,
wichtige Schnittstelle innerhalb des Busverkehres oder dauerhaft sehr hohe Nachfrage
aufgrund der zentralen oder besonderen Lage. Ein barrierefreier Ausbau ist unabdingbar. Im
Landkreis Sankt Wendel sind dies folgende Haltestellen:

o Sankt Wendel Bahnhof / ZOB
o TurkismUhle Bahnhof

e Typ 2: Zentrale Haltestelle: Haltestelle in zentraler Lage in einem Ort oder Stadtteil; hohes bis
mittleres Fahrgastaufkommen; meist Bedienung durch mehrere Linien. Hinzu kommen
Haltestellen, die regelméaRig Umsteigebeziehungen aufweisen, auch aullerhalb geschlossener
Ortschaften (z. B. Sotzweiler Autobahnmeisterei). Ein barrierefreier Ausbau ist anzustreben.

o Im Landkreis Sankt Wendel sind dies grundsatzlich alle Haltestellen in zentraler Lage
im Ort (am starksten frequentierte Haltestelle einer Ortslage), an weiteren VerknUpf-
ungspunkten von Linien (siehe Kapitel 2.2.3.1) sowie an wichtigen Zielen wie Kranken-
hausern, Schulen, Versorgungsschwerpunkten (Einkaufsmarkte, FulRgangerzonen)
oder touristischen Zielen.

e Typ 3: Standardhaltestellen, die nicht unter Typ 1 und 2 fallen. Hier ist ein barrierefreier Ausbau
wlnschenswert, aber im Einzelfall zu prifen.

Die Verkehrsunternehmen sind in Abstimmung mit dem Landkreis Sankt Wendel als Aufgabentrager fir
die Ausstattung und Ausgestaltung der Haltestellenmasten zustandig. Die im Landkreis aufzustellenden
Masten sind in Kapitel 2.2.3.3 beschrieben. Damit verbunden ist ein vollstandig und korrekt
beschriftetes Haltestellenschild (H-Symbol, Name der Haltestelle, Linien, Logos etc.). An zentralen
Haltestellen geht der Informationsgehalt je nach organisatorischer oder finanzieller Machbarkeit auch
dariber hinaus. Die Angabe der Linien und Fahrtrichtungen an den Masten, Informationen zum Tarif,
Umgebungsplan oder Liniennetzplan in zusatzlichen Vitrinen oder Aushangkadsten sind optionale
Ausstattungsmerkmale, die seitens der Aufgabentrager im Vergabeverfahren gefordert werden kénnen.

Fir alle weiteren, in der Regel baulichen Ausstattungsmerkmale sind die jeweiligen
StralRenbaulasttrdager zustandig. Dies sind die Stadte und Gemeinden sowie das Landesamt fir
StralRenbau im Falle von Landes- und BundesstralRen. Folgende Ausstattungen fallen hierunter:

e Barrierefreier Ausbau der Haltestelle (Hochboard, Taststreifen, Rampen, Zuwegung,

Querungshilfen u. a.),

e Beleuchtung,

o Wetterschutzeinrichtungen (z.B. Warteh&uschen),

e Sitzgelegenheiten, Anlehnmaoblierung,

e Abfallbehaltnisse,
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e Fahrradabstellanlagen,
e Reinigung und Pflege der Infrastruktur.

AuRerdem entscheiden die StraRRenbaulasttrager in Abstimmung mit den Aufgabentrdgern und
Verkehrsunternehmen Uber die Wahl eines sicheren und sinnvollen Standortes der Haltestellen.

Bauliche MalRnahmen an der Haltestelleninfrastruktur seitens der oben genannten Baulasttrager sollen
den Aufgabentrdgern Landkreis Sankt Wendel und Zweckverband Personennahverkehr (ZPS) benannt
werden. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund des laufenden barrierefreien Ausbaus der
Haltestellen von Bedeutung (siehe Tabelle 24).

Eine Ausstattung mit dynamischer Fahrgastinformation (DFI) ist im Landkreis Sankt Wendel an den
beiden Haltestellen des Typs 1, Sankt Wendel ZOB und Turkismuhle Bahnhof, erfolgt. Eine Einrichtung
von DFI an anderen Haltestellen ist in entsprechend reduzierter Ausfihrung der Anzeigetechnik zu
prifen. So kénnen an VerknlUpfungspunkten gemall Kapitel 2.2.3.1 Anzeigen in eine bestehende
Infrastruktur (Wetterschutz, Mast) integriert werden.

Abb. 22: Links in Haltestellenmast integrierte DFI (Ludwigshafen, Foto © rnv GmbH) und rechts in Riickwand des
Wetterschutzes integrierte DFI der Firma Lumino (Mainz, Foto www.antenne-mainz.de)

Die Einrichtung von DFl an weiteren Haltestellen ist auch vor dem Hintergrund der moglichen Férderung
nach GVFG (siehe Kapitel 1.5.1) zu prifen. Damit verbunden ist die Verpflichtung, dass der
Fordermittelnehmer (Landkreis oder Kommune) die Instandhaltung der geférderten Infrastruktur
Ubernimmt, also sich um die technische Pflege der DFI kimmert.

Barrierefreier Ausbau: Wie oben geschildert missen alle Haltestellen des Typs 1 barrierefrei ausgebaut
sein. Dies ist an den Umsteigepunkten in Sankt Wendel und Turkismuhle bereits erreicht. Haltestellen
des Typs 2 sollen nach Moglichkeit ebenfalls komplett barrierefrei ausgebaut werden. Bei Typ 3 sind die
jeweils vor Ort gegebenen Situationen zu beachten. Ein barrierefreier Ausbau ist grundséatzlich sehr
schwierig und unverhéltnismalig, wenn

e die Haltestelle aulRerhalb einer geschlossenen Ortslage ohne Siedlungsschwerpunkt liegt, z.B.
an einer Abzweigung oder in der Nahe eines Gehoftes,

e die Haltestelle nicht tber befestigte Wege erreichbar ist und diese auch nicht ohne besonders
groRen Aufwand angelegt werden kénnen,

e die Haltestelle nur dem Zweck der zeitlich eingeschrankten Schilerbeférderung dient, z.B. an
Grundschulen oder in Wohngebieten, wo vorausgesetzt werden kann, dass behinderten
Kindern beim Ein-/Ausstieg geholfen wird.

Da die Analyse in Kapitel 2.2.3.3 ergeben hat, dass nur gut ein Drittel der Haltestellen im Landkreis Sankt
Wendel ausgebaut ist, besteht seitens der zustdndigen Baulasttrdger hier noch ein erheblicher
Handlungsbedarf zur Erfillung der Anforderungen des PBefG.
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3.4.6 Anforderungen an den Kundenservice, Marketing

Der Kundenservice ist Uber mehrere Wege sicherzustellen:

e Personlicher Kundenkontakt: Die bestehende Beratungs- und Verkaufsstelle in Sankt Wendel
(TourRondo) ist fortzuflhren (siehe Kapitel 2.2.5.5). Sie soll mindestens fiinf Tage in der Woche
flr mehrere Stunden geoffnet sein.

o Telefonischer Kundenkontakt: Jedes Verkehrsunternehmen muss zuséatzlich zur Kundenhotline
des Verbundes saarVV die telefonische Erreichbarkeit sicherstellen. Dies dient der Information
der Fahrgaste Uber Fahrplane und Tarife sowie der Bearbeitung von Beschwerden und
Fundsachenanfragen. Die telefonische Erreichbarkeit muss zu den Ublichen Geschaftszeiten
durchgéngig gegeben sein.

e Online-Kundenkontakt: Die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen per E-Mail fir alle
Anliegen den Verkehr betreffend inkl. Erstbearbeitung und Rickmeldung an den Kunden muss
gewdhrleistet sein. AulRerdem muss jedes Unternehmen spatestens zur Betriebsaufnahme des
Verkehres eine Internetseite einrichten, auf der tagesaktuell Uber Fahrpléne, Tarife,
Erreichbarkeit und aktuelle Ereignisse wie Betriebsstérungen, Umleitungen, Marketingaktionen
oder Sonderverkehre informiert wird. Eine Verlinkung zur Auskunftsplattform saarfahrplan.de
und zur Internetseite des Verbundes saarVV ist herzustellen.

Um Fahrgastinformation und Marketing sicherzustellen, verpflichten sich die Verkehrsunternehmen zur
regelmaligen Mitarbeit an den entsprechenden Publikationen der Aufgabentrager (Fahrplanbuch,
Faltfahrpldne, Broschiren etc.) und stellen insbesondere Uber ihr Verkehrsmanagement die
erforderlichen Fahrplandaten inklusive Echtzeit tagesaktuell zur Verfligung. Aullerdem sind sie
verpflichtet, sich an den Marketingaktionen des saarVV im dort Gblichen Umfang zu beteiligen und den
damit verbundenen Aufwand zu tragen. Naheres hierzu regeln die jeweiligen Vergabeverfahren und
Vertrage.

Der Landkreis Sankt Wendel setzt das erfolgreiche und bewahrte Marketing fir seinen OPNV weiter
fort. Die in den laufenden Verkehrsvertragen festgeschriebenen Marketing-Mittel sollen
schwerpunktmé&Rig der Imageverbesserung im OPNV mit groRer Breitenwirkung zukommen. Die
zentralen Qualitdten des OPNV im Landkreis (z. B. Taktverkehr / ITF, hohe Fahrzeugqualitat) sollen Gber
verschiedene Kanale durch eine professionelle Marktdurchdringung ins Bewusstsein der Bevolkerung
transportiert werden.

Hinzu kommen spezielle zielgruppenorientierte Aktionen, v. a. im Freizeitverkehr (z. B. Sonderverkehre,
touristische Angebote), im Schilerverkehr (z. B. Durchfihrung von Busschulen durch die
Verkehrsunternehmen), fur Senioren (z. B. Rabattaktion) und Berufspendlerverkehr (z. B. zur
Unterstitzung der Vermarktung des JobTickets). Die in Kapitel 2.2.6 dargestellten MaRnahmen sollen
auch in Zukunft fortgefihrt, angepasst und ausgebaut werden.

3.5 Sozialstandards

Eine faire und leistungsgerechte Entlohnung des Personals ist unverzichtbar. Dem Fahrpersonal kommt
aufgrund vielfaltiger Arbeitsbelastungen (Kundenbetreuung, Verkehrssicherheit, Kassenverantwortung,
Fahrplantreue, Schichtdienste...) dabei eine Schlisselrolle zu. Zur nachhaltigen Sicherung der
Betriebsqualitat sind folgende Regelungen zur Tariftreue, zu Sozialstandards und zu einer moglichen

Personallbernahme als Teil der ausreichenden Verkehrsbedienung einzuhalten:
- Bei Abgabe eines Angebotes zum Betrieb von Linien in Aufgabentrdgerschaft des Landkreises
Sankt Wendel ist eine aktuelle Tariftreueerkldrung nach dem Saarlandischen Tarif-Treue-Gesetz
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(STTG) abzugeben. Diese ist auch im Falle einer eigenwirtschaftlichen Linienbeantragung bei
der Genehmigungsbehdrde vorzulegen.

- Sozialstandards aus den im Saarland glltigen Tarifvertragen sind mindestens einzuhalten.

- An geeigneten Standorten, z. B. Betriebshdfen, muss das Verkehrsunternehmen seinen
Mitarbeitern Sozialrdume zur Verfligung stellen, die den gesetzlichen Bestimmungen
entsprechen und mindestens einen ruhigen, beheizbaren Pausenraum mit Sitzmoglichkeiten,
Toiletten, Versorgung mit Trinkwasser und die Moglichkeit zur betrieblichen Information (z. B.
Aushang von Weisungen, Vorhandensein eines Ansprechpartners) bieten.

- Erfolgt eine zugelassene Vergabe von Fahrleistung an Subunternehmer, sind bei diesen die
gleichen Bedingungen anzuwenden.

Zusatzliche Regelungen zu den Sozialstandards kénnen im Rahmen der jeweiligen Vergabeverfahren
getroffen werden.
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4 Malinahmenkonzept

In den vorangegangenen Kapiteln fand ein Abgleich des Status Quo im OPNV des Landkreises Sankt
Wendel (Kapitel 2.2) mit den Zielvorgaben unterschiedlicher gesetzlicher und planerischer Grundlagen
(Kapitel 3.1 und 3.2) sowie mit dem selbst gesteckten Anforderungsprofil im Bereich Angebot, Qualitat
und Sozialstandards (Kapitel 3.3. bis 3.5) statt. Dabei sind Schwachstellen im OPNV-Netz des Landkreises
Sankt Wendel identifiziert worden, die in diesem Kapitel ndher beleuchtet und auf Mdéglichkeiten zu
ihrer Behebung geprift werden. Dabei werden auch Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens
bertcksichtigt. Aus der Prifung resultieren Empfehlungen und Malknahmen fir den weiteren Umgang
mit den Schwachstellen.

4.1 Behebung allgemeiner Mangel

In diesem Kapitel werden Mangel einer ndheren Betrachtung unterzogen, die das Angebot des OPNV
im Landkreis allgemein betreffen und nicht auf bestimmte Linien oder Ortslagen bezogen sind. Diese
Schwachstellen sind bereits in Tabelle 25 in Kapitel 3.2.4 aufgefihrt.

4.1.1 Integration freigestellter Schiilerverkehre

Die im OPNV-Gesetz des Saarlandes § 3 (8) geforderte Integration von freigestellten Schiler- und
Kindergartenverkehren in den allgemein zuganglichen OPNV, sofern wirtschaftlich und sachgerecht, ist
im Landkreise Sankt Wendel bereits weitgehend umgesetzt. Nur in Teilen der Stadt Sankt Wendel
existieren noch freigestellte Schilerverkehre. Mit Beginn des laufenden Schuljahres 2021/22 wurden
die letzten freigestellten Schilerverkehre in der Gemeinde Nonnweiler (Klassenstufen 1 und 2) in den
OPNV integriert.

Es wird erneut eine Uberprifung der Integrationsmoglichkeiten weiterer Fahrten in den OPNV
gemeinsam mit der Stadt und dem Verkehrsunternehmen vor diesem Hintergrund angeregt. Sollten
sich sachgerechte Losungen abzeichnen, sind Vorschlage zu erarbeiten, welche Fahrten des
freigestellten Schilerverkehrs in den bestehenden Linienverkehr integriert werden koénnen. Dabei
besteht die Moglichkeit, Fahrten auf bereits bestehenden Buslinien abzubilden oder eigene Linien zu
schaffen. Letzteres ist insbesondere dann anzustreben, wenn die betroffenen Grundschulverkehre
beziglich ihrer Streckenfiihrung nicht oder kaum zu bestehenden Linien passen.

Ein Vorteil des nicht in den allgemein zuganglichen OPNV integrierten Schiilerverkehrs ist eine besser
steuerbare Sitzplatzgarantie flr Grundschulkinder, die oftmals ausdriicklich gewlinscht ist.

2 vorerst kein dringender Handlungsbedarf, mittelfristig erneute Prifung erforderlich

4.1.2 Integration von Haustarifen in den saarVV

Die im OPNV-Gesetz des Saarlandes § 4 (1) geforderte Integration von Haustarifen in den Tarif des
saarlandischen Verkehrsverbundes saarVV ist seitens des Landkreises Sankt Wendel nur im Falle des
Nachtbustarifs geboten.

Da es sich beim Nachtbustarif um einen landesweit angewendeten Tarif handelt, kann der Landkreis
Sankt Wendel kurz- bis mittelfristig nur unter Einbeziehung der weiteren Beteiligten die Eingliederung
dieses Haustarifs in den Verbundtarif anstreben. Dies ware beispielsweise mit der Einziehung einer
Sonderpreisstufe ,Nachttarif” in den bestehenden saarVV-Tarif mdglich, die dann der Ublichen
Einnahmenaufteilung im Verbund unterliegt. Entsprechende Planungen sind auf Landesebene fir das
Jahr 2021 abzusehen.
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Die von Saar-Mobil GmbH & Co. KG und Nikolaus Kirsch GmbH im Norden des Landkreises zum Landkreis
Birkenfeld und Landkreis Trier-Saarburg hin angewendeten Haustarife sind grenziberschreitend und
kdnnen von daher nicht in den saarVV integriert werden.

2 Handlungsbedarf auf Landesebene

4.1.3 FlédchenerschliefSung des ldndlichen Raumes durch alternative Bedienungsformen

Gerade flr den landlichen Raum mit geringer Bevolkerungsdichte, geringer Nachfrage und geringem
Nachfragepotential sehen neben dem OPNV-Gesetz des Saarlandes § 4 (3) und dem
Verkehrsentwicklungsplan des Saarlandes zahlreiche Planungen wie das ,Smart-Cities“-Projekt
(Digitalisierungskonzept mit Bundesforderung), die Lokale Entwicklungsstrategie, der Masterplan
Tourismus  sowie einige  Gemeindeentwicklungskonzepte  die  Einrichtung  alternativer
Bedienungsformen im OPNV vor. Obwohl der Landkreis Sankt Wendel der Landkreis mit der geringsten
Bevolkerungsdichte und gleichzeitig der héchsten Motorisierung im Saarland ist, gibt es hier aktuell
keine alternativen Bedienkonzepte (siehe Kapitel 2.2.2.5). Der Gemeindebus Marpingen (,,Marpinger
Schees”) war zu Anfang groRtenteils als AST-Verkehr konzipiert. Der hohe Nutzungsgrad hat dazu
gefihrt, hier einen festen Linienverkehr einzurichten. Auch in den Gemeinden Tholey und Nohfelden
gab es AST-Verkehre, die allerdings aufgrund geringer Nachfrage eingestellt wurden. Einzig die
Gemeinde Tholey plant die Einfihrung eines Blrgerbusses.

Zu den géngigen alternativen Bedingungsformen gehéren:

- Anruf-Sammel-Taxi (AST) bzw. Anruf-Linien-Taxi (ALT)

- Rufbus

- Burgerbus
Haufig werden andere Bezeichnungen fiir diese Konzepte benutzt (Anrufbus, Taxibus, Telebus etc.), die
aber letztlich dieselbe Form der Verkehrsleistung beschreiben. Unterschiede bestehen in der
FahrzeuggrolRe (reguldrer PKW oder Klein- bis Midibus) und in der Organisation der Angebote (z. B. Gber
die Kommune, die Unternehmen des OPNV oder iiber ehrenamtlich organisierte Vereine).

Der Landkreis Sankt Wendel beabsichtigt die Einfihrung eines Rufbus-Systems, welches insbesondere
aullerhalb der Haupt- und Nebenverkehrszeit (vor allem in den Abendstunden und am Wochenende)
sowie abseits der Achsen des Schienenverkehrs und der vertakteten RegioBus-Linien den OPNV
erganzen soll. Hierauf wird im Kapitel 4.2.2 im Rahmen der Schwachstellenanalyse der
Verbindungsqualitat auf Ortsteilebene ndher eingegangen.

< kurzfristiger Handlungsbedarf durch Integration von Rufbusleistungen in bestehende oder neue
Verkehrsvertrage

4.1.4 Anbindung grofificichiger Einzelhandelseinrichtungen

Der Grundsatz Nr. 48 des Landesentwicklungsplanes, Teilabschnitt Siedlung des Saarlandes von 2006
(siehe Kapitel 1.3.2 und 3.2.1), sieht vor, grol3flachige Einzelhandels-Markte in eine Anbindung durch
den OPNV einzubeziehen. Fast alle Markte von Aldi, dm, Edeka, Globus, Lidl, Netto, Norma, Rossmann,
REWE und Wasgau im Landkreis Sankt Wendel befinden sich im Einzugsbereich von regelmalig
bedienten Bushaltestellen oder Schienenhaltepunkten. Lediglich ein Lidl-Markt in Sankt Wendel
(August-Balthasar-StraRe) ist nicht unmittelbar an den OPNV angebunden, iber einen FuBweg von
wenigen Minuten ist allerdings die Haltestelle Fausenmiihle zu erreichen, an der regelmaRig die Buslinie
355 halt.

Die bestehende Infrastruktur aller Markte ist fast ausschlieRlich auf den motorisierten Individualverkehr
ausgerichtet. Dies liegt darin begrindet, dass viele Kunden ein groReres Warenvolumen einkaufen,
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dessen Abtransport mit dem Fahrrad, zu Full oder mit Bus und Bahn nicht praktikabel ist. Von daher ist
eine OPNV-Nachfrage an solchen Standorten nur schwer mobilisierbar.

2 vorerst kein Handlungsbedarf

4.1.5 Einrichtung einer touristischen Buslinie und Verbesserung der Anbindung von
Sehenswiirdigkeiten

Als touristische Schwerpunkte im Landkreis Sankt Wendel gelten:

- Bostalsee mit Center-Parcs

- Kreisstadt Sankt Wendel

- Tholey mit Abtei und Schaumbergplateau

- Talsperre Nonnweiler und keltischer Ringwall (Otzenhausen / Nationalparktor)
- Freizeitzentrum Peterberg

Flr eine bessere Erreichbarkeit ohne den motorisierten Individualverkehr gilt es, diese Schwerpunkte
an die zentralen Orte der Umgebung und den Schienenverkehr anzubinden. Dies ist in den ersten vier
Fallen durch die Fihrung der Linien R11, R4, 601, 610/619 und R200 (ab 1.1.2022 R20) gegeben. Nur
der Peterberg wies bisher die in Kap. 3.2.2.2 aufgezeigten ErschlieBungsmangel auf, die auch die
Ortslage Braunshausen betreffen. Hier ist allerdings mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2020 in der
Zeitlage montags bis freitags eine erhebliche Verbesserung eingetreten. Die Gemeindebuslinie 629
bindet den Nonnweiler Ortsteil Braunshausen nun stindlich statt wie bisher im Zweistundentakt an den
kleinen ITF-Knoten Primstal HohlstraRe und damit an die RegioBus-Linie 2 Richtung Sankt Wendel und
Wadern (s. Kapitel 2.2.3.1 sowie 4.2.1). Von der Haltestelle Braunshausen Kirche ist das Freizeitzentrum
Peterberg fuBlaufig in rund 15 Minuten erreichbar.

Weiter gilt es, die touristischen Schwerpunkte untereinander zu vernetzen, was gegenwartig nur
teilweise der Fall ist, z. B. in Form einer guten Verbindung zwischen Sankt Wendel und Tholey mit dem
Schaumbergplateau.

Der Handlungsbedarf besteht darin, vor allem an Wochenenden das bestehende OPNV-Angebot
aufzuwerten, zu verbessern und neue Verbindungen zu schaffen.

Schaumbergregion und Bostalsee

In einem ersten Schritt will der Landkreis Sankt Wendel auf der Grundlage des bestehenden Angebotes
der Linien R4, 601 und 610/619 ein Angebot schaffen, welches die Bedienungslicke zwischen der Achse
Sankt Wendel — Tholey — Schaumberg und dem Freizeitschwerpunkt Bostalsee schliefst.

Diese Angebotsausweitung gelingt (iber eine teilweise Anderung der Linienverlaufe der vorgenannten
Linien:

- Montags bis freitags: Hier ist geplant, die Linie 610/619 von und nach Sankt Wendel stiindlich
alternierend ab/bis Tholey als Gemeindebus Tholey ins Bohnental bzw. als Freizeitlinie nach
Selbach mit Anknlpfung zur RegioBus-Linie R11 anzubieten (Der Gemeindebus Tholey erhélt
durch den seitens der Gemeinde geplanten Blrgerbus eine Ergdnzung (s. Kapitel 4.1.3)). Andere
Optionen sind nicht ausgeschlossen, auch im Rahmen der geplanten Einflhrung von Rufbussen.

- Samstags, sonntags, feiertags: An diesen Tagen bietet sich die Einrichtung einer eigenen
Freizeitbuslinie oder der Ausbau bzw. die Verlangerung der Linien R11 sowie 610/619 zu einem
Freizeitbus an, indem mindestens die Kreisstadt Sankt Wendel, der Schaumberg und der
Bostalsee miteinander verbunden werden:

o Planlinie ,Freizeit” (Wochenende/feiertags, integriert die bisherige Linie R11 bzw.
610/619): Turkismihle — Center-Parcs — Bosen — Selbach — Theley (- Johann-Adams-
Muhle) — Schaumbergplateau — Tholey — Winterbach — Sankt Wendel.
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Mit dieser Linie werden folgende touristischen Schwerpunkte untereinander und an das
regionale Schienen- und Busnetz angebunden: Sankt Wendel (Altstadt, Wendelinuspark),
Tholey (Abtei, Schaumbergplateau, Schaumbergbad), Theley (Johann-Adams-Miuhle,
Hofgut Imsbach), Selbach (Nahequelle), Bostalsee mit Center-Parcs und zahlreiche Rad-,
Spazier-, Wander- und Premium-Wanderwege. Eine Bedienung der Strecke soll mindestens
von 9 bis 20 Uhr im Zweistunden-Takt erfolgen. Die Ausdehnung auf einen Stundentakt und
weitere Fahrten in den Abendstunden sind fir das Sommerhalbjahr zu prifen.

Eine verkehrliche Verknipfung mit der RegioBus-Linie R4 muss erfolgen. Dies kann durch
Uberlagerung der beiden Linien zu einem durchgéngigen Stundentakt erfolgen oder durch
eine sinnvolle Kombinierung beider Linien unter Vermeidung von Parallelverkehren. Eine
VerknUpfung mit der RegioBus-Linie R12 in Alsweiler wére ebenfalls zu Gberprifen.

Abb. 23: Angebotsstruktur Sankt Wendel — Schaumberggegend - Bostalsee Mo.-Fr.: alternierende Linienfiihrung
610/619 (Gemeindebus Tholey bzw. Verkniipfung Sankt Wendel — Tholey - Schaumbergplateau — Johann-Adams-

- —

Miihle — Bostalsee mit R11 in Selbach)

\
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Zusatzlich ist mit den rheinland-pfalzischen Aufgabentragern abzustimmen, in wieweit Linien aus und in
Richtung Rheinland-Pfalz bis an den Bostalsee reichen (z. B. Planlinie 890 des Zweckverbands Rhein-
Nahe-Nahverkehrsverbund, Stand Oktober 2020: Tiurkismihle Bhf. — Center-Parcs - Gonnesweiler —
Neunkirchen/Nahe — Bosen — Eckelhausen — Sdtern — Eisen — Achtelsbach — Birkenfeld — Oberhambach
Ferienpark — Hunsriickhaus Erbeskopf Nationalparktor — Kempfeld Wildenburg/Nationalparktor -
Rhaunen) und welche verkehrlichen Funktionen sie ibernehmen sollen. In einem ersten Schritt wurde
im Februar 2021 seitens des Landkreises Sankt Wendel aus planerischer Sicht (Streckenverlauf mit
Nicht-Bertcksichtigung des saarlandischen Nationalparktores ,Keltischer Ringwall” in Otzenhausen,
mangelhafte VerknUpfung der Linie mit der Bahn in Tirkismihle, Uberdimensionierte
Fahrtenhaufigkeit) sowie in Bezug zu den damit verbundenen hohen finanziellen Auswirkungen eine
Beteiligung an dieser Linie abgelehnt.

Im Zusammenhang mit einer Neukonzeption oder der alleinigen Umsetzung durch die RNN wdre eine
Verknupfung mit der Planlinie , Freizeit” in Tlrkismihle anzustreben.

Nationalpark Hunsrtick-Hochwald

Ein zweiter touristischer Schwerpunkt fur die Einrichtung einer Freizeitbuslinie liegt im Bereich der
Gemeinde Nonnweiler mit den , Aushangeschildern” Peterberg, Talsperre Nonnweiler und Nonnweiler-
Otzenhausen (Nationalparktor ,Keltischer Ringwall” mit Keltenpark und Keltendorf). Die Einbindung
dieser Ziele in die OPNV-ErschlieRung des Nationalparks Hunsriick-Hochwald zu touristisch relevanten
Zeiten (Wochenende, Ferien) durch eine weitere Planlinie ,Hochwald” ist wiinschenswert. Hingegen ist
eine Verbindung oder Verknlipfung mit der Freizeitlinie rund um den Schaumberg oder den Bostalsee
aufgrund der daraus resultierenden Linienlange zu hinterfragen. Eine Verknilpfung aller drei
touristischen Verkehre ware sinnvoll (Planlinie Schaumbergregion, Planlinie 890, Planlinie Hochwald);
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alternativ kann Uber eine starkere Einbindung des ITF-Knotens Primstal Hohlstralle in die Planlinie
Hochwald nachgedacht werden.

S kurzfristiger Handlungsbedarf durch Umsetzung eines Uberarbeiteten Linienkonzeptes im
Linienblndel 1 zur verbesserten Anbindung von Schaumbergplateau und Johann-Adams-Miihle sowie
Schaffung einer Direktverbindung Theley — Selbach erforderlich.

S kurzfristiger Handlungsbedarf durch Einrichtung einer Freizeitlinie an Wochenenden oder
Aufwertung der Linien R11 und 610/619 zur Verbindung der touristischen Schwerpunkte Sankt Wendel,
Schaumbergregion und Bostalsee.

2 kurz- bis mittelfristiger Handlungsbedarf durch Schaffung einer Anbindung der touristischen
Schwerpunkte in der Gemeinde Nonnweiler im Rahmen des Nationalparks Hunsriick-Hochwald in
Abstimmung mit den Partnern auf rheinland-pfalzischer Seite.

4.1.6 Einrichtung von Shuttleverkehren zu Veranstaltungen und Freizeitschwerpunkten

Bereits in den vergangenen Jahren wurden Sonder- oder Shuttleverkehre zum Seefest am Bostalsee,
zum Schiler-Ferien-Fest Sankt Wendel, zu den Walhauser Kohlertagen, zu Einzelevents (Trachtenfest,
Landessportveranstaltungen etc.) oder weiteren GroRveranstaltungen auch von privaten Veranstaltern
angeboten. Die Finanzierung und Planung dieser Angebote liegt nicht alleine beim Landkreis Sankt
Wendel und den ausfihrenden Verkehrsunternehmen. Hier sind vor allem die jeweiligen Veranstalter
gefordert. Sie mussen ein Interesse daflir entwickeln, die Zahl der anreisenden PKW zu reduzieren.
Durch finanzielle Unterstiitzung und inhaltliche Zuarbeit kénnen bedarfsgerechte OPNV-Angebote
aufgestellt werden. Alle politisch und organisatorisch Verantwortlichen sind aufgefordert, darauf
hinzuwirken.

2 teilweise Handlungsbedarf bei Veranstaltern in Abstimmung mit Landkreis Sankt Wendel und
Verkehrsunternehmen

4.2 Behebung von ErschlieBungsmangeln

Neben den eher allgemeinen bzw. strukturellen Mangeln im OPNV des Landkreises Sankt Wendel (siehe
Kapitel 4.1) wurden im Rahmen der Analyse auch eine Reihe raumlich und/oder zeitlich begrenzter
Bedienungslicken aufgezeigt (siehe Kap. 3.3.2, Tabelle 27 und Anlage 1 des Nahverkehrsplanes). Im
Folgenden werden mogliche MalRnahmen zur Behebung dieser Mangel aufgezeigt, nach ihrer Eignung
bewertet und dem jeweiligen Aufgabentrdger zugeordnet. Dabei kann sich eine MaRnahme auf
mehrere Mangel auswirken, insbesondere, was die flachige ErschlieBung des Landkreises zu
Schwachlastzeiten angeht.

Auch im Rahmen dieser Erwadgungen werden Ergebnisse aus dem Beteiligungsverfahren berlcksichtigt.

4.2.1 Anbindung Nonnweiler — Wadern

Da der Landesentwicklungsplan Siedlung die Gemeinde Nonnweiler zum Verflechtungsbereich des
Mittelzentrums Stadt Wadern im benachbarten Landkreis Merzig-Wadern zahlt, wird hier seitens der
Raumordnung eine entsprechende Verkehrsnachfrage angenommen. Diese wird von den hdchstens
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen im Individualverkehr auf den LandesstraRen L146, L147
und L148 (ca. 2.000 — 8.000 Kfz/24h) eher nicht bestatigt.

Eine direkte und hochwertige, da umsteigefreie Verbindung im OPNV nach Wadern besteht derzeit nur
vom Ortsteil Primstal aus (RegioBus-Linie R2). Alle anderen Ortsteile inklusive des Gemeindehauptortes
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Nonnweiler sind durch Schulverstarkerfahrten, Einzelfahrten in einzelnen Ortsteilen (Linien 201, 202,
617, 641) sowie vor allem Uber den Umstieg in Primstal HohlstraRe (kleiner ITF-Knoten Linie R2 mit Linie
629, siehe Kapitel 2.2.3.1) mit Wadern verbunden. Der ITF-Knoten sowie die Fahrthaufigkeit der Linie
629 wurden zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 weiter verbessert. Fir die Orte Kastel,
Braunshausen, Bierfeld, Sitzerath, Nonnweiler und Otzenhausen besteht nun ein Stundentakt Richtung
Primstal und zuriick von ca. 8 bis 18 Uhr. Der zeitliche Ubergang wurde durch Zugabe einer Minute
zusédtzlicher Umsteigezeit stabilisiert.

Fir die bestehende Fahrgastnachfrage auf der Relation Nonnweiler — Wadern reichen die vorhandenen
Fahrtangebote derzeit aus. Verbesserungswiinsche und Beschwerden werden kaum registriert. Daher
kann davon ausgegangen werden, dass vor allem die mit Umstieg angebotene Verbindung Uber Primstal
sowie auch die zielgruppenspezifischen Angebote v. a. im Schilerverkehr vorerst ausreichen, um das
Mobilitatsbedirfnis zwischen Nonnweiler und Wadern abzubilden. Dennoch sollte die Vorgabe des
Landesentwicklungsplans Siedlung als Anregung im Bestreben zur Verbesserung des OPNV nicht
ganzlich fallengelassen werden. Die Umsetzung einer direkten, vertakteten Linie setzt allerdings eine
Abstimmung mit dem benachbarten Aufgabentrdger Landkreis Merzig-Wadern voraus. Dieser hat in
seinem Nahverkehrsplan (2017, Kap. 3.1.1, Tabelle 37 und Tabelle 39) die Achse lediglich als
Erganzungsachse des landlichen Raumes identifiziert und das derzeitige Angebot sowie flexible
Bedienformen als ausreichend angesehen.

< vorerst kein Handlungsbedarf

4.2.2 Anbindung von Ortslagen zu Schwachlastzeiten — Einflihrung eines Rufbussystems

Einige Ortslagen im Landkreis Sankt Wendel besitzen nach der Angebotsanalyse von Kapitel 3.3.2 und
gemaR Anlage 1 insbesondere zu Schwachlastzeiten kein addquates oder gar kein OPNV-Angebot. Dies
betrifft insbesondere die Abendstunden, Sonntage/Feiertage und teilweise die Samstage. Per Definition
aus Kapitel 3.3.1 (Abb. 21) sind die Schwachlastzeiten folgende Zeitfenster, die bei der folgenden
Betrachtung mafgeblich sind:

- Mo.—Fr.vor 6:30 Uhr

- Mo. —Fr. nach 20:00 Uhr

- Sa.vor 8:00 Uhr

- Sa.nach 18:00 Uhr

- Sonn-und Feiertage ganztagig
Raumlich betrachtet handelt es sich um Ortslagen, die abseits der Linien des Landesnetzes liegen
(Regionalbahn RB 73, Regionalexpress RE3, RegioBus-Linien R2, R4, R11, R12, R200 / R20), die auch zu
Schwachlastzeiten ein Angebot beinhalten.

Tab. 28: Ortslagen mit unzureichendem OPNV-Angebot zu Schwachlastzeiten

Angebot fehlt
Gemeinde Ortslage Mo.-Fr. nach | Samstags vor | sonntags
20 Uhr 8, nach 18
Uhr

Freisen Asweiler (X) X
Eitzweiler (X) X
Freisen (X) X
Grlgelborn (X) X
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Haupersweiler (X) X
Oberkirchen (X) X
Reitscheid (X) X
Schwarzerden (X) X X
Marpingen Berschweiler X X X
Namborn Eisweiler (X) (X) (X)
Gehweiler (X) (X) X
Heisterberg X X X
Hirstein (X) (X) X
Pinsweiler (X) (X) X
Roschberg (X) X X
Nohfelden Eiweiler X X X
Mosberg-Richweiler X X X
Neunkirchen (Nahe) X (X)
Wolfersweiler (X) X
Nonnweiler Bierfeld X X X
Braunshausen X X X
Kastel X X X
Sitzerath X X X
Oberthal GUdesweiler (X) X X
Steinberg-Deckenhardt X X X
Sankt Wendel Bosenbergklinik X X X
Bubach (X) (X) X
Dérrenbach (X) X X
Hoof (X) X
Leitersweiler (X) X
Marth (X) (X) X
Niederkirchen (X) (X) X
Osterbricken (X) X
Remmesweiler (X) X
Saal (X) (X) X
Urweiler (X) X
Werschweiler (X) X X
Tholey Bergweiler X
Lindscheid X (X) X
Neipel X (X) X
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Scheuern X (X) X

Uberroth-Niederhofen X (X) X

X = Angebot zur Schwachlastzeit ist nicht vorhanden (Ausnahme Nachtbuslinien, siehe Kap. 3.3.2)

(X) = Angebot zur Schwachlastzeit nur eingeschrankt vorhanden (Einzelfahrten oder zeitlich
eingeschrankt)

Fir alle Ortslagen der Tab. 28 wird die Einrichtung eines Rufbussystems (,0On-Demand”) im Landkreis
Sankt Wendel vorgeschlagen. Ferner ist daran gedacht, den Rufbus dort zum Einsatz zu bringen, wo bei
bestehenden Buslinien im Rahmen akribischer Zdahlungen nachgewiesen werden kann, dass die
Nachfrage deren Permanenz nicht rechtfertigt.

Das Rufbussystem soll sich durch folgende Eigenschaften auszeichnen:

1. Angebotsstruktur
- Eine Rufbuslinie bedient einen raumlich definierten Bereich mit mehreren Ortschaften.
- Esgibt keinen festen Linienweg.
- Die Fahrzeiten sind Richtwerte und werden bei Bestellung des Verkehrs kommuniziert. Lediglich
eventuelle Ankunftszeiten an Verkniipfungspunkten mit anderen Verkehrsmitteln des OPNV (z.
B. Sankt Wendel ZOB/Bahnhof) mussen festgelegt sein.
- Verkehrszeiten:
o Mo.-Fr. 20:00 — ca. 23:00 Uhr,
o Sa.ca. 7:00—-23:00 Uhr in Ergdnzung zu eventuell bestehendem Busverkehr,
o So./feiertags ca. 9:00 — 19:00 Uhr (optional 23:00 Uhr).
- Buchung einer Fahrt telefonisch Uber Call-Center und digital Uber Rufbus-App oder —
Internetseite, mindestens 30 oder 60 Minuten vor eventuell im Fahrplan festgelegter Abfahrt.
- Integration des Angebots in die Vertriebsstrukturen des saarVV, die Landesdatendrehscheibe
des ZPS (saarfahrplan) und Projekte des Landkreises Sankt Wendel im Rahmen des Aufbaus
einer digitalen Infrastruktur (Modellvorhaben ,Smart Cities”, s. u.).
2. Tarif
- Vollumfangliche Integration in den Tarif des saarVV.
- Optional Zuschlag von max. 1 € pro Fahrt (vergleichbar mit ,Komfortzuschlag” bei ALT- oder
AST-Linien in anderen saarléandischen Landkreisen).
- Vertrieb und Kontrolle von Fahrkarten im Fahrzeug durch Vorhaltung einer entsprechenden
Bordrechnertechnologie.
3. Fahrzeug
- Niederflur-Minibus mit 10-20 Sitzplatzen.
- Moglichkeit der Mitnahme von Kinderwagen und Rollstiihlen (Barrierefreiheit, Rampe).
- Beschilderung des Fahrzeugs aufen und Fahrgastinformation innen.
- In Betrachtung der jeweiligen technischen Moglichkeiten und Forderkulissen ist der Einsatz von
Fahrzeugen mit alternativen Antriebsarten zu prifen (s. Kapitel 3.4.1 (6) CVD).
Die detaillierte Planung des Angebots mit der genauen Festlegung der Verkehrszeiten und —rdume
nimmt der Landkreis Sankt Wendel im Rahmen eines gesonderten Planungsauftrages vor. Die Verkehre
missen nach den geltenden Rechtsvorschriften des Vergaberechts entweder als Zubestellung im
Rahmen bestehender Linienbiindel oder als eigenstdndige Linien an einen geeigneten Betreiber
vergeben werden.

Ein flexibles Rufbussystem, dessen Anforderung zunehmend auf digitalem Wege stattfinden wird, ist
ideal geeignet, um in das Modellvorhaben ,S(mar)t. Wendeler Land” integriert zu werden. Hier wurde
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das Themenfeld Mobilitat bereits identifiziert, um unterschiedliche Mobilitatsangebote miteinander zu
verknlUpfen und zu vernetzen. Der Oberbegriff ,Smart Cities” definiert sich wie folgt: ,Smart City ist ein
ganzheitlicher Ansatz, um Stadte und Regionen zukunftsfahig, digital und nachhaltig zu gestalten."
Gerade der Punkt der Nachhaltigkeit spricht fir eine Verlagerung vom Autoverkehr hin auf alternative,
da klimafreundlichere Angebote. Neben Sharing-Systemen, Blrgerbussen und Mitfahrzentralen ist der
Rufbus eine sehr gute Méglichkeit, den klassischen OPNV gerade im ldndlichen Raum entsprechend zu
erweitern, zu flexibilisieren, effizienter zu machen und zu modernisieren. Die gesteckten Ziele sind mit
Hilfe des Rufbusses zu erreichen: Entwicklung einer nachhaltigen (emissionsarmen), bezahlbaren und
datengestitzten Mobilitat, die durch Verkehrsanbindung peripherer Ortsteile landkreisinterne
Disparitdten ausgleicht. Eine wesentliche Rolle kommt der Kommunikation des Angebotes zu. Dazu
gehoren sowohl die Beteiligung von Blrgern und externen wie internen Experten im Rahmen eines
Kompetenzcenters Digitalisierung als auch klassisches und digitales Marketing.

Es wird daher empfohlen, die in Tab. 28 aufgefiihrten Orte mittelfristig in ein Gesamtkonzept kreisweit
einzusetzender Rufbusse zu integrieren. Kurzfristig wird empfohlen, als erste Realisierungsstufe den
Rufbus in Gemeinden bzw. Ortslagen einzusetzen, die abseits von regelmalligen Anbindungen durch
RegioBus- oder Regionalbahnlinien liegen. Dies betrifft insbesondere den Ostlichen Landkreis mit der
kompletten Gemeinde Freisen, den Sankt Wendeler Stadtteilen im Ostertal und Teile der Gemeinde
Namborn.

Daraus lieRen sich beispielsweise folgende, mit jeweils einem Fahrzeug funktionierende Rufbusbereiche
im Zulauf auf die Kreisstadt Sankt Wendel, ableiten:

- Rufbuszone 1: Ostertal
o Zulauf auf und Abbringer von Stadt Sankt Wendel mit Innenstadt, Bahnhof & ZOB,
Krankenhaus & Bosenbergklinik
Verbindung zwischen den angefahrenen Ortschaften
Potential: ca. 8.300 Einwohner im Einzugsbereich
o Bediente Ortslagen
=  Gemeinde Freisen: Schwarzerden, Oberkirchen, Haupersweiler
= Stadt Sankt Wendel: Osterbricken, Hoof, Marth, Niederkirchen, Saal, Bubach
i.0., Werschweiler, Dérrenbach, Leitersweiler, Urweiler
- Rufbuszone 2: Freisen — Namborn - Nohfelden
o Zulauf auf und Abbringer von Bahn-Haltepunkt Namborn bzw. Stadt Sankt Wendel mit
Innenstadt, Bahnhof & ZOB, Krankenhaus & Bosenbergklinik
Verbindung zwischen den angefahrenen Ortschaften
Potential: ca. 9.200 Einwohner im Einzugsbereich
o Bediente Ortslagen
=  Gemeinde Freisen: Freisen, Asweiler, Eitzweiler, Grigelborn, Reitscheid
=  Gemeinde Namborn: Namborn, Gehweiler, Hirstein, Furschweiler, Roschberg,
Pinsweiler, Heisterberg
» Gemeinde Nohfelden: Wolfersweiler, Mosberg-Richweiler
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Abb. 25: Mégliche Abgrenzung von Rufbusbereichen

« |Rufbuszone 1|

2 kurzfristiger Handlungsbedarf durch Einfihrung eines Rufbussystems fur Teile der Gemeinden
Freisen, Namborn, Nohfelden und der Stadt Sankt Wendel

2 mittelfristiger Handlungsbedarf durch Erweiterung des Rufbussystems auf alle betroffenen Teile des
Landkreises Sankt Wendel

2 Integration des Rufbussystems in die digitalen Systeme der bestehenden (saarVV, saarfahrplan) und
aufzubauenden Strukturen (,,S(mar)t. Wendeler Mobilitat”)

4.3 Zusammenfassung der MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebotes

Nach Analyse der Schwachstellen ergeben sich im Wesentlichen zwei Manahmen zur Verbesserung
des OPNV, die in der Handlungsvollmacht des Landkreises Sankt Wendel liegen.

Zum einen geht es um die Neuordnung der Verkehre rund um den Schaumberg, den ITF-Knoten Selbach
und den Bostalsee, vor allem vor einem touristischen Hintergrund. Die Neuordnung und Aufwertung
des bestehenden Angebotes sowie zusatzliche Verkehre, vor allem am Wochenende, sind hier gefragt.
Hinzu kommt insbesondere in Abstimmung mit den rheinland-pfalzischen Nachbarn die Aufwertung des
OPNV fir den Freizeitverkehr im Nationalpark Hunsriick-Hochwald rund um Nonnweiler und den
Peterberg.
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Zum anderen sind die zahlreichen Angebotsschwéchen zu den Schwachlastzeiten durch die schrittweise
Einfihrung eines bedarfsgesteuerten OPNV, vorzugsweise eines Rufbus-Systems, zu beheben.
Zusammen mit der Sicherung des bestehenden Angebotes auf Grundlage der in Anlage 2
(Liniensteckbriefe) dargestellten Linien sowie dem Angebot im Schienenverkehr entsteht somit ein
gutes OPNV-Angebot, das den Erfordernissen der Zeit vom demographischen Wandel tber die
Barrierefreiheit bis zum Klimawandel gerecht werden kann.
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Anlage 1: OPNV-Verbindungsqualitit aller Ortslagen im Landkreis St. Wendel

Analyse: ZPS/M.Philipp, Stand August 2020

B = Omnibus Z = Zug
(U) = relevantes Zentrum im reguldren OPNV nur iber Umsteigeverbindung erreichbar

(...) = zusatzl. Verkehrsmittel ohne Hauptlast, aber mit Relevanz

Linien des landesweiten Netzes (RE, RB, R-Bus, in Aufgabentragerschaft MWAEV bzw. ZPS) sind fett gedruckt
Die Nachtbuslinien N3, N6, N7, N62-68 werden in der Betrachtung aufgrund ihrer speziellen ErschlieBungsart fir Nachtschwarmer nicht mit gewertet!

Montag bis Freitag:

Samstag, Sonn-/Feiertage:

durchgangig mind. Stundentakt in HVZ / NVZ, Angebot in SVZ

Takt mit Liicken oder Spriingen, eingeschranktes Angebot

Angebot vorhanden, mind. 2-Std.-Takt, Angebot in SVZ
Angebot nur eingeschrankt

Mo.-Fr. Sa. So.
Gemeinde Ort Einw. km?  Ew/km? relevantes Zentrum Hauptachse betrachtete Linie(n)  |HVZ |NVZ |SVZ
Freisen Asweiler 353 4,73 75 Freisen (U), St. Wendel nein 602, 638 B B B
Freisen Eitzweiler 213 4,47 48 Freisen (U), St. Wendel nein 602, 638 B B
Freisen Freisen 2814 13,5 208 St. Wendel ja 603, 604 B B
Freisen Grugelborn 820 4,17 197  Freisen, St. Wendel nein 603, 604 B B
Freisen Haupersweiler 590 5,24 113  Freisen, St. Wendel nein 603, 604 B B
Freisen Oberkirchen 2446 9,54 256  Freisen, St. Wendel nein 603, 604 B B
Freisen Reitscheid 432 3,49 124  Freisen, St. Wendel nein 603, 604 B B
Freisen Schwarzerden 430 2,94 146  Freisen, St. Wendel nein 603, 604 B B
Marpingen Alsweiler 2029 9,24 220 Marpingen, St. Wendel ja R4, R12, 606 B B
Marpingen Berschweiler 1016 6,84 149 Marpingen, St. Wendel (U) nein 609 B B
Marpingen Marpingen 4637 12,6 368  St. Wendel ja R12, 606, 608, 609 B B
Marpingen Urexweiler 2683 11,5 233  Marpingen, St. Wendel nein R12, 608 B B
Namborn Baltersweiler 1192 2,46 485 Namborn, St. Wendel ja RB73, 602 Z,B Z8B
Namborn Eisweiler 469 1,32 355 Namborn, St. Wendel ja 602 (RB73 Hofeld) Z,B ZB
Namborn  Furschweiler 970 3,26 298 Namborn (U), St. Wendel ja 603, 604 B B
Namborn  Gehweiler 627 1,22 514 Namborn, St. Wendel nein 602 B B
Namborn Heisterberg 95 1,46 65 Namborn, St. Wendel nein -
Namborn  Hirstein 1002 5,3 189  Namborn, St. Wendel ja 602 B B (B)
Namborn  Hofeld-Mauschbach 415 2,6 160 Namborn, St. Wendel ja RB73, 602 2,B 7B Z Z,(B) Z VA
Namborn Namborn 1815 4,67 389 St. Wendel ja RB73, 602 ,B 7B Z Z,(B) Z Z
Namborn Pinsweiler 63 0,62 102 Namborn, St. Wendel ja 602 B B B
Namborn Roschberg 393 3,05 129 Namborn (U), St. Wendel nein 603, 604 B B
Nohfelden Bosen 1228 13,5 91 Turkismuhle, St. Wendel (U)  nein R11, 643 B B B B B B
Nohfelden Eckelhausen 233 13,5 17 Turkismuhle, St. Wendel (U) nein R11, 643 B B B B B B
Nohfelden Eisen 481 7,53 64 Turkismuhle, St. Wendel (U)  nein R200 B B B B B B
Nohfelden  Eiweiler 593 865 69  Tarkismiihle (U), St. Wendel (U) nein 647 8 &
Nohfelden Gonnesweiler 881 6,54 135 Tirkismihle, St. Wendel (U)  nein R11 B B B B B B
Nohfelden Mosberg-Richweiler 374 4,83 77 Tarkismuhle, St. Wendel nein 631, 638 B
Nohfelden Neunkirchen 856 8,65 99 Turkismuhle, St. Wendel (U)  nein R11 B B B B
Nohfelden Nohfelden 1053 12,51 84 St. Wendel ja RB73, R11, 602 ,B 7B Z ,B Z Z,B
Nohfelden Selbach 763 8,31 92 Tarkismuhle, St. Wendel ja R2, R11 B B B B B B
Nohfelden Sotern 1187 13,49 88 Turkismuhle, St. Wendel (U)  ja R200 B B B B B B
Nohfelden Turkismuhle 728 3,52 207 St. Wendel ja RE3, RB73, R11, R200, 602 ,B 2B 7B ZB ZB Z8B
Nohfelden Walhausen 616 6 103  Turkismuhle, St. Wendel nein RB73 Z Z
Nohfelden Wolfersweiler 1009 11,36 89 Turkismuhle, St. Wendel ja 602 B B
Nonnweiler Bierfeld 495 8,31 50 Nonnweiler, St. Wendel (U) nein 629 B B
Nonnweiler Braunshausen 721 4,73 152  Nonnweiler, St. Wendel (U) nein 629 B B
Nonnweiler Kastel 1105 8,91 124 Nonnweiler, St. Wendel (U) nein 617, 629 B B
Nonnweiler Nonnweiler 1070 5,95 180 St. Wendel (V) ja R200, 629 B B B B B B
Nonnweiler Otzenhausen 1613 8,6 188  Nonnweiler, St. Wendel (U) ja R200, 629 B B B B B B
Nonnweiler Primstal 2064 18,39 112 Nonnweiler, St. Wendel ja R2, 629 B B B B B B
Nonnweiler Schwarzenbach 698 6,09 115 Nonnweiler, St. Wendel (U) ja R200 B B B B B B
Nonnweiler Sitzerath 698 573 122  Nonnweiler, St. Wendel (U)  nein 629, 641 8 5
Oberthal Gronig 1315 4,88 270 Oberthal, St. Wendel ja R2 B B B B B B
Oberthal  Giidesweiler 1209 545 222  Oberthal, St. Wendel nein 627 8 8 [
Oberthal Oberthal 2765 7,61 363  St. Wendel ja R2, 627 B B B B B B
Oberthal Steinberg-Deckenhardt 782 592 132 Oberthal, St. Wendel nein 627 B B _
St. Wendel Bliesen 3062 12,61 243  St. Wendel ja R2 B B B B B B
St. Wendel Bubach 242 4,63 52 St. Wendel nein 603, 604, 644 B B B B
St. Wendel Dorrenbach 486 3,96 123 St. Wendel nein 623, 644 B B
St. Wendel Hoof 925 495 187  St. Wendel nein 603, 604 B B B
St. Wendel Leitersweiler 494 6,47 75 St. Wendel nein 603, 604 B B B
St. Wendel Marth 394 599 66 St. Wendel nein 603, 604, 644 B B B
St. Wendel Niederkirchen 911 4,3 212 St. Wendel nein 603, 604, 644 B B B
St. Wendel Niederlinxweiler 1970 11,11 177  St. Wendel ja RB73 z z VA z z VA
St. Wendel Oberlinxweiler 1996 10,21 196  St. Wendel ja RB73, 355 Z,B Z(B) Z Z,B Z(B) Z
St. Wendel Osterbriicken 543 4,67 116 St. Wendel nein 603, 604 B I [ (B)
St. Wendel Remmaesweiler 841 7,65 110 St. Wendel nein 355 B B (B) B (B)
St. Wendel Saal 319 3,43 93 St. Wendel nein 603, 604, 644 B B - B B
St. Wendel St. Wendel 9505 13,58 700 Saarbricken ja RE3,RB73,R2,R4,R12,602-4ua. Z,B  Z,B Z Z,B
St. Wendel Urweiler 1741 8,46 206 St. Wendel nein 603, 604 B B
St. Wendel Werschweiler 517 6,01 86 St. Wendel nein 623, 644 B B
St. Wendel Winterbach 2027 5,96 340 St. Wendel ja R4, R12, 608 B B
Tholey Bergweiler 687 3,9 176  Tholey, St. Wendel nein 610, 619, 666, R4 B B
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Anlage 2: Liniensteckbriefe

Im Folgenden werden alle Linien, die in diesem Nahverkehrsplan betrachtet werden, in Form von
Steckbriefen dargestellt. Es handelt sich um die Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreises
St. Wendel (siehe Kapitel 2.2.2.3) sowie informativ die Linien in Aufgabentragerschaft des
Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland (RegioBus-Linien siehe Kapitel 2.2.2.2). Dabei
werden alle Linien mit einer tabellarischen Darstellung zur Strecke, zu ihrer Funktion, zum
Angebot, zu Verknipfungen und weiteren Besonderheiten beschrieben.

Dargestellte Linien:

R2 (Gesamtstrecke und Kurzfahrten), R4/601, R11, R12, 602, 603/604, 606, 608, 609, 610, 611,
612, 613, 614, 617, 619, 620, 621, 623, 624, 627, 628, 629, 631, 632, 633, 634, 635, 636, 638,
639, 640 (Fahrten unter ,,R11“), 641, 642, 643, 644, 645, 646, 647, 648 und 666.

Erlduterungen zu den Tabellen:

- Die Angaben zum Mindestbedienungsstandard stammen aus den Fahrpldanen 2020 und
2021. Angaben zu Taktungen beachten Einzelabweichungen nicht. Besteht keine Taktung,
wird ,,EF“ = Einzelfahrten, angegeben. Die Uhrzeitangaben gehen von der ersten Abfahrt
bis zur letzten Ankunft einer Linie an dem entsprechenden Verkehrstag.

- Zeile ,Anzahl Fahrten pro Tag“: Dargestellt ist die Anzahl der Fahrten pro Tag und
Richtung.

o S =nuran Schultagen,

o F = Fahrt nur in den Schulferien. Erganzen sich eine S- und F-Fahrt in dhnlicher
Zeitlage und adhnlichem Streckenverlauf, werden sie als eine normale Fahrt
gewertet.

o Fr.=verkehrt nur freitags

- Die statistischen KenngroRen (Kilometerleistung und Fahrplanstunden pro Jahr sowie
Linienldngen) orientieren an den Angaben der jeweiligen Verkehrsunternehmen auf
Grundlage der Ausschreibungen. Durch aktuelle Entwicklungen kdnnen sich insbesondere
bei Schulverstarkerlinien durch Zu- und Abbestellungen Abweichungen ergeben. Die
Kennzahlen sollen lediglich einen Eindruck vermitteln und erheben keinen Anspruch auf
exakte Genauigkeit.

- Alle aktuellen Genehmigungen enden zum 31.12.2021 (Ausnahme ZPS-Linie 666 zum
31.12.2029). Da der Fahrplan 2021 die Basis fir die Eu-weite Neuausschreibung war,
muissen die Laufzeiten der Liniengenehmigungen vom Gewinner der Ausschreibung
(Bietergemeinschaft Lay/Baron/Saar-Mobil) fir den Zeitraum vom 01.01.2022 bis zum
31.12.2031 neu beantragt werden.



Linien-Nr.

R2 (Gesamtstrecke) | RegioBus-Linie |

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel — Bliesen — Oberthal — Selbach — Primstal — Wadern

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Kirche St. Anna/Alsfassen), Bliesen (Roter Stein, Kirche), Oberthal
(Therre, Abzweig Mehrzweckhalle), Gronig (Schohl), Selbach (Primstaler Str.),
Primstal (Tholeyer Str., HohlstraBe), Krettnich (Briicke), Lockweiler (Feltes),
Dagstuhl (BahnhofstraBe), Wadern (ZOB)

Kategorie

RegioBus-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

> Verknipfung der Mittelzentren St. Wendel und Wadern

»  durch Uberlappung mit Kurzfahrten der R2 halbstlindliche Anbindung
zwischen Unterzentrum Oberthal und St. Wendel inkl. Stadtteil Bliesen

»  Verknilpfung mit Linie R11 (Anschluss zur Gemeinde Nohfelden zum
Bostalsee, und Bahnhof Turkismihle) am ITF-Knoten Selbach (siehe Kap.
2.2.3.1)

»  Verknipfung mit Linie 629 (Gemeindebus Nonnweiler) am ITF-Knoten
Primstal (siehe Kap. 2.2.3.1)

> Anbindung der Schulstandorte St. Wendel und Wadern

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - " -
hin zuriick hin zuriick hin zuriick
. . 5:28 -0:25 5:22 - 2:10 - 5:44 - 0:29 0:41 - 11:44 - 20:29
Bedienungszeitraum 53:09 53:00 21:12
Takt 60'-120° 60'-120° 60'-120° 60-120° 120° 120°
Anzahl Fahrten pro Tag 17 16 14 14 7 5

Verknilipfungspunkt Verknlipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB RES3, RB33, RB73, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 614, 620, 621, 623, 624, 631
Selbach Primstaler Str. R11, 647

Primstal HohlstraBe 629

Wadern ZOB

R1, R3, 201, 202, 203, 204, 207, 209, 211, 216, 219, 221, 225, 227, 470, 617, 641,
AST 201, AST 202

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

352.150 km, 9.262 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 28,97 km

Hauptsachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

R2 (Kurzfahrten) | RegioBus-Linie |

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel - Bliesen - Oberthal

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Kirche St. Anna/Alsfassen), Bliesen (Roter Stein, Kirche), Oberthal
(Therre, Brihlzentrum)

Kategorie

RegioBus-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» durch Erganzung mit Gesamtstrecke R2 St. Wendel — Oberthal — Wadern
halbstiindliche Anbindung der Gemeinde Oberthal Gber Bliesen nach St.
Wendel (Mittelzentrum) und zurlick

»  Durchbindung auf Linie 627 ab Oberthal Briihlzentrum Uber Gldesweiler
nach Steinberg-Deckenhardt und zurlick (Gemeindebuslinie)

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - - - -
hin zuriick hin ‘ zuriick hin | zuriick
Bedienungszeitraum 7:58 - 19:43 7:43 - 20:29 Kein Verkehr Kein Verkehr
Takt 60 60'-120°
Anzahl Fahrten pro Tag 12 13

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RE3, RB33, RB73, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 621, 623,
624, 631

Oberthal Briihlzentrum

Durchbindung als Linie 627 nach Steinberg-Deckenhardt

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr It.
Ausschreibungsfahrplan

56.875 km, 1.780 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 9,1 km

Hauptsachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

R4/601 Kombinierte RegioBus- und

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

R4 St. Wendel — Tholey — Sotzweiler — Thalexweiler — Lebach

R4/ 601 (Sa./So.) St. Wendel — Tholey — Theley — Hasborn-Dautweiler — Bergweiler -
Sotzweiler — Lebach

601 (St. Wendel -) Tholey — Theley — Hasborn-Dautweiler — Theley — Tholey

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Gemeinschaftsschule, Wendelinuspark, Gewerbegebiet), Winterbach
(Kirche), Alsweiler (Apotheke / Hiwwelhaus), Tholey (Am Weiher, Rathausplatz), Theley
(Schaumbergbad, Kirche, Leitzweiler), Hasborn (Kirche), Bergweiler (Kapelle), Sotzweiler
(John), Thalexweiler (Schule), Aschbach (Volksbank), Lebach (Bahnhof)

Kategorie

RegioBus-Linie in Kombination mit Kreisbuslinie

> Direkte Verbindung der Mittelzentren St. Wendel und Lebach

> Anbindung der einwohnerstarksten Ortsteile der Gemeinde Tholey an Mittelzentrum

St. Wendel
» Anbindung Bahnhof St. Wendel (Ziige Frankfurt/Mainz — Neunkirchen —
Saarbriicken)
Funktion / Verkehrsaufgabe > gpab(;?éigﬁr? Bahnhof Lebach u.a. zu weiteren RegioBus-Linien, Regional- und
»  Verknipfung in Tholey zur 610/619 (Gemeindebuslinie Tholey) ins Bohnental
» Einzelfahrt erschlieBt Gemeinschaftsschule Theley direkt
» InnerortserschlieBung in der Gemeinde Tholey (Einkaufszentren, Dienstleistungen)
» Anbindung Schaumbergbad
Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - - - -
hin zurick hin zuriick hin zuriick
Bedi it 4:22 — 22:30 04:44 -23:15 2:10 -0:42 6:48 - 23:22 0:26 - 10:28 -
edienungszeitraum (Fr) 00:42 23:30 20:09
Takt 30'/60'/(120°) | 30'/60%/(120) 60'/120 60'/120 120180 120180
Anzahl Fahrten pro Tag 32 +1 (Fr.) 30 15 14 9 6

Verknlipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RE3, RB33, RB73, R2, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 614, 620, 621, 623, 624, 631

Lebach Bahnhof

RB72, S1, R3, R5, 190, 325, 336, 455, 463, 464, 465, 470, 473, 453, 611

Sotzweiler Autobahnmeisterei

473, 666

Tholey Am Weiher

610/619, 473, 610, 611, 666

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

389.700 km, 10.416 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 26,10 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

R11

RegioBus-Linie

Genehmigte Laufzeit
bis

31.12.2021

Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Nohfelden - Tirkismiihle - Gonnesweiler - Bosen - Neunkirchen/Nahe - Selbach

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Nohfelden (Burg, Buchwaldstr.), Tirkismuhle (Einkaufszentren, Bahnhof), Gonnesweiler
(Talgarten, Grundschule, Oberdorf, Center Parcs), Eckelhausen (Ortsmitte), Bosen (Ortsmitte,
Campingplatz), Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Selbach (Primstaler Str.)

RegioBus-Linie

Kategorie Die Linie wird gemeinschaftlich mit der Kreisbus-Linie 640 als Linie R11 gefahren und dem Kunden
kommuniziert.
»  Verbindung zwischen Bahnhof Tirkismihle (Bahn Richtung Landeshauptstadt
Saarbricken, Rhein-Main-Gebiet) und dem Tourismusschwerpunkt Bostalsee mit Center
Parcs
»  Verknipfung mit R200 in Turkismihle in Richtung Hermeskeil und Trier
. »  Verknipfung mit R2 von und nach Mittelzentrum St. Wendel am ITF-Knoten Selbach/
Funktion / . .
Verkehrsaufgabe Prlmstaler .Str.' (siehe Kap. 2.2.3.1) . . ' .
» innergemeindliche ErschlieBung Gemeinde Nohfelden (Funktion Gemeindebuslinie als
teilweise Durchbindung zur Linie 647)
»  Anbindung der Grundschule Gonnesweiler
» Samstags und sonntags/feiertags Verlangerung der Linie R11 von Tlrkismihle bis
Nohfelden BuchwaldstraBe (,touristische” Anbindung ,Mutter-Kind-Klinik-Saarwald*)
Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - - -
hin zuriick hin zurick hin zuriick
6:37 - 5:54 - 0:00 - 8:54 - 0:00- 8:59 -
Bedienungszeitraum 20:52/22:52 20:28/23:19 20:01/22:52 19:28/23:19 | 20:01/22:52in | 19:28/23:19
in den in den in den in den den in den
Sommerferien | Sommerferien | Sommerferien | Sommerferien | Sommerferien | Sommerferien
Takt (ohne Linie 640) 120° 120° 120 120° 120° 120°
Anzahl Fahrten/Tag 15/+2 15/+3 7/+3 6/+3 7/+3 6/+3

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Bahnhof Turkismuhle

RE3, RB33, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 638, 641, 642, 643, 645, 646, 648

Selbach Primstaler Str.

R2, 647

Ausfiihrendes Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen
Unternehmen

Standard-Niederflurbus 12 Meter mit Ausstattungsmerkmalen It. Leistungsbeschreibung als Anlage
Fahrzeugstandard

zum Verkehrsvertrag, 1 Fahrt mit Linien-Taxi (LT)

Leistungsumfang /
Jahr

76.112 km, 2.269 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt 18,5 km

Hauptséachliche
Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

R12 RegioBus-Linie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel — Marpingen — Urexweiler — Schiffweiler — Neunkirchen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Globus, Gemeinschaftsschule, Wendelinuspark, Abzweig
Gewerbegebiet), Winterbach (Kirche), Alsweiler (Marpinger StraBe), Marpingen (Markt),
Urexweiler (HauptstraBe), Hirzweiler (Kirche), Welschbach (Denkmal), Stennweiler
(Busbahnhof), Schiffweiler (Rathaus, Bahnhof), Landsweiler-Reden (Kath. Kirche),
Neunkirchen (Stummdenkmal, Lindenallee)

Kategorie

RegioBus-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Verbindung der Grundzentren Marpingen und Schiffweiler untereinander und mit
den Mittelzentren St. Wendel und Neunkirchen

» Verknipfung am Bahnhof St. Wendel mit den Zigen Richtung Turkismihle-
Mainz/Frankfurt a.M. und Saarbriicken

» Anschluss in Winterbach (Kirche/Friedhof) an Linie 608 (Marpinger Schees Uber
Rheinstr.), in Marpingen (Markt) an Linie 609 (Marpinger Schees Uber
Berschweiler zum Bahnhof Dirmingen), in Hirzweiler Kirche / Welschbach
Denkmal an Linie 350 nach/von lllingen Bahnhof, Stennweiler Busbahnhof an
Linie 350 nach Ottweiler Bahnhof, Schiffweiler Rathaus an Linie 307
(Gemeindeverkehr Schiffweiler)

» Am Stummdenkmal Verknipfung mit Linie R6 Richtung St. Ingbert und mit
Stadtverkehrslinien Neunkirchen

» Anbindung der Schulstandorte in St. Wendel, Marpingen und Neunkirchen

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage " " ~
hin zuriick hin zuriick hin zuruck
Bedienungszeitraum 4:21-21:27 | 4:.02-23:28 | 6:33-21:27 | 1:20 - 22:28 21127 1:20 - 22:13
Takt 60° 60 60'-120° 60'-120° 180° 180°
18 +1S + 19+3S+1F 9 11 5 6
Anzahl Fahrten pro Tag 5% Mo-Do

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RE3, RB33, RB73, R2, R4, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 621, 623, 624,
631

Winterbach Kirche / Friedhof 608
Marpingen Markt 609
Hirzweiler Kirche / Welschbach | 350
Denkmal

Stennweiler Busbahnhof 350
Schiffweiler Rathaus 307

Neunkirchen Stummdenkmal

R6, 301 — 305, 309, 311, 315, 316

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

354.800 km, 10.007 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 30,26 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schuler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel — Baltersweiler — Hofeld — Namborn — Nohfelden — Tiirkismiihle -
Walhausen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB), Baltersweiler (Kirche), Mauschabach (Alte Muhle), Hofeld (Kirche),
Eisweiler (Allerburg), Namborn (Pfarrhaus), Glidesweiler (Dorfplatz), Pinsweiler
(Ortsmitte) Hirstein (Ortsmitte), Gehweiler (Ortsmitte), Asweiler (Ortsmitte), Eitzweiler
(Ortsmitte), Wolfersweiler (Ortsmitte), Nohfelden (Burg, Buchwaldstr.), Tirkismihle
(Einkaufsmarkte, Bahnhof), Walhausen (Ortsmitte)

Kategorie

Kreisbuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung der Gemeinde Namborn und von Gemeindeteilen von Nohfelden
und Freisen an das Mittelzentrum St. Wendel

> Anbindung der gleichen Quellgebiete an den Bahnhof Turkismihle

»  Anbindung der Einkaufszentren in Tirkismuhle u. Eisweiler Allerburg

»  Abdecken des Schler- und Berufsverkehrs (u.a. Schulzentrum Tirkismihle,
Waldorfschule Walhausen)

» InnerortserschlieBung in den Gemeinden Namborn u. Nohfelden

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - -
hin zuruck hin zuruck Kein Verkehr

Bedienungszeitraum gesamt 6:00-2_1:17 3:37-20:29 | 8:30-16:17 7:37 - 15:29

(Fr. 0:32)
Takt 60° 60° 120'-180° 120'-180°
Anzahl Fahrten pro Tag 15+ .48 +2 19 4 4

Freitags

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien

St. Wendel ZOB

RE3, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 621, 623, 624,
631

Tarkismihle ZOB

RE3, RB33, RB73, R11, R200, 336, 632, 638, 641, 642, 643, 645, 646, 648

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

233.185 km, 6.290 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 30,1 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

603/604 Kreisbuslinien Ringlinien

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

603 St. Wendel — Furschweiler — Freisen — Oberkirchen / Bubach - St. Wendel
604 St. Wendel — Bubach / Oberkirchen — Freisen — Furschweiler - St. Wendel

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Schulen), Baltersweiler (Ortsmitte), Furschweiler (Dorflinde),
Roschberg (Feuerwehrhaus), Griigelborn (Lindenbrunnen), Reitscheid (Ortsmitte),
Freisen (ZOB, Schule), Oberkirchen (Grundschule, Sportplatz), Schwarzerden
(Kindergarten, Ortsmitte), Haupersweiler (Ortsmitte), Osterbriicken (Brunnen), Marth
(Tankstelle), Niederkirchen (Ortsmitte), Saal (Dorfgemeinschaftshaus), Bubach i. O.,
Hoof (Bahnhof, Ortsmitte), Leitersweiler (Ortsmitte), Urweiler (Kirche)

Kategorie

Kreisbuslinien

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung der Gemeinden Namborn u. Freisen an das Mittelzentrum St.
Wendel

»  Kindergarten-, Schiler- und Berufsverkehr

» InnerortserschlieBung in den Gemeinden Namborn u. Freisen

» Innerstadtische ErschlieBung Stadtteile St. Wendel (u.a. Ostertal)

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage

Verkehrstage

603 604 603 604 603 604

. . 5:00 - 20:35 5:02-21:30 | 6:24-21:04 | 9:26-19:36 Kein Verkehr
Bedienungszeitraum (Fr. 22:40)
Takt 60120 60/120° 180° 180°
18 + 225 / 6F 17 + 20S + 6 4

Anzahl Fahrten pro Tag + 2 Fr. 3F + 1 Fr.

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RES, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 610, 610/619, 614, 620, 621, 623, 624,
631,

Freisen ZOB

292, 638, 644

Hoof Bahnhof

644

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter, eine Fahrt mit Kleinbus 8 Sitzplatze

Leistungsumfang / Jahr

428.334 km, 11.721 Fahrplanstunden, Lédnge Regelfahrten 42,7 bzw. 46,1 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Marpingen — Alsweiler — Marpingen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Marpingen (Markt, Rathaus, Schule), Alsweiler (BrunnenstraBe, Apotheke)

Kategorie

Gemeindebuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» innergemeindliche ErschlieBung, Anbindung Alsweiler an Gemeindezentrum
» Verbindung zu Einkaufszentren und Dienstleistern in Marpingen
» Schiler- und Hortverkehr

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage

Verkehrstage —

hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:00 - 17:55 7:07 - 18:04
Takt 60 60°
Anzahl Fahrten pro Tag 10+ 2F + 1S 11 +1S + 1F
Verknilipfungspunkt Verknlipfung mit Linien-Nr.
Alsweiler Apotheke R4 /601
Marpingen Markt R12, 608, 609

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Uberwiegend Kleinbus, Einzelfahrten mit Standardbus (Schiilerverkehr)

Leistungsumfang / Jahr

27.200 km, 739 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 4,2 km

Hauptsachliche Nachfrage

Schuler- und Besorgungsverkehr

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Marpingen — Urexweiler/Winterbach — Marpingen

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

Marpingen (Markt, Schule, Rathaus, RheinstraBe), Urexweiler (Habenichts, Schule),
Winterbach (Kirche, Friedhof)

Kategorie

Gemeindebuslinie

> innergemeindliche ErschlieBung, Anbindung RheinstraBe und Habenichts an
OPNV

Funktion / Verkehrsaufgabe » Verbindung zu Einkaufszentren und Dienstleistern in Marpingen
» Schulerverkehr
» Anschluss in Winterbach an Uibergeordnete Linien von und nach St. Wendel
Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - -
hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 6:31 - 18:19 6:37 - 18:47
Takt 60/120° 60120
Anzahl Fahrten pro Tag 10 +7S + 3F 10 + 6S + 3F
Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.
Winterbach Kirche/Friedhof R4, R12, 610
Marpingen Markt R12, 606, 609

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Uberwiegend Kleinbus, Einzelfahrten Standardbus, 15 m-Bus (Schilerverkehr)

Leistungsumfang / Jahr

65.200 km, 1.587 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 9,9 km

Hauptsachliche Nachfrage

Schuler- und Besorgungsverkehr




Linienverlauf

Marpingen — Berschweiler — Dirmingen

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Marpingen (Markt, Schule), Berschweiler (Mitteldorf), Dirmingen (Bahnhof)

Kategorie

Gemeindebuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Innergemeindliche ErschlieBung, Anbindung Berschweiler an
Gemeindezentrum

»  Schilerverkehr

» Anschluss an Bahn Richtung Lebach und Saarbriicken in Dirmingen

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage

Verkehrstage —

hin zurick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 6:10 - 18:37 6:21 - 18:56
Takt 30° 30°
Anzahl Fahrten pro Tag 25+1S 25+ 1S
Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.
Dirmingen (Bahnhof) RB72

R12, 606, 608

Marpingen Markt

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Uberwiegend Kleinbus, Einzelfahrten mit Standardbus (Schiilerverkehr)

Leistungsumfang / Jahr

95.600 km, 2.411 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 6,0 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schiiler-, Berufs- und Besorgungsverkehr




Linien-Nr.

Kreisbuslinie Schiiler- und

Genehmigte Laufzeit bis

Berufsverkehr
31.12.2021 Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel — Marpingen — Tholey — Theley — Eiweiler — Bergweiler - Bohnental —
Primstal

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Gymnasien, Gemeinschaftsschule, Wendelinuspark), Winterbach
(Kirche), Alsweiler (Hiwwelhaus), Marpingen (Markt, Schule), Urexweiler (Hauptstr.),
Tholey (Am Weiher), Theley (Kirche, Schulzentrum, Gewerbegebiet), Hasborn (Kirche,
Schule), Sotzweiler (John-Lambert), Bergweiler (Kapelle), Dérsdorf (Kirche), Uberroth
(Brunnen), Lindscheid (Siedlung), Dorf (Dewes), Scheuern (Kirche), Neipel (Scherer),
Primstal (HohlstraBe), Eiweiler (Dorfplatz)

Kategorie

Schdler- und Berufsverkehrslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung der Schulstandorte in St. Wendel, Marpingen, Theley und Hasborn
an ihr Umfeld

» Anbindung von Einkaufszentren, Arbeitsstatten, Infrastruktureinrichtungen

» Verstarkung und Entlastung der Linie R4 zwischen St. Wendel und Tholey

»  Durchbindung von Fahrten im 2-Std.-Takt Mo.-Sa. auf Linie 619 ins Bohnental
(umsteigefreie Verbindung zum Mittelzentrum)

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage — — —
hin zuriick hin zuriick hin zuriick
. . 7:31-17:44 | 5:18 - 20:21 12:42 — 14:11 - 20:29 Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 19:44
Takt 120° + EF 120° + EF 120°¢ 120°
Anzahl Fahrten pro Tag 7 +21|§S + | 8+195+3F 4 4

Verknilipfungspunkt Verknlipfung mit Linien-Nr.
St. Wendel ZOB RES3, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 614, 620, 621, 623, 624, 631
Tholey Am Weiher R4, 619, 666

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 und 15 Meter

Leistungsumfang / Jahr

149.730 km, 4.149 Fahrplanstunden, Lédnge Regelfahrt: 29,0 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: vorwiegend Schilerverkehr, aber auch Berufs-, Freizeit- und
Besorgungsverkehr.

Linien-Nr.

Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Lebach — Bohnental — Hasborn-Dautweiler / Bergweiler — Sotzweiler — Tholey —
Theley (- Marpingen)

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Limbach (Sportplatz), Dorf im Bohnental (Dewes), Neipel (Scherer), Scheuern (Kirche),
Lindscheid (Siedlung), Niederhofen (Aatz), Uberroth (Brunnen), Dérsdorf (Kirche),
Lebach (Bahnhof), Aschbach (Schule), Thalexweiler (Abzw. Steinbach), Steinbach
(Kirche), Sotzweiler (John), Bergweiler (Kapelle), Dautweiler (Heckmann), Hasborn
(Kirche), Leitzweiler, Theley (Schulzentrum, Kirche, Schaumbergbad), Tholey
(Rathausplatz, Am Weiher), Marpingen (Schule)

Kategorie

Schulverstarker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung weiter Teile der Stadt Lebach und der Gemeinde Tholey an die
Gemeinschaftsschulen in Marpingen und Theley

Mo. - Fr. Di. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage — —
hin zuriick hin zurick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 711 - 7:55 11:35 - 15:33 14:25 - 14:29 -
Anzahl Fahrten pro Tag 6S 10S 1S 0

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Keine besonderen Verknlpfungen vorgesehen

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 und 15 Meter

Leistungsumfang / Jahr

48.023 km, 1.350 Fahrplanstunden

Hauptsachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

Schulverstarker

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Niederlinxweiler / Remmesweiler — Oberlinxweiler

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Niederlinxweiler (Bahnhof), Remmesweiler (Schéafer), Oberlinxweiler (Wurzelbach,
Grundschule)

Kategorie

Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Grundschulverkehr der St. Wendeler Stadtteile Niederlinxweiler und
Remmesweiler zur Grundschule Oberlinxweiler

Mo. - Fr. Sa. So.
Verkehrstage - "
hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:40-7:50 12:40 - 13:40
Takt EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 2S5 4S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Keine besonderen Verknlpfungen vorgesehen

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

5.476 km, 177 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt 5,8 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr

Linien-Nr.

613 Kreisbuslinie Schulverstéarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Sotzweiler — Hasborn-Dautweiler — Bohnental

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Sotzweiler (Scherer), Bergweiler (Kapelle), Hasborn (Kirche, Schule), Dautweiler
(Heckmann), Uberroth (Brunnen), Niederhofen (Aatz), Lindscheid (Siedlung), Dorf im
Bohnental (Dewes), Scheuern (Kirche), Neipel (Scherer)

Kategorie

Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Grundschulverkehr der Gemeinde Tholey zum Schulstandort Hasborn

Verkehrstage

Bedienungszeitraum

Takt

Anzahl Fahrten pro Tag

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
7:20 - 7:41 12:35-15:12
EF EF
3S 6S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Keine besonderen Verknipfungen vorgesehen

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 und 15 Meter

Leistungsumfang / Jahr

11.083 km, 370 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 9,4 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

Kreisbuslinie Berufsverkehr

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel ZOB - St. Wendel Fresenius

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Fausenmihle, Schengener StraBBe, Fresenius)

Kategorie

Kreisbuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anschluss vom ZOB/Bahnhof an das Gewerbegebiet West St. Wendel mit
groBen Arbeitgebern

Verkehrstage

Mo. - Fr. Fr. Sa., So.-/
Feiertage
hin zurlick hin zuriick Kein Verkehr

Bedienungszeitraum

6:25-7:45 | 15:17-15:22 | wie Mo.-Fr. | 14:17 -15:22

Takt

EF EF EF EF

Anzahl Fahrten pro Tag

2 1 0 1

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RE3, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 620, 621, 623, 624, 631

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

2.700 km, 79 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 2,4 km

Hauptséachliche Nachfrage

Berufsverkehr

Linien-Nr.

617 Kreisbuslinie Schulverstarker,
Berufsverkehr

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Eiweiler / Wadern — Primstal — Braunshausen — Nonnweiler — Hermeskeil

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Sitzerath (Markt), Bierfeld (Homesweg), Theley (Schulzentrum, Gewerbegebiet),
Eiweiler (Dorfplatz), Wadern (ZOB), Primstal (HohlstraBe, Schule), Kastel
(Primsbriicke), Braunshausen (Kirche), Schwarzenbach (Oldenburger Str.),
Nonnweiler (Grundschule, Dorfplatz), Otzenhausen (Marktplatz), Hermeskeil
(Schulzentrum, Donatusplatz, Gymnasium)

Kategorie

Kreisbuslinie mit Schulverstarkerfahrten, Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Komplexe Linie zur Anbindung der Schulstandorte Theley, Wadern und
Hermeskeil an Teile der Gemeinden Nonnweiler, Nohfelden und Teile der
Stadt Wadern

» Grundschulverkehr Gemeinde Nonnweiler

»  Frihfahrten flr Berufsverkehr zwischen Nonnweiler bzw. Wadern und

Hermeskeil
Mo. - Fr. Di. / Mi. Di. / Do. Fr.
Verkehrstage —
hin zuriick hin hin hin

Bedienungszeitraum

4:52-15:36 | 4:48-14:15 | 13:33—-14:02 | 17:14-17:26

Takt EF EF EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 14125+ 2+128+ 15 1S
2F 1F
Verknilipfungspunkt Verknlipfung mit Linien-Nr.
Wadern ZOB R1, R2, R3, 201, 202, 203, 204, 207, 209, 211, 216, 219, 221, 225, 227, 470, 641

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter, zwei Fahrten mit Kleinbus (8 Sitzplatze)

Leistungsumfang / Jahr

107.318 km, 2.793 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 26,9 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schiler- und Berufsverkehr




Linien-Nr.

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

Gemeindebuslinie, Ringlinie
Linienbiindel | Landkreis St. Wendel

31.12.2021

Linienverlauf

a) Tholey — Schaumbergturm — Theley — Hasborn-Dautweiler — Bohnental (-
St. Wendel) bzw. b) Tholey — Sotzweiler — Bergweiler — Hasborn-
Dautweiler

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Tholey (Am Weiher, Schaumbergturm), Theley (Schaumbergbad, Bard, Johann-
Adams Muhle), Leitzweiler, Hasborn (Kirche), Scheuern (Kirche), Neipel (Scherer),
Dorf (Dewes), Lindscheid (Siedlung), Uberroth-Niederhofen (Aatz), Bergweiler
(Kapelle), Dautweiler (Brunnenstr.)

Kategorie

Kreisbuslinie, Gemeindebuslinie, Freizeitverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

» innergemeindliche ErschlieBung der Gemeinde Tholey

»  Verbindung zu den Einkaufszentren und Dienstleistern in Tholey

» touristische ErschlieBungsfunktion: Anbindung zur Johann-Adams-Muhle,
Schaumbergbad und —turm

»  Verbindungslinie vom Bohnental in das Mittelzentrum St. Wendel durch
Durchbindung auf Fahrten der Linie 610 im 120-Min.-Takt

»  Verknipfung der Tholeyer Ortsteile Bergweiler und Sotzweiler mit dem
Grundzentrum Tholey und dem Mittelzentrum St. Wendel

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage hin & hin & Kein Verkehr
zuriick (Ringlinie) zuriick (Ringlinie)

. . a) 8:59—20:01 a) 12:59-20:11
Bedienungszeitraum b) 9.02—13.18 b) 7.59-11.59
Takt 120° 120°
Anzahl Fahrten pro Tag 6 (3) 4 (3)
Verknilipfungspunkt Verknlipfung mit Linien-Nr.
Tholey Am Weiher R4, 610, 666

Ausfiihrendes Unternehmen

Stadtbus Zweibriicken GmbH

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter, Kleinbus (8 Sitzplatze)

Leistungsumfang / Jahr

117.335 km, 3.617 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 32,9 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr. Stadtbuslinie ,,CITY-Mobil“ Ringbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis 31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel
Linienverlauf St. Wendel ZOB - Alsfassen — St. Wendel ZOB

Bediente Ortslagen (wichtige

Haltestellen) St. Wendel (ZOB, Globus Ost, Annen-Apotheke, Kirche St. Anna)

Kategorie Stadtbuslinie

»  Anbindung Wohngebiet Alsfassen an den Stadtkern

»  Anbindung an Einkaufsmarkte, Geschéfte des taglichen und des
periodischen Bedarfs

Funktion / Verkehrsaufgabe » Anbindung an breitgefachertes, mittelstadtisches Infrastrukturangebot
(verwaltungstechnisch, medizinisch, Unterhaltungsbereich)

» Anbindung an den ZOB / Bahnhof

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage hin & zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
(Ringlinie)
. . 6:10 - 18:30
Bedienungszeitraum
Takt 60°
Anzahl Fahrten pro Tag 13
Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.
RES, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 621, 623,
St. Wendel ZOB 624, 631

Ausfiihrendes Unternehmen Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard Kleinbus (26 Platze)

Leistungsumfang / Jahr 22.035 km, 813 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 5,97 km

Hauptséachliche Nachfrage Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr




Linien-Nr.

Genehmigte Laufzeit bis

Stadtbuslinie ,,CITY-Mobil“

Ringbuslinie
Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

31.12.2021

Linienverlauf

St. Wendel ZOB - Bosenbergklinik — Wendelinushof — St. Wendel ZOB

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Ev. Kirche, Bosenberg Kliniken, Wendelinushof, Rathaus)

Kategorie

Stadtbuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung Stadtteile, Klinikum und Wendelinushof an den Stadtkern

»  Zu- und Abbringer fir Beschéftigte des Wendelinushofes

» Anbindung an Einkaufsmarkte, Geschéfte des taglichen und periodischen
Bedarfs

» Anbindung an breitgefachertes, mittelstédtisches Infrastrukturangebot
(verwaltungstechnisch, medizinisch, Unterhaltungsbereich)

» Anbindung an den ZOB / Bahnhof

Mo. - Fr. Mo. - Do. Freitag
Verkehrstage hin & zuriick zuriick zuriick
(Ringlinie)
Bedienungszeitraum 7:44-18:12 16:10 — 16:20 14:10 — 14:20
Takt 120° EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 7 1 1

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RES, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 623, 624,
631

Ausfiihrendes Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen
Unternehmen
Fahrzeugstandard Kleinbus (26 Platze), Einzelne Fahren mit Standard-Niederflurbus 12 m

Leistungsumfang / Jahr

15.017 km, 508 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 7,8 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr




Linien-Nr.

Stadtbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

,CITY-Mobil“

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel ZOB - Schlaufenglan — Krankenhaus
St. Wendel ZOB - Krankenhaus — Werschweiler — Dérrenbach

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Am Schlaufenglan, Gesundheitsamt, Krankenhaus, Hospitalhof),
Werschweiler (Kirmesplatz), Dérrenbach (Ortsmitte)

Kategorie

Stadtbuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung Stadtteile Schlaufenglan, Werschweiler und Dérrenbach an den
Stadtkern

» Anbindung an Einkaufsmarkte, Geschéfte des taglichen und periodischen
Bedarfs

» Anbindung an breitgefachertes, mittelstadtisches Infrastrukturangebot
(verwaltungstechnisch, medizinisch, Unterhaltungsbereich)

» Anbindung an den ZOB / Bahnhof

Mo. - Fr. bis Mo. - Fr. bis Dérrenbach Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage Krankenhaus
hin zurick hin zurick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:29-17:47 | 7:35-17:54 | 6:36 - 18:52 | 06:52 - 19:10
Takt 120°-180° 120°-180° 120° 120°
Anzahl Fahrten pro Tag S 5+18 8+1S 8

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RES3, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 621, 624,
631

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Kleinbus (8 Platze), Kleinbus (26 Platze), Einzelfahrten mit Standard-Niederflurbus 12
Meter

Leistungsumfang / Jahr

53.006 km, 1.589 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 7,5 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.

Linien-Nr.

Schulverstarker

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021

Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

St. Wendel ZOB - Friedhof / Krankenhaus

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Ev. Kirche, Friedhof, UTZ, Cusanus Gymnasium, Krankenhaus)

Kategorie

Schulverstarker-Linie Stadtgebiet St. Wendel

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung von Schulstandorten in St. Wendel — Stadt vom / zum ZOB St.
Wendel

»  Schilerverkehr Gymnasium Wendalinum, Cusanus Gymnasium, Techn.-
Gewerbliches Berufsbildungszentrum

» Zusatzliche Anbindung Krankenhaus (siehe Linie 623)

Mo. - Fr. Fr. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage - -
hin zuriick hin zurick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 07:10-08:04 | 12:18-16:15 - 13:15-13:25
Takt EF EF - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 7S 78 - 1S

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RES, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 621,
623, 631

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

8.931 km, 396 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 2,9 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

627 Kreisbuslinie | Gemeindebuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Oberthal — Glidesweiler — Steinberg-Deckenhardt und zuriick

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

Oberthal (Therre, Brihlzentrum, Bliestalschule, Grundschule), Glidesweiler (Am
Gombach, Dorfplatz), Steinberg-Deckenhardt (Ortsmitte, Feuerwehr)

Kategorie

Gemeindebuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» innergemeindliche ErschlieBung der Gemeinde Oberthal

» Uberwiegend Durchbindung auf Linie R2 zur umsteigefreien Anbindung des
Mittelzentrums St. Wendel an die Oberthaler Gemeindeteile

»  Verbindung zu Einkaufszentrum und Dienstleistern in Oberthal

> Einzelne Fahrten im Schilerverkehr, Grundschule Oberthal

Mo. - Fr. Fr. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage — —
hin zuriick hin zurick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 8:13-19:58 | 6:16 - 19:41 - 19:55 - 20:12
Takt 60° 60° - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 12+2S+1F | 11 +5S + 3F 0 1
Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.

Oberthal Briihlzentrum / Therre

R2, 628

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

51.746 km, 1.504 Fahrplanstunden. Ldnge Regelfahrt: 6,1 km

Hauptsachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr

Linien-Nr.

Kreisbuslinie Gemeindebuslinie,

Genehmigte Laufzeit bis

Ringverkehr
31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Oberthal — Gronig — Oberthal

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

Oberthal (Briihlzentrum, Altenheim), Gronig (Keltenring, Jakobstr., Schohl), Oberthal
(Bliestalschule, Grundschule)

Kategorie

Gemeindebuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung von Teilen der Ortslagen Oberthal und Gronig (Wohngebiete)
an RegioBus-Linie R2

» innergemeindliche ErschlieBung

»  Verbindung zu Einkaufszentrum und Dienstleistern in Oberthal

Mindestbedienungsstandard

Bedienungszeitraum

Takt

Anzahl Fahrten pro Tag

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Ringverkehr Kein Verkehr Kein Verkehr
10:15 - 15:31

EF
2

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Oberthal, Briihlzentrum

R2, 627

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

3.070 km, 133 Fahrplanstunden, L&nge Regelfahrt: 5,7 km

Hauptsachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr




Linien-Nr.

629 | Kreisbuslinie Gemeindebuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 | Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Primstal — Braunshausen — Otzenhausen — Nonnweiler — Bierfeld — Sitzerath —
Braunshausen — Primstal (Ringverkehr)

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Primstal (HohlstraBe), Kastel (Primsbriicke), Braunshausen (Kirche), Nonnweiler (Am
Hammerberg, Dorfplatz), Otzenhausen (Einkaufszentrum, Europaische Akademie,
Marktplatz), Bierfeld (Homesweg), Sitzerath (Markt)

Kategorie

Gemeindebuslinie

» Anbindung der Gemeinde Nonnweiler an die Mittelzentren St. Wendel und
Wadern Uber ITF-Knoten Primstal Hohlstr./Verknipfung mit der R2 in beide
Richtungen (siehe Kap. 2.2.3.1)

Funktion / Verkehrsaufgabe » Innergemeindliche ErschlieBung
» Anbindung innergemeindliche Infrastruktureinrichtungen
» Anbindung Einkaufszentren
» Anbindung Europaische Akademie
Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - ~
hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 8:00 - 18:31 8:17-18:54
Takt 60° 60
Anzahl Fahrten pro Tag 10 10
Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.

Primstal HohlstraBe

R2

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

95.526 km, 2.188 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 19,80 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr




Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Mosberg-Richweiler - Steinberg-Deckenhardt — Giidesweiler / Theley — Oberthal — St.
Wendel

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

St. Wendel (ZOB, Missionshaus, Friedhof, Cusanus-Gymnasium, UTZ/TGBBZ, Kirche St.
Anna), Theley (Schulzentrum), Mosberg-Richweiler (Friedenbergstr.), Walhausen
(Ortsmitte), Namborn (Pfarrhaus), Selbach (Primstaler Str.), Steinberg-Deckenhardt
(Ortsmitte), Gudesweiler (Dorfplatz), Gronig (Schohl), Oberthal (Mehrzweckhalle, Therre),
Bliesen (Kirche), Neunkirchen/Nahe (Weilerweg), Eiweiler (Dorfplatz)

Kategorie Kreisbuslinie mit Schiler- und Berufsverkehr
»  Schaffung zuséatzlicher Direktverbindungen fiir Schiler der Gemeinden Namborn,
Nohfelden und Oberthal an die weiterflihrenden Schulen nach St. Wendel und
Funktion / Theley.
Verkehrsaufgabe »  Entlastung von Linienfahrten im Schiilerverkehr von, nach und in St. Wendel
»  Berufsverkehr mit Anschluss an die Bahn nach und von Saarbriicken am ZOB in
St. Wendel
Mo. - Fr. Mo. - Do. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - -
Hin zuruck hin zuriick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 3:44 -16:32 | 7:10-16:59 | 16:07 - 16:11 | 16:07 - 16:34
Takt EF EF EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 5+ 11§S * 138 1S 1S

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

St. Wendel ZOB

RES3, RB33, RB73, R2, R4, R12, 355, 602, 603, 604, 610, 610/619, 614, 620, 621, 623,

624
Ausfiihrendes Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen
Unternehmen
Fahrzeugstandard Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

85.291 km, 2.558 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 16,12 km

Hauptséachliche
Nachfrage

Schdler- und Berufsverkehr




Linien-Nr.

632

Kreisbuslinie

Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021

Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Turkismiihle - Eckelhausen — Neunkirchen/Nahe - Primstal — Theley

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

Turkismahle (Bahnhof), Walhausen (Ortsmitte), Gonnesweiler (Talgarten), Eckelhausen
(Ortsmitte), Bosen (Ortsmitte), Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Eiweiler (Dorfplatz),
Primstal (Hohlstr.), Selbach (Primstaler Str.) Theley (Schulzentrum)

Kategorie

Schulverstéarker

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung von Teilen der Gemeinden Nohfelden und Nonnweiler an
Schulzentrum Theley
» Anbindung Schule in Walhausen (Waldorfschule)

Mo. - Fr. Di. / Do. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - -
hin zuriick hin zuriick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:00 - 7:51 12:45 - 1453 -
Takt EF EF -
Anzahl Fahrten pro Tag 1S 3S -

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Turkismihle Bahnhof

RE3, RB 33, RB73, R11, R200, 336, 602, 638, 641, 643

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Pittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

17.566 km, 485 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 23,02 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr

Linien-Nr.

Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Alsfassen — Obertreisschule

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

St. Wendel (Fausenmihle, Schengener Str., Gemeinschaftsschule, Globus, Breitener
Str., Alsfassener Str., Kirche St. Anna, Obertreisschule)

Kategorie

Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Innerstadtischer Grundschulverkehr: Anbindung des Staditeils Alsfassen /
Tholeyer StraBe an die Obertreisschule

Mo. - Fr. Mo. - Do. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage — —
hin zuriick hin zurick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:42 - 7:55 12:40 — 12:50 - 13:40 — 13:53
Takt EF EF - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 3S 28 - 1S

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Keine besonderen Verknipfungen vorgesehen

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

4.582 km, 185 Fahrplanstunden. Lange Regelfahrt: 6,2 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

634 Kreisbuslinie Schulverstéarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Nockenthal / Wilzenberg — Schwollen / Bérfink — Briicken — Eisen — Tiirkismiihle

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Siesbach (Gemeinschaftshaus), Nockenthal (Ort), Wilzenberg (Ort), Leisel (Mitte),
Schwollen (Vereinshalle), Hattgenstein, Oberhambach (Ort), Gollenberg, Ellenberg,
Rinzenberg (Ort), Buhlenberg (Dorfplatz), Bérfink (Ort), Abentheuer (Dorfplatz), Briicken
(Hochwaldstr.), Meckenbach, Achtelsbach (Abzweig Weiherweg), Eisen (Ortsmitte),
Sotern (Peterweg), Tirkismihle (Schulzentrum),

Kategorie

Schulverstérker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung von Hunsriickgemeinden in Rheinland-Pfalz an die
Gemeinschaftsschule Turkismihle

Mo. - Fr. Di. / Do. Fr.
Verkehrstage — — —
hin zuriick hin zurick hin zuriick
Bedienungszeitraum 6:31-7:25 | 13:15-16:06 - 16:30 — 17:41 - 11:15-12:26
Takt EF EF - EF - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 3S 3S - 1S - 1S

Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.

Keine besonderen Verknipfungen vorgesehen
Ausfiihrendes Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen
Unternehmen
Fahrzeugstandard Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

35.137 km, 827 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt 34,01 km

Hauptsachliche Nachfrage

Schilerverkehr

Linien-Nr.

Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Gronig — Oberthal — Bliesen — Winterbach — Alsweiler — Marpingen

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

Gronig (Schohl), Oberthal (Therre), Bliesen (Kirche), Wallesweilerhof, Winterbach
(Friedhof), Alsweiler (Marpinger Str.), Marpingen (Schule)

Kategorie

Schulverstéarker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Zubringer aus der Gemeinde Oberthal und den westlichen Stadtteilen St.
Wendels zur Gemeinschaftsschule Marpingen

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - -
hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:29 —7:55 13:22 - 15:10
Takt EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 1S 3S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Oberthal Briihlzentrum

628 (Abbringer nach Gronig)

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Kleinbus (8 Platze) und Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

10.072 km, 285 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt:12,4 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

636 Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Winterbach — Bliesen

Bediente Ortslagen
(Haltestellen)

Winterbach (Schulhof, Abzweig Bliesen), Wallesweilerhof, Bliesen (Grundschule)

Kategorie

Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

> Anbindung der Grundschule Bliesen an Wallesweilerhof und Winterbach

Mo. - Fr. Di. / Mi. Sa., So.-/Feiertage
Verkehrstage - - - -
hin zuriick hin zuriick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:40 — 7:51 12:45 - 15:11 - 13.22 -13:33
Takt EF EF - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 1S 2S5 - 1S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Keine besonderen Verknlpfungen vorgesehen

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

2.497 km, 118 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 3,5 km

Hauptséachliche Nachfrage

Linien-Nr.

Schilerverkehr

Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Tirkismiihle — Nohfelden — Freisen — Oberkirchen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Turkismihle (Bahnhof, Schulzentrum), Walhausen (Ortsmitte), Mosberg-Richweiler
(Alte Schule), Nohfelden (Burg, Buchwaldstr., Kindergarten), Gonnesweiler
(Grundschule), Wolfersweiler (Ortsmitte), Asweiler (Ortsmitte), Eitzweiler (Ortsmitte),
Freisen (ZOB, Schule), Oberkirchen (Grundschule), Hirstein (HauptstraBe), Gehweiler
(Ortsmitte)

Kategorie

Schulverstarker-Linie inkl. Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

Anbindung folgender Schulstandorte an ihr Umfeld in den Gemeinden Nohfelden und
Freisen:

e  Gemeinschaftsschule Tirkismiihle

e  Gemeinschaftsschule Freisen

e  Grundschule Gonnesweiler

e  Grundschule Oberkirchen

Mo. - Fr. Mo., Di., Do., Fr. Di. / Do.
Verkehrstage - - - - - -
hin zuruck hin zuriick hin zuruck

7:15-16:14 | 6:49-16:44 - 13:25 - 13:41 16:29 — 16:46 -

Bedienungszeitraum Fr.11:18 — Fr.11:38 —
11:30 12:02

Takt EF EF - EF EF -
Anzahl Fahrten pro Tag 2 +11F2rs + | 3+17S+1F i 28 1S i

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Freisen ZOB

603, 604

Tarkismihle Bahnhof

RE3, RB33, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 641, 642, 643, 645, 646

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter, vier Fahrten mit Kleinbus 8 Sitzplatze

Leistungsumfang / Jahr

83.916 km, 2.259 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 26,9 km

Hauptsachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021

Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Griigelborn — Furschweiler — Baltersweiler — Hirstein — Heisterberg - Namborn

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Grugelborn (Lindenbrunnen), Roschberg (Feuerwehrhaus), Furschweiler (Dorflinde),
Mauschbach (Alte Mlhle), Baltersweiler (Ortsmitte), Gehweiler (Ortsmitte), Hirstein
(Ortsmitte), Pinsweiler (Ortsmitte), Hofeld (Kirche, Bahnhof), Eisweiler (Allerburg,
Herrenwald), Namborn (Grundschule), Heisterberg

Kategorie

Grundschulverkehr

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung des Grundschulstandortes Namborn an die Gemeindeortsteile

» Anbindung an Bahnhof Hofeld

Mo. — Fr. Mo. / Fr. Di. — Do.
Verkehrstage — — —
hin zuriick hin zurick hin zurick
Bedienungszeitraum 7:20-7:52 12:45 - 15:37 - - 13:25 — 14:00
Takt EF EF - - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 58 4S - - 1S

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Bahnhof Hofeld

RB 73

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

15.364 km, 457 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 21,2 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

640 (,,R11%) Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit
bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

(Nohfelden -) Tiirkismiihle — Gonnesweiler — Bosen — Neunkirchen/Nahe — Selbach

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Nohfelden (Burg), Tirkismiihle (Bahnhof), Gonnesweiler (Talgarten, Grundschule, Oberdorf,
Center Parcs), Eckelhausen (Ortsmitte), Bosen (Ortsmitte, Campingplatz),
Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Selbach (Primstaler Str.)

Kreisbus-Linie

Kategorie Die Linie wird gemeinschaftlich mit der RegioBus-Linie R11 als Linie R11 gefahren und an
den Kunden kommuniziert. Die Linienbezeichnung 640 wird nur intern verwendet.
»  Verbindung zwischen Bahnhof Tirkismuhle (Bahn Richtung Oberzenten
Saarbricken, Rhein-Main-Gebiet) und dem Tourismusschwerpunkt Bostalsee mit
Center Parcs
Funktion / »  Verknipfung mit R200 in Turkismihle in Richtung Hermeskeil und Trier
Verkehrsaufaabe »  Verknipfung mit R2 von und nach Mittelzentrum St. Wendel in Selbach Primstaler
9 Str. (ITF-Knoten gem. Kap. 2.2.3.1)
» innergemeindliche ErschlieBung Gemeinde Nohfelden (Funktion Gemeindebuslinie
als teilweise Durchbindung zur Linie 647)
»  Anbindung der Grundschule Gonnesweiler
Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - - ~
hin zuriick hin zuriick hin zurick
Bedienungszeitraum 6:37 —20:01 | 5:54 -19:19 R11 R11 R11 R11
Takt (ohne Linie R11) 120° 120°
Anzahl Fahrten pro Tag 8 8

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Tarkismihle Bahnhof

RE3, RB33, RB73, R200, 336, 602, 632, 638, 641, 642, 643, 645, 646, 648

Selbach Primstaler Str.

R2, 647

Ausfiihrendes Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen
Unternehmen
Fahrzeugstandard Standard-Niederflurbus 12 Meter mit Ausstattungsmerkmalen It. Leistungsbeschreibung als

Anlage zum Verkehrsvertrag

Leistungsumfang / Jahr

64.677 km, 2.171 Fahrplanstunden

Hauptséachliche
Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

Schulverstéarker

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Walhausen - Tiirkismiihle — Nonnweiler — Hermeskeil / Wadern

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

TurkismUhle (Bahnhof, Schulzentrum), Sétern (Grundschule, Peterweg), Eisen
(Ortsmitte), Schwarzenbach (Oldenburger Str.), Braunshausen (Kirche), Kastel
(Dorfplatz), Otzenhausen (Marktplatz, Einkaufszentrum, Europédische Akademie),
Nonnweiler (Am Hammerberg, Dorfplatz), Bierfeld (Homesweg), Sitzerath (Markt),
Hermeskeil (Donatusplatz, Gymnasium, Schulzentrum), Wadern (ZOB, Gymnasium),
Primstal (HohlstraBe), Walhausen (Ortsmitte)

Kategorie

Schulverstéarker-Linie inkl. Grundschulverkehr

» Anbindung des Schulstandortes Tirkismihle an Teile der Gemeinden
Nonnweiler und der Stadt Wadern sowie an den Schulstandort Hermeskeil

»  Zu- und Abbringerfahrten zwischen Schule und Bahnhof Turkismuhle
. (Kurzfahrten)
Funktion / Verkehrsaufgabe »  Anbindung des Grundschulstandortes Sétern an Eisen
» Anbindung der Waldorfschule in Walhausen
»  Anbindung von Teilen der Gemeinde Nonnweiler im frihmorgendlichen
Berufsverkehr von und zum Verknipfungspunkt Tirkismihle Bahnhof
Mo. - Fr. Mo. — Do. Fr.
Verkehrstage - — - — - —
hin zuriick hin zuriick hin zuriick
. . 5:53-16:29 | 5:12-17:02 - 13:03 - 11:15 - 11:25-11:28
Bedienungszeitraum 13:06 11:44
Takt EF EF - EF EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 1+13S 2+14S +1F - 1S 1S 1S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Turkismihle Bahnhof

RE3, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 638, 642, 643, 645, 646, 648

Sitzerath Markt

202

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

64.337 km, 1.705 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 30,4 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr

Linien-Nr.

642 Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Bliesen - Selbach — Oberthal / Gonnesweiler — Tiirkismiihle - Walhausen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Bliesen (Kirche), Oberthal (Briicke, SchloBstr., Therre), Gronig (Schohl), Glidesweiler
(Dorfplatz), Steinberg- Deckenhardt (Ortsmitte), Selbach (Primstaler Str., Am
Sengert), Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Gonnesweiler (Oberdorf), Walhausen
(Ortsmitte), Turkismihle (Bahnhof, Schulzentrum)

Kategorie

Schulverstéarker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung der Schulstandorte Tirkismulhle (Gemeinschaftsschule) und
Walhausen (Waldorfschule) an die Gemeinde Oberthal und Teile der
Gemeinden Nohfelden und Namborn

Mo. — Fr. Di. / Do. Fr.
Verkehrstage - " ~
hin zuruck hin zuriick hin zuruck
Bedienungszeitraum 6:42 —8:02 13:(?7— - 16:29 — 16:45 - 11:15-11:50
16:05
Anzahl Fahrten pro Tag 4S8 8S - 1S - 1S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Tarkismuhle Bahnhof

RES, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 638, 641, 643, 645, 646,

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

20.188 km, 593 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 19,6 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

643 Kreisbuslinie Schulverstarker/

Berufsverkehr

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

(Hermeskeil -) Nonnweiler — Neunkirchen/Nahe — Gonnesweiler — Tiirkismiihle

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Eiweiler (Dorfplatz), Primstal (HohlstraBe), Kastel (Primsbrlicke), Braunshausen
(Kirche), Nonnweiler (Am Hammerberg, Dorfplatz), Bierfeld (Homesweg), Sitzerath
(Markt), Hermeskeil (Donatusplatz), Otzenhausen (Marktplatz), Schwarzenbach
(Oldenburger Str.), Eisen (Ortsmitte), Sétern (Peterweg), Eckelhausen (Ortsmitte),
Bosen (Ortsmitte), Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Gonnesweiler (Oberdorf),
Turkismuahle (Bahnhof, Schulzentrum)

Kategorie

Kreisbuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» Anbindung des Bahnhofs Turkismiihle im Schiler- und frihmorgendlichen
Berufsverkehr

» Anbindung des Schulzentrums Tirkismuhle an Teile der Gemeinden
Nohfelden, Nonnweiler sowie die Stadt Hermeskeil

Verkehrstage

Bedienungszeitraum

Takt

Anzahl Fahrten pro Tag

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
hin zurick Kein Verkehr Kein Verkehr
3:59 - 6:56 12:03 - 15:33
EF EF
3+18 5S

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Turkismihle Bahnhof

RES, RB73, R11, R200

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Piittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

35.224 km, 868 Fahrplanstunden, L&dnge Regelfahrt: 33,5 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schdler- und Berufsverkehr




Linien-Nr.

Kreisbuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel Il Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Ottweiler — Dorrenbach — Hoof — Oberkirchen — Freisen — Kusel

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Ottweiler (Bahnhof), Lautenbach (Ortsmitte), Fiirth (Schule), Dérrenbach (Ortsmitte),
Werschweiler (Kirmesplatz), Saal (Dorfgemeinschaftshaus), Bubach i.O.,
Niederkirchen (Ortsmitte), Marth (Tankstelle), Hoof (Bahnhof, Siedlung),
Selchenbach (Im Eck), Herchweiler (Wendeplatz), Osterbriicken (Brunnen),
Haupersweiler (Ortsmitte), Schwarzerden (Ortsmitte), Oberkirchen (Sportplatz),
Freisen (ZOB, Schule, Rathaus), Reichweiler (Wartehalle), Pfeffelbach (Wartehalle),
Thallichtenberg (Wartehalle), Ruthweiler (Wartehalle), Diedelkopf (Bad), Kusel
(Krankenhaus, Gymnasium, Bahnhof)

Kategorie

Kreisbuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

» bundeslandiibergreifende Linie im Schiiler- und Pendlerverkehr u.a. zur

Anbindung der Schulstandorte in Freisen (Gemeinschaftsschule), Ottweiler

(Schulzentrum) und Kusel

Anbindung des Ostertals im Pendlerverkehr ab Ottweiler Bahnhof

Anbindung der Bahnhofe in Ottweiler und Kusel

Verbindung des Ostertals mit der Kreisstadt St. Wendel Gber Verkniipfung

der Linien 603 und 604 in Hoof (ITF-Knoten gem. Kap. 2.2.3.1)

» Ubergang zur Linie 604 am ZOB Freisen zur Herstellung der
Verkehrsbeziehung St. Wendel — Kusel

Y VYV

Verkehrstage

Bedienungszeitraum

Takt

Anzahl Fahrten pro Tag

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
6:16 - 20:46 4:15-21:04
EF / 60° EF / 60°
6 + 6S 11 + 48

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Ottweiler Bahnhof

RE3, RB33, RB73, 302, 304, 344, 350, 352, 353, 355, 702, 759

Hoof Bahnhof

603 / 604

Freisen ZOB

603 / 604

Kusel Bahnhof

RB63, 270, 271, 274, 275, 277, R8/280, 281, 288, 292, 293, 294, 295, 296, 297,
279, 290

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Pittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

130.438 km, 3.056 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 49,4 km

Hauptséachliche Nachfrage

Alle Verkehrsarten: Schiler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr.




Linien-Nr.

645 Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Wolfersweiler — Tlirkismiihle — Neunkirchen/Nahe — Gonnesweiler — Eiweiler

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Walhausen (Ortsmitte), Mosberg-Richweiler (Friedenbergstr.), Wolfersweiler
(Ortsmitte), Nohfelden (Burg, Buchwaldstr.), Tirkismiihle (Bahnhof, Schulzentrum),
Gonnesweiler (Grundschule, Oberdorf), Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Selbach
(Primstaler Str.), Eiweiler (Dorfplatz), Sétern (Grundschule, Peterweg), Eisen
(Ortsmitte), Bosen (Ortsmitte), Eckelhausen (Ortsmitte),

Kategorie

Grundschulverkehr und Schulverstarker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Grundschulverkehr von Ortsteilen der Gemeinde Nohfelden zu den
Schulstandorten in Gonnesweiler und Sétern
»  Zubringer zur Waldorfschule in Walhausen

Mo. - Fr. Mo. u. Mi. Sa, So.-/Feiertage
Verkehrstage - — - —
hin zuriick hin zuriick Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:22 — 8:02 12:4'15— - 13:35 - 14:22
13:15
Takt EF EF - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 78 3S - 28

Verkniipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Tarkismihle Bahnhof

RE3, RB33, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 638, 641, 642, 643, 646, 648

Selbach Primstaler StraBe

R2

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

23.291 km, 695 Fahrplanstunden, Léange Regelfahrt: 26,5 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Frauenberg - Sonnenberg — Reichenbach - Birkenfeld / Siesbach / Neubriicke
— Tarkismiihle - Walhausen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Sonnenberg (Oberdorf), Winnenberg (Ort), Frauenberg (Mitte), Reichenbach
(Ortsmitte), Heimbach (GH Treffpunkt), Berglangenbach (Ort), Siesbach
(Gemeinschaftshaus), Nockenthal (Ort), HuBweiler (Ort), Oberbrombach (Hauptstr.),
Niederbrombach, Burbach (Ort), Elchweiler (Ort), SchmiBberg (Ort), Rimsberg (Ort),
Birkenfeld (Talweiherplatz), Dienstweiler, Rohrbach (Ort), Riickweiler (Ort),
Hahnweiler (Ort), Leitzweiler (Ort), Dambach (Ort), Ellweiler (Kehrweg), Neubriicke
(Bahnhof), Hoppstadten (Bahnhof), Bleiderdingen (Ort), Weiersbach (Ort),
Gimbweiler, Wolfersweiler (Heiderweg, Ortsmitte), Nohfelden (Burg), Turkismihle
(Bahnhof, Schulzentrum), Walhausen (Ortsmitte), Ellenberg, Gollenberg,
Oberhambach (Ort)

Kategorie

Schulverstarker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung von Hunsriickgemeinden in Rheinland-Pfalz an die
Gemeinschaftsschule Tiurkismihle und die Waldorfschule in Walhausen

Mo. - Fr. Di. / Do. Fr.
Verkehrstage — — —
hin zurick hin zuriick hin zuriick
Bedienungszeitraum 6:21 — 7:41 12:58 — 15:59 - 16:30 — 17:34 - 11:15-12:19
Takt EF EF - EF - EF
Anzahl Fahrten pro Tag 4S 6S - 3S - 3S
Verknlipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.

Neubriicke Bahnhof

322

Tarkismihle Bahnhof

RE3, RB33, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 638, 641, 642, 643, 645, 648

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

54.061 km, 1.500 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 32,0 km

Hauptsachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr.

647 Kreisbuslinie Gemeindebuslinie

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021

Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Selbach — Neunkirchen/Nahe — Eiweiler

Bediente Ortslagen
(wichtige Haltestellen)

Selbach (Am Sengert, Primstaler Str.), Neunkirchen/Nahe (In der Orth, Weilerhof),
Eiweiler (Dorfplatz)

Kategorie

Gemeindebuslinie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung des Nohfelder Ortsteiles Eiweiler an der Haltestelle Selbach
Primstaler Str. an die R11 (durch haufige Durchbindung, Funktion als
Gemeindebuslinie sowie als Zubringer zur Bahn in Tirkismihle) sowie an
die R2 bzw. Schulbuslinie 631 mit Ziel Mittelzentrum St. Wendel (ITF-
Knoten gem. Kap. 2.2.3.1)

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage

Verkehrstage - —

hin zurick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:04-17:14 6:32 - 17:52
Takt 120° 120°
Anzahl Fahrten pro Tag 7+1S 5+2S+1F
Verknlipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.

R2, R11, 631

Selbach Primstaler Str.

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

23.709 km, 620 Fahrplanstunden, L&dnge Regelfahrt: 11,6 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schuler-, Berufs-, Freizeit- und Besorgungsverkehr




Linien-Nr.

648 Kreisbuslinie Schulverstarker

Genehmigte Laufzeit bis

31.12.2021 Linienbiindel lll Landkreis St. Wendel

Linienverlauf

Sitzerath — Wadrill - Wadern — Primstal — Selbach — Gonnesweiler —
Tirkismuhle — Walhausen

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Sitzerath (Markt), Wadrill (Alte Schule, Hochwaldperle), Wedern (Abzweig),
Léstertal (versch. Ortslagen), Wadern (ZOB, Graf-Anton-Schule, Gymnasium),
Lockweiler (Kasper), Krettnich (Briicke), Primstal (HohlstraBe), Selbach (Primstaler
Str.), Neunkirchen/Nahe (Dorfmitte), Gonnesweiler (Oberdorf, Talgarten),
Eckelhausen (Ortsmitte), Trkismihle (Bahnhof), Walhausen (Ortsmitte)

Kategorie

Schulverstéarker-Linie

Funktion / Verkehrsaufgabe

»  Anbindung des Waldorf-Schulstandortes Walhausen an Teile der
Gemeinden Nohfelden, Nonnweiler und der Stadt Wadern

»  Abbringer fiir Gemeinschaftsschule Wadern in Teile der Gemeinden
Nonnweiler und Nohfelden

»  Zubringer zum Schulstandort Wadern aus Teilen der Gemeinde

Nonnweiler
Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage
Verkehrstage - -
Hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 7:05 —-8:01 13:00 — 16:56
Takt EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 1S 3S

Verknilipfungspunkt

Verkniipfung mit Linien-Nr.

Wadern ZOB

R1, R2, RS, 201, 202, 203, 204, 207, 209, 211, 216, 219, 221, 225, 227, 470, 617,
641, AST 201, AST 202

Turkismihle Bahnhof

RE3, RB33, RB73, R11, R200, 336, 602, 632, 638, 641, 642, 643, 645, 646

Ausfiihrendes Unternehmen

Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Pittlingen

Fahrzeugstandard

Standard-Niederflurbus 12 Meter

Leistungsumfang / Jahr

26.693 km, 716 Fahrplanstunden, L&dnge Regelfahrt: 32,03 km

Hauptséachliche Nachfrage

Schilerverkehr




Linien-Nr. 666 Schnellbus-Linie | Berufsverkehr

Genehmigte Laufzeit bis 31.12.2029 | Linienbiindel Linie 666

Linienverlauf Tholey — Theley — Hasborn-Dautweiler — Sotzweiler — Saarbriicken

Saarbriicken (Landwehrplatz, Karstadt, Hauptbahnhof, Ludwigsberg), Sotzweiler
(Autobahnmeisterei, John), Bergweiler (Kapelle), Hasborn (Kirche, Josef-Marx-Str.),
Theley (Vignal, Kirche), Tholey (Am Weiher)

Bediente Ortslagen (wichtige
Haltestellen)

Kategorie Schnellbus-Linie

»  Schnelle und umsteigefreie Verbindung von Teilen der Gemeinde Tholey in
das Oberzentrum Saarbriicken iber die Bundesautobahn A1 flir Berufstatige
und Studierende.

»  Verknipfung mit der Linie 473 des Landkreises Saarlouis zur Aufnahme und
Abgabe von Umsteigern in/aus Richtung Steinbach, Dérsdorf und Bohnental
an der Autobahnmeisterei Sotzweiler.

Funktion / Verkehrsaufgabe

Mo. - Fr. Sa. So.-/Feiertage

Verkehrstage - "

hin zuriick Kein Verkehr Kein Verkehr
Bedienungszeitraum 5:57 —7:47 15:25-18:34
Takt EF EF
Anzahl Fahrten pro Tag 3 3
Verkniipfungspunkt Verkniipfung mit Linien-Nr.
Saarbriicken Hbf. RE1, RE3, RE18, RB68, RB70, RB 71, RB72, RB73, RB76, S1, R10, R13, L40, 102,

105, 108, 112, 121-125, 128, 321, 506

Saarbriicken Rastpfuhl S1,129, 134, 165
Sotzweiler Autobahnmeisterei | R4, 473
Tholey Am Weiher R4
Ausfiihrendes Unternehmen Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Puttlingen
Fahrzeugstandard Standard-Niederflurbus 12 Meter
Leistungsumfang / Jahr 70.700 km, 1.170 Fahrplanstunden, Lange Regelfahrt: 48 km

Hauptséachliche Nachfrage Berufs-, Ausbildungs- und Besorgungsverkehr
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Zaar a nSSter\élc; Cinter SSC) . Bahnhof in Dillingen (Wabennummer 411): Von Hilbrin- ———— Zahilinien DB Regio + Saarbahn @ RIOLSte lmitise stbabngiatt
62;ﬁasuaearrbr:la::keen Cg;sgi%evggi’?t gen geht es mit dem Bus zum Bahnhof nach Merzig. Zum Stadttarif Homburg gehéren die Waben: ———— Bus-Zahllinien ® Ort/Ortsteil mit DB-Halt
Tel.: 0681 5003-354 chungen bei den Hier fahren Sie weiter mit der Bahn bis Dillingen Bahn- Homburg (Wabe 541) und Schwarzenacker (Wabe 542). sz Orts-/Ortsteilname
E-I\I/iail- abo@saarbahn.de Offnungszeiten hof. Sie durchqueren insgesamt 4 Waben (231, 237, 211, Zum Stadttarif St. Ingbert gehoéren die Waben: Verbundwabe saarVV Uberherm Wabenname
Mo. - E;o . 8 Uhr-16 Uh|.' méglich. 411 und I6sen deshalb eine Fahrkarte der Preisstufe St. Ingbert (571), Rohrbach (Wabe 572), Zahlwabe (573) SroSwaben 1 Searbricken STINGERT  Stadt/Wabenname
F -.8 Uh" 15 Uh ' 4. Sie haben alternativ die Moglichkeit, diese Strecke und Oberwiirzbach [Wabe 574). 191 Vélklingen — Fohraicl augerhalb saarvy
& r r nur mit dem Bus zurlickzulegen. Dabei durchfahren .
) ) Verbundwabe saarVV Angrenzende Lander
Weitere Infos online unter www.saarVV.de Sie ebenfalls 4 Waben und I6sen eine Fahrkarte der Fur den Verkehr aus den Stadttarifen St. Ingbert und auBerhalb des Saarlandes und Verkehrsverbande
d bahn.d ’ ' Preisstufe 4. Sie kdnnen auf dieser Strecke also zum Homburg oder in die Stadttarife St. Ingbert und Hom-
und www.saarbahn.de gleichen Preis Bus und Bahn fahren - einfach wie Sie burg richtet sich der Fahrpreis nach der Anzahl der
mochten. tatsachlich befahrenen Waben.

Beispiel 2: Vom Bahnhof St. Wendel (Wabennummer
671) zum Bahnhof Ottweiler (Wabennummer 351):
Mit dem Zug von St. Wendel Bahnhof nach Ottweiler
Bahnhof durchfahren Sie 2 Waben (671 und 351). Sie

I6sen deshalb eine Fahrkarte der Preisstufe 2. _ O

Fahren Sie jedoch von St. Wendel Bahnhof mit dem QQBRGG’ B A R - N ﬂ_ Bliestalverkehr M IT D E M

Zug nach Oberlinxweiler und steigen dort um in den - —

Bus Gber Remmesweiler und Mainzweiler zum Bahnhof

Ottweiler, durchqueren Sie 3 Waben (671, 679 und 351) WAB E N PLAN
und muissen eine Fahrkarte der Preisstufe 3 I6sen. o e I]m

DEN PLAN.

Nonstop mobil!
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Sonderregelung fiir die GroBwaben Saarbriicken (111] LAY REISEN
und Vélklingen [191): Im Wabenplan sind die GroR-
waben griin/gelb schraffiert. Bei Fahrten innerhalb @ o t . Saarfirst-Reisen A— Qﬁ
der GroSwaben Vélklingen oder Saarbriicken gilt die S L . N. Kirsch GrbH Iweibricken
Preisstufe 0. aar i ‘ 9
GroRBwabe Saarbriicken (111): Bei Fahrten aus, durch ;‘ VVB
oder in die GroBwabe Saarbriicken (111) z&hlt die Grofs- viexx e et 5
wabe Saarbrlicken als 2 Waben. Beispiel: Flr die Stre- E
cke Saarbricken Hauptbahnhof nach Sulzbach Bahn- =
hof (181) zahlen Sie insgesamt 3 Waben: 2 Waben fiir g
die GroBwabe Saarbriicken und 1 Wabe fiir Sulzbach. Die landesweite Fahrplanauskunft mit §
Tarifauskunft unter www.saarVV.de 5
Kaufen Sie Ihr Ticket jetzt .onllne! GroRwabe Vélklingen (191): Bei Fahrten aus, durch oder
Alle saarVV-Monatskarten im Jahresabonnement ganz in die GroRwabe Volklingen wird nur 1 Wabe gezahlt. saarVV Call- & Abo-Center sei SChlauvv fahr saarVV'
einfach unter www.saarVV.de/online-abo-shop/ Beispiel: Fir die Strecke Vélklingen nach Saarbriicken Tel.: 06898 5004000 ’ -
bestellen oder beantragen. Hauptbahnhof (111) zahlen Sie insgesamt 3 Waben: 1 Es gelten die Tarifbestimmungen und
Wabe fur die GroBwabe Voélklingen und 2 Waben fur die Beférderungsbedingungen des saarVV. ° inisterium i
) saarvv die GroRwabe Saarbriicken. Cﬁ:dDg;gﬁfehI:r, :ertti]mer und Anderungen ) saarvv Energie und Verkehr ' ‘) saa rvv
www.saarvv.de Hier steig’ ich ein! gehaftet. Hier steig’ ich ein! SAARLAND saarV\V.de




Einzelfahrkarten

Mit Einzelfahrkarten kdnnen Sie direkt losfahren. Sie
gelten fr eine Fahrtrichtung und sind fir den sofortigen
Fahrtantritt bestimmt. Sie erhalten die Einzelfahrkarten
an den Fahrkartenautomaten oder direkt beim Busfah-
rer. Als Inhaber einer BahnCard kénnen Sie eine erma-
Bigte ,Einzelfahrkarte BahnCard" erwerben.

Die glinstige Einzelfahrkarte fiir Kinder hat tbrigens
bereits ab Preisstufe 2 eine landesweite Gultigkeit.

Fahrréider werden unter Bericksichtigung vorhande-
ner Platzkapazitaten mo. bis fr. ab 9 Uhr, sa., so.- und
feiertags ganztagig kostenlos mitgenommen.
Werktags vor 9 Uhr ist eine Einzelfahrkarte Rad der
entsprechenden Preisstufe zu lésen.

Wenn Sie lhr Ticket lieber Gber das Handy kaufen, erhal-
ten Sie mit der digitalen 4er-Karte 10 % Rabatt auf die
Einzelfahrkarte. Bei jedem Kauf werden vier Einzelfahr-

scheine erworben, wobei der erste direkt entwertet wird.

Alle Tickets gelten innerhalb der gleichen Preisstufe.

Wenn Sie eine Zeitkarte besitzen, kénnen Sie deren
Geltungsbereich mit einer Anschlussfahrkarte einfach
erweitern: Die Anschlussfahrkarte muss flr die Waben
erworben werden, die zusatzlich befahren werden. Bitte
|6sen Sie diese vor Fahrtantritt oder noch innerhalb des
Geltungsbereiches lhrer Zeitkarte.

Einzelfahrkarte Kurzstrecke

Das Ticket fur Gelegenheits- und Spontanfahrer erhalten
Sie flir 1,90 Euro direkt beim Busfahrer oder an Saarbahn-
Automaten. Es gilt in allen Buslinien, in der Saarbahnlinie
S1und in allen Regionalbus-Linien fur jeweils bis zu 5 Hal-

testellenabschnitte ab Einstiegshaltestelle. Dabei darf nur

eine Wabengrenze lGberquert werden. Die Einzelfahrkarte
Kurzstrecke berechtigt nicht zur Nutzung:
der Zuige des Nahverkehrs der
DB Regio und vlexx (RB, RE)
der Schnellbuslinien 110, 175 und 666
der Ruftaxiverkehre

Tageskarten

Alleine unterwegs, mit der Familie oder als Gruppe?
Egal, ob Sie nur schnell eine kurze Strecke zurticklegen
mochten oder den ganzen Tag unterwegs sind: Nie war
es attraktiver, das Auto einfach in der Garage zu lassen.
Ein Erwachsener kann z. B. mit der Tageskarte fiir
eine Person unschlagbar preiswert den ganzen Tag im
Saarland Bus und Bahn fahren.

Die 2er-Tageskarte fur zwei Personen ist neu und preis-
lich noch attraktiver als die Tageskarte flir eine Person.

Wie ware es mit einer Familien-Shopping-Tour oder einem
Ausflug mit Freunden? Mit der sensationell guinstigen
Tageskarte fiir 5 Personen sind Sie einen Tag lang
saarlandweit unterwegs.

Wenn Sie in Homburg, Blieskastel oder St. Ingbert un-
terwegs sind, fahren Sie zu attraktiven Konditionen im
jeweiligen Stadttarif.

Mit den ganz Kleinen on Tour? Dann wird’s noch
gunstiger, denn bis zu 3 Kinder unter 6 Jahren fahren
gratis mit. Hinweis: Jedes weitere Kind, unabhangig von
seinem Alter, wird als erwachsene Person gezahlt.

Die Mitnahme eines Hundes ist ebenfalls kostenlos
(Mitnahme im Rahmen der vorhandenen Platzkapazitat).

Alle Tageskarten sind libertragbar, Sie kénnen Ihr Ticket
also auch an Freunde oder die Familie weitergeben!

WASK

Das schlauVV Schiler-Abo

lhr wollt die ultimative Bus- &Bahn-Fahrfreiheit? Hier
ist siel Zum Spitzenpreis kdnnen Schilerinnen und
Schiler mit dem neuen schlauVV Schuler-Abo zeitlich
unbegrenzt im ganzen Saarland unterwegs sein. So
ist Sparen echt easy: lhr zahlt bis zu 60 % weniger im
Vergleich zur Monatskarte fiir das ganze Netz.

Und mit dem neuen Geschwisterrabatt wird es sogar
noch gunstiger, wenn ihr Bruder und/oder Schwester
habt, die ebenfalls das schlauVV Schuler-Abo nutzen.
AuBerdem koénnt ihr damit auch nach der Schule das
ganze Jahr beliebig oft mit dem Bus und der Bahn un-
terwegs sein.

Das schlauVV Azubi-Abo

Als Auszubildende und Freiwilligendienstler fahrt ihr mit
uns richtig. Ob zum Arbeitsplatz, zur Berufsschule oder
in der Freizeit: Jetzt kdnnt ihr superglinstig nach Lust und
Laune im ganzen Saarland unterwegs sein.

Mit dem Arbeitgeberzuschuss kann sogar noch mehr
gespart werden. Denn Unternehmen und Behérden, die
Abos fur ihre Azubis abschliefen, bekommen besonders
glnstige Konditionen. Diese Ersparnisse werden an die
Azubis weitergegeben. Ein super Deal: Der/die Chef*in
freut sich Gber motivierte Azubis und ihr spart richtig
viel Geld.

SIND °.
VIELSPARER!

Zeitkarten fir Vielfahrer

Zeitkarten lohnen sich fur alle, die haufig Bus und Bahn
fahren. Wie auch immer Ihre Plane aussehen, bei uns
finden Sie das passende Ticket. Damit Sie auf gleichen
Strecken glinstig unterwegs sind - zum Beispiel auf dem
Weg zur Arbeit - gibt es bei uns auch relationsbezoge-
ne Wochen- und Monatskarten sowie Monatskarten im
Abo. Damit fahren Sie in lhrem Geltungsbereich so oft
Sie wollen, egal ob mit Bus oder Bahn. Und falls Sie mal
Uber lhren Geltungsbereich hinaus fahren wollen: Kaufen
Sie einfach eine Anschlussfahrkarte hinzu. Flexibler und
gunstiger geht es nicht!

Wahlen Sie im Wabenplan genau den Bereich aus, in dem
Sie fahren mochten. Entsprechend der Wabenanzahl be-
stimmt sich der endguiltige Preis des Tickets. So zahlen Sie
nur flr Leistungen, die Sie wirklich brauchen.

Ein groBes Plus bei unseren Zeitkarten: Sie sind Uber-
tragbar, d. h. auch lhre Lieben kénnen die Tickets nutzen!
Und bei den Monatskarten und Monatskarten im Abo
kénnen Sie von Montag bis Freitag ab 19 Uhr und am

Das schlauVV Saarland-Abo

Das Saarland hat viel zu bieten und jetzt gibt es das
passende Fahrangebot, um bequem und einfach alles
Entdeckenswerte zu erreichen. Das schlauVV Saarland-
Abo machts maéglich: Fahren Sie nach Lust und Laune
durch das gesamte Saarland - immer und Uberall! Auch
die perfekte Wahl fur Pendler, die regelmafig langere
Strecken im Saarland zurtcklegen.

Seien Sie taglich und zeitlich unbegrenzt mit Bus oder
Bahn mobil. Einfach einsteigen und los geht’s! Das
schlauVV Saarland-Abo gilt fir ein Jahr fir das gesam-
te saarVV-Netz.

Mehr Komfort gibt’s bei Zahlung eines Zuschlags fur
die 1. Klasse. Weiterer Vorteil: Sie profitieren von unse-
rer Mitnahmeregelung*.

Das schlauVV U65-Abo

Fur alle ab 65 Jahren, die jeden Tag viel vorhaben. Mit
dem schlauVV U65-Abo sind Sie besonders giinstig
unterwegs, z. B. fur Erledigungen, Ausfliige oder den
Besuch lhrer Lieben. Fahren Sie beliebig oft innerhalb
des Gultigkeitszeitraumes im gesamten saarVV-Netz
- egal, ob mit Bus oder Bahn. Sie kbnnen das schlauVV
U65-Abo als Abonnement beziehen oder per Einmal-
zahlung erwerben.

Ihre Enkel freuen sich: Bis zu 3 Kinder unter 6 Jahren
kénnen jederzeit kostenlos bei lhnen mitfahren.
Mehr Komfort gefallig? Den gibt’s bei Zahlung eines
Zuschlags fur die 1. Klasse.

Zeitkarten fir Schiiler & Azubis

Bei uns bekommt ihr neben den schlauVV Abos auch
Wochen- oder Monatskarten. So seid ihr fir kiirzere
Zeitabschnitte flexibel - wie es am besten zu euch
passt. Ihr fahrt im Gultigkeitszeitraum so oft ihr wollt
zu eurer Schule und wieder nach Hause
zurlick. Und wenn ihr mal weiter
raus wollt, kénnt ihr jederzeit An-
schlussfahrkarten hinzukaufen!

Voraussetzung: lhr seid zwi-
schen 6 und 14 Jahre alt oder
Schiler/Azubi im Alter ab
15 Jahren und habt eine Kunden-
karte, die immer mit der Fahrkarte
mitzufihren ist.

Wahlt im Wabenplan einfach den
Bereich aus, in dem ihr fahren
wollt. Die Wabenanzahl bestimmt
den Preis des Tickets. lhr kénnt
dann in allen Bussen und Bahnen
fahren (auBer ICE und IC/EC).

Wochenende ganztagig sogar noch 2 Freunde oder Fami-
lienmitglieder mitnehmen. Sie winschen mehr Komfort?
Kein Problem: Bei Zahlung eines Zuschlags sind Sie in
Zugen der DB Regio und der vlexx in der 1. Klasse mobil.

Wochenkarte
Dieses Ticket ist fUr die eingetragene Kalenderwoche sowie
bis 12 Uhr des 1. Werktages der folgenden Woche guiltig.

Monatskarte

Die Monatskarte ist flir den eingetragenen Kalender-
monat und bis 12 Uhr des 1. Werktages des folgenden
Monats gultig. Ist dieser ein Samstag, gelten die Karten
bis 12 Uhr des nachfolgenden Werktages.

Monatskarte im Abo

Die Monatskarte im Abo gilt ab dem 1. eines Monats bis
zum letzten Tag des Vormonats des folgenden Jahres.
Bei Einmalzahlung ist die Monatskarte im Abo ab dem
1. des beginnenden Monats bis 12 Uhr des gleichen
Tages des Folgejahres gultig.

P
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Das schiauVV 9 Uhr-Abo

Ab 9 Uhr wird es besonders glnstig fir Sie das Saar-
land per Bus und Bahn zu entdecken. Mit dem schlau-
VV 9 Uhr-Abo fahren Sie montags bis freitags ab 9 Uhr
im kompletten Saarland. Und am Wochenende sowie
an gesetzlichen Feiertagen sogar den ganzen Tag!

Das schlauVV 9 Uhr-Abo kénnen Sie als Abonnement
beziehen oder per Einmalzahlung erwerben. Bis zu 3
Kinder unter 6 Jahren kdnnen bei Ihnen mitfahren.

Sie legen Wert auf Komfort? Bei Zahlung eines Zu-
schlags kdnnen Sie auch die 1. Klasse nutzen! N

[/
Das schlauVV Kreis-Abo

Das schlauVV Kreis-Abo ist Ihre persénliche Monatskarte
im Abo und ideal, wenn Sie viel unterwegs sind - egal ob
beruflich oder privat. Sie entscheiden dabei, wohin die
Reise geht und wahlen individuell den flr Sie passenden
Geltungsbereich: Ihren Landkreis oder den Regionalver-
band Saarbricken. Und wenn Sie mal weiter fahren wol-
len, kaufen Sie einfach eine Anschlussfahrkarte hinzu.

MACHT EINEN SUPER JOB!

Far Pendler bietet das schlauVV Job-Ticket
jetzt deutlich attraktivere Konditionen und
mit dem schlauVV Job-Ticket Plus eine
neue Ticketvariante. Job-Tickets sind
als verglnstigte Monatskarten im Abo
ausschlieBlich Uber den Arbeitgeber zu be-
ziehen. Nur 3 Beschaftigte sind notwendig,
damit Unternehmen das Job-Ticket anbieten
kdnnen. Bei beiden Tickets gilt die gleiche attrakti-
ve Mitnahmeregelung* wie bei der Zeitkarte fur Vielfahrer.

Das schlauVV Job-Ticket Schon ab
3P €rsonen
Beim schlauVV Job-Ticket greift der 'mndeste

Mengenrabatt: Je nach Anzahl der Job- 70%$Parenl
Ticket-Nutzer im Unternehmen ist der
Rabatt zwischen 10 % und 20 % gestaffelt.
Je mehr mitmachen, umso héher ist der Rabatt.

Das schlauVV Job-Ticket Plus

Beim schlauVV Job-Ticket Plus ist der Fahrtkosten-
zuschuss des Arbeitgebers ausschlaggebend fir die
Rabattstaffelung: Abhangig von diesem Zuschuss,
der dann vom Verkehrsunternehmen mit der gleichen
Summe verdoppelt wird, ist sogar eine Ersparnis von
bis zu 40 % auf den regularen Ticketpreis moglich.
Infos: www.saarvv.de/ticket/jobticket

Arbeitnehmer, Arbeitgeber, Bestands- und Neukunden
kénnen Uber ein Kontaktformular Informationsmaterial
anfordern oder ein Beratungsgesprach vereinbaren.

Mo. bis Do. von 8-16 Uhr, Fr. von 8 -14 Uhr: Beratung
per Telefon unter 06815003 400 oder E-Mail unter
jobticket@saarVV.de

Mo., Mi., Fr. von 9 Uhr-12 Uhr: Personliche Beratung
nach Terminvereinbarung mit Ansprechpartner*innen
im Saarbahn Service Center, Nassauerstr. 2-4, o

66111 Saarbiicken C O

UNTERWEGS MIT DEM RAD.

Die Fahrradmitnahme im saarVV ist ab 9 Uhr grundsatz-
lich kostenfrei. Vor 9 Uhr gab es bisher nur die Méglich-
keit eine Einzelfahrkarte zu kaufen. Mit dem Rad-Abo
und der Rad-Monatskarte wird es fur Pendler - die in den
Nahverkehrsziigen der DB Regio und vlexx unterwegs
sind - jetzt viel einfacher. Das schont Nerven, Umwelt
und Geldbeutel und bietet Ihnen maximale Mobilitat.

Die schlauVV Rad-Monatskarte

Mit unserer neuen schlauVV Rad-Monatskarte als Zusatz-
karte flr das Saarland-Abo, das Kreis-Abo, das Job-Ticket
oder die Monatskarten im Abo kénnen Sie lhr Fahrrad
innerhalb des entsprechenden Glltigkeitszeitraums bei
der Fahrt im Zug mitnehmen - ganz gleich zu welcher
Uhrzeit. Dieses Angebot gilt nur bei DB Regio und vlexx
im Saarland. Nicht in den Zuigen der Saarbahn.

Das schlauVV Rad-Abo

Wenn Sie bereits ein schlauVV Job-Ticket besitzen, wird
es noch gunstiger fur Sie. Dann kénnen Sie namlich das
neue schlauVV Rad-Abo einfach dazu buchen und Ihr
Fahrrad im Zug immer dabeihaben. Dieses Angebot gilt
nur bei DB Regio und vlexx im Saarland. Nicht in den
Zugen der Saarbahn.

* Mitnahmeregelun
geluns
"4 "4 "4 "4 "4 "4 "4

Taglich bis zu 3 Kinder unter 6 Jahren

Montags bis freitags ab 19 Uhr, sams-
tags, sonntags und feiertags 2 weitere \/ \/
Personen ohne Aufpreis

Kostenlose Mitnahme eines Hundes \/ \/

Gut zu wissen

Den Abo-Antrag bitte vollstandig und gut leserlich

in Blockschrift ausfullen und an das auf dem Antrag
anzukreuzende Verkehrsunternehmen [saarVV Call-
& Abo-Center oder Saarbahn Service-Center) senden.
Geht der Antrag bis zum 10. des Monats ein, kann das
Abonnement bis zum Folgemonat zugestellt werden.

Ein Abonnement kann zum Ende eines jeden Kalen-
dermonats geklindigt werden. Die Kiindigung hat
schriftlich bis zum 10. des Monats zu erfolgen. Wird
das Abonnement vor Ablauf der ersten 12 Monate

SPARST DU.
AUCH AM
O; %USSTOSS

v X v 4
v v v v

gekindigt, so wird die Differenz zwischen Abo-Preis
und dem Preis der als Referenzticket definierten
Monatskarte ermittelt und nachberechnet. Dies gilt
nicht, wenn der Kunde mindestens 1Jahr am Abonne-
mentverfahren teilgenommen hat.

Die Monatskarte im Jahresabonnement wird als eTi-
cket ausgegeben. Verlorene eTickets werden gegen
eine Ersatzkartengebuhr in H6he von 10.- € ersetzt.
Beschadigte, verschmutzte, aber noch lesbare Zeit-
karten (keine eTickets) werden gegen ein Entgelt
von 5,- € ausgetauscht.

Die vollstédndigen Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen
sowie eine aktuelle Preistabelle sind unter www.saarVV.de erhdltlich.
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Ihre saarVV Kundenhotline:
Tel.: 06898 500 4000
fur Tarif- und Fahrplanauskdiinfte

® Ministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr

SAARLAND

Die Verkehrsunternehmen im saarVVv

ARGE Nahverkehrsgesell-
schaft Merzig-Wadern
www.bus-merzig.de

[DB)
Regio Mitte

DB Regio AG
www.bahn.de/saarland

LAY REISEN

Lay Reisen -
on Tour GmbH
www.lay.de

Saar-Mobil GmbH
www.saar-mobil.de

vlexx GmbH
www.vlexx.de

M,
BAR
Aloys Baron GmbH
www.baron-reisen.de

DB Regio Bus Mitte GmbH
www.bahn.de/
regiobus-mitte

Neunkircher Verkehrs GmbH
NVG Neunkircher

Verkehrs GmbH
www.nvg-neunkirchen.de

Saarfiirst-Reisen
Nikolaus Kirsch GmbH
www.kirsch-reisen.de

-3
Y VVB
Volklinger Verkehrsbetriebe

VVB GmbH
vvb.swvk.de

Sei schlauVV, fahr saarVV!

Bliestalverkehr GbR
www.bliestalverkehr.saarland

SIRVS|

KVS GmbH

KVS GmbH
www.kvs.de

Saarbahn GmbH
www.saarbahn.de

Stadtbus
Zweibriicken GmbH
www.stadtbus-zw.de

IMPRESSUM

Saarldndische Nahverkehrs-
Service GmbH [SNS)
HohenzollernstraRe 8
66333 Vilklingen

Stand: Juli 2021

6) saarvv

saarVV.de


http://www.saarbahn.de
http://www.bliestalverkehr.saarland
http://www.kvs.de
http://www.stadtbus-zw.de
http://www.vlexx.de
http://www.lay.de
http://www.bus-merzig.de
http://www.bahn.de/saarland
http://www.saar-mobil.de
http://vvb.swvk.de
http://www.nvg-neunkirchen.de
http://www.bahn.de/regiobus-mitte
http://www.bahn.de/regiobus-mitte
http://www.kirsch-reisen.de
http://www.baron-reisen.de

Anlage 5

Einzelfahrkarte Stadttarif Homburg (Bussi)
me I p— [ e ] [ P
mit BahnCard | 10%-Rabatt | fuPPen S
(4er-Karte) are EBUL Tageskarte 1 Person 3,80 €  Monatskarte im Abo 38,00 €
o 2,00 € 2,60 € 2,20 € 2,34 € 2,40 € 200€ Tageskarte Kind 2,30 €  Schiiler-Abo 31,20 €
1 180¢€ 2,40€ 1,80€ 2,16 € 210€ Tageskarte BahnCard 3,00 € Azubi-Abo 31,20 €
2 3,20 € 2,40 € 2,88 € 2,60 € Bis zu 5
3 370€ 290¢€ 333€ 3,00€ 3.00€ RN
punktab- Abos & mehr
4 270¢€ = - — — senitte .| e
5 ’ 5,90 € 4,50 € 531¢€ 4,30 € 4.00€ 1,90 €
)
¢ GEDG SIE0le GELG HEDE Saarland-Abo gultig fur beliebig viele Fahrten im gesamten saarVV-Netz 99,00 € / Monat
Netz 7,50 € 570 € 6,75 € 520€
Tageskarte i gultig fur beliebig viele Fahrten fiir Personen ab dem 65. Lebensjahr
U65-Abo im gesamten saarVV-Netz E2Colelfilonat
bis 5 Tageskarte
mm BIIeSKaSteI Gilti ¢ i i i i
© Uhr-Abo glltig fur beliebig viele Fahrten im gesamten saarVV-Netz von 39,00 € / Monat
4,90 € 6,90 € 9,90 € Tageskarte Mo. - Fr. ab 9 Uhr, Sa., So. und Feiertage ganztagig ’
fir 1 Person
(il (7 Gl gultig fur beliebig viele Fahrten im gewahlten Landkreis oder
2-3 6,50 € 7,80 € 12,60 € Waben 521 bis Kreis-Abo . 89,50 € / Monat
529, 532 Regionalverband
4-7/Net: 8,80 € 9,90 € 18,90 € - A .
e 380¢€ Monatskarte gtiltig fir beliebig viele Fahrten im gesamten saarVV-Netz
Fair-Ticket von Mo. - Fr. ab 9 Uhr, Sa., So. und Feiertage ganztagig 29,00 € / Monat
. Zeitkarten fiir Nur fiir Berechtigte gema® SGB I, SGB XII, AsylbLG & WoGG.
Zeitkarten Schiiler & Azubis
Monatskarte Monatskarte Monatskarte gliltig fir beliebig viele Fahrten im gesamten saarVV-Netz
Wochenkarte Monatskarte im Abo im Abo Wochenkarte Monatskarte 39,00 € / Monat
(mtl. Abbuchung) | (Einmalzahlung) Nur fur Berechtigte gema® SGB 1, SGB XII, AsylbLG & WoGG.
0 23,30 € 65,10 € 54,25 € 651,00 € 17,40 € 49,00 €
1 20,90 € 58,60 € 48,83 € 586,00 € 16,10 € 45,20 €
2 27,70 € 77,60 € 64,67 € 776,00 € 20,90 € 58,60 € Fahrradmitnahme SaISO"""’f
3 30,70 € 85,90 € 71,58 € 859,00 € 23,90 € 66,80 € Angebo
Rad-Abo ad Monatskarte n-Ticket:
4 38,30 € 107,10 € 89,25 € 1.071,00 € 28,60 € 80,20 € Ferlf stetes Angebot
eitlich betr bis
5 42,80 € 119,90 € 99,92 € 1.199,00 € 32,10 € 89,80 € T —— Zusatzkarte fiir: Saarland-Abo, Kreis-Abo, “ fur S¢ chiler/Azu ter
6 51,40 € 143,80 € 119,83 € 1.438,00 € 38,40 € 107,60 € Job-Ticket, Job-Ticket-Plus gilt Job—Ticket/lob—Ticke_t—PIus oder Monats- rausseuum_;,en nicht @
Netz 59,30 € 166,00 € 138,33 € 1.660,00 € 4440€ 124,20 € ausschlieBlich bei karte im Abo als 21 Jahr nkarte
DB Regio / vlexx gilt ausschlieBlich bei DB Regio / vlexx saarVV- K\g::\fch
1. Klasse Zuschlag DB/ viexx 29,00 € / Monat 39,00 € / Monat G

51,30 €

Monatskarte Monatskarte
Einzelfahrkarte Wochenkarte Monatskarte im Abo im Abo
(mtl. Abbuchung) (Einmalzahlung)
0 1,60 € 810¢€ 26,00 € 21,70 € 260,40 € Abos fiir Schiiler & Azubis
2 2,00€ 10,10 € 31,00€ 25,90 € 310,80 € 40,50 € / Monat Als Geschwisterkinder im Sinne dieser Regelung gelten
3 2,30 € 11,20 € 34,40 € 28,60 € 343,20 € 0 2.Kind: 32,50 € 40,50 € / Monat Kinder, die in einem Haushalt leben und die gleiche
4 3,00 € 13,30 € 42,80 € 35,70 € 428,40 € ab 3. Kind: 24,50 € W?hnadresse auf\.Neisen. Alle Gestihwisterkind.er .
5 3,50 € 15,50 € 48,00 € 40,00 € 480,00 € missen Inh_aber <_e|nes saarVV Schu_ler—Abos s_elr!. Nicht
37,50 € / Monat als Geschwisterkind gelten Auszubildende mit einem
6 4,10€ 19,10€ 57,50 € 47,90 € 574,80 € 1 2 i(ind- 30,00 € 37,50 € / Monat Azubi-Abo, Studenten mit einem SemesterTicket und
Netz 4,60 € 21,70 € 66,40 € 55,30€ 663,60 € i o ’ Grundschiiler mit Kostentrédgerabonnement.
ab 3. Kind: 22,50 €
. Alle Abonnements muissen zwingend beim gleichen
Stadttarif St. Ingbert (Ingo) 49,00 € / Monat 59,00 € / Monat Abo-Center beantragt werden.
_ m 2 -7/Netz 2. Kind: 39,00 € beﬂar)t:eigftgaiu- Die Erstattung erfolgt ausschlieBlich auf Antrag im
Einzelfahrkarte Erwachsene 2,40 € Monatskarte Schiiler & Azubis 45,20 € ab 3. Kind: 29,00 € scths Nachgang. Erstattungsantrage sind spatestens bis zum
Einzelfahrkarte Kind 1,80 €  Wochenkarte Schiiler & Azubis 16,10 € 31.03. des Folgejahres fir das Vorjahr zu stellen.
Einzelfahrkarte BahnCard 1,80 €  Monatskarte im Abo 48,83 € Stadttarif 37,50 € / Monat y
2. Kind: 30,00 € 37,50 € / Monat
Tageskarte 1 Person 4,90 €  Monatskarte 58,60 € St. Ingbert ab 3. Kind: 22,50 €
Tageskarte 2 Personen 6,90 € Wochenkarte 20,90 € . . o ) i
Alle Preisangaben sind Bruttopreise in Euro, inkl. gesetzlicher
Tageskarte bis 5 Personen 9,90 € Stadttarif Grundschiiler-Abo 24,75 € Stadttarit 31,20 € / Monat Umsatzsteuer. Die Tarife sind giiltig in Verbindung mit den geltenden
adttari . Tarifbesti d Beford bedi X
Schiiler-Abo 37,50 €  Stadttarif Grundschiiler-Abo Einmalzahlung 297,00 € Homburg 2. Kind: 25,00 € 31,20 € / Monat ariibestimmungen und Seforderungsbedingungen
. ab 3.Kind: 19,00 €
Azubi-Abo 37,50 €

Mebhr Infos unter www.saarVV.de
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Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/ Antwort | Stellungnahme Inhalt Bemerkungen
Stellen ja nein Ja Nein
Industrie- und Handelskammer X
Handwerkskammer X
Anregungen: Die gelb markierten
> Erhebungvon Fahrgastzahlen fir konkrete Zielformulierungen im | Anregungen wurden
Rahmen einer Modal-Split-Aussage bereits im Rahmen der
> die Zielsetzungen des OPNVG hinsichtlich der Infrastruktur- Neuvergabe der Verkehrs-
malnahmen (z. B. P&R-Anlagen) sollen starkere Beachtung|leistungen bericksichtigt,
finden die anderen werden im
> die lange Vertragsdauer der ausgeschriebenen drei Linienbindel | Rahmen der bestehenden
schlieRt aktuell nétige Anderungen aus (z. B. europdische Clean | Zustandigkeiten (Land,
Vehicles Directive (CVD)) ZPS, Landkreis) auf ihre
Arbeitskammer X X > Bgtriebsqualitét sgll nicht nur durch den Fahrplan und das|Umsetzbarkeit Gberprift
eingesetzte Material bestimmt werden, sondern vor allem auch
durch die Qualifikation und die Arbeitsbedingungen des
eingesetzten Personals
» Vergaben sollen daran geknipft werden, dass der Betreiber auch
ein Ausbildungsbetrieb ist
» hohe Sozialstandards fir das Personal
> EinfUhrung alternativer Bedienungsformen wie Rufbus
> keine Reduzierung liniengefihrter Verkehre (Buslinien), da
Rufbussystem lediglich als Ergdnzung gesehen wird
> Verbesserung der Erreichbarkeit touristischer Ziele
> hohe Bedeutung der barrierefreien Ausgestaltung des OPNV




Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/ Antwort | Stellungnahme Inhalt Bemerkungen
Stellen ja nein Ja Nein
Benehmen mit den betroffenen
Gebietskorperschaften
o Gemeinde Freisen X
o Gemeinde Marpingen X
o Gemeinde Namborn X
o Gemeinde Nohfelden X X Keine Einwande oder Anmerkungen
Die Anregungen der Ge-
meinde Nonnweiler sind
Antrage nach Rucksprache mit den Ortsvorstehern der acht sinnvoll und eine zeitnahe
Gemeindebezirke: Umsetzung im Rahmen des
» Schaffung bzw. Anbindung einer Express-Buslinie nach bestehenden Verkehrsver-
o Gemeinde Nonnweiler X X Saarbrucken fir die Blrger der Gemeinde Nonnweiler trages sowie unter
» Schaffung eines (Einkaufs-) Fahrtenangebotes samstags, Berlcksichtigung der
insbesondere flr die Gemeindebezirke Bierfeld, Sitzerath, Kastel | Zustandigkeiten wird
uns Braunshausen gepruft
» Anbindung der touristischen Ziele der Gemeinde Nonnweiler, vor
allem das Freizeitzentrum Peterberg, an die bereits mehrfach
geforderte Tourismuslinie im Landkreis St. Wendel
0 Gemeinde Oberthal X




Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/ Antwort | Stellungnahme Inhalt Bemerkungen
Stellen ja nein Ja Nein
o Gemeinde Tholey X
Anregungen zur Verbesserung der Attraktivitit des OPNV und dessen
o Stadt St. Wendel X X Nutzbarkeit im Alltag, insbesondere fur Berufstatige und Touristen:

>

>

YV V VYV

Bike & Ride-Moglichkeit am Bahnhof mit Ladesaulen fur
Elektromobilitat

barrierefreier Ausbau des Bahnhofsgeldandes und oberirdischer
Zugang zur Innenstadt

autonomer E-Kleinbus fir kurze Wege in der City

Einrichtung einer Tourismusbuslinie, welche die Angebote im
Landkreis mit der Stadt verbindet

Schaffung eines Tourismustarifes

Verbesserung bzw. Verklrzung der Taktungen im Busverkehr
sowie Ausbau der Verbindungen am Wochenende

Einrichtung einer Verbindung zum Marienkrankenhaus bzw. zu
den Gewerbegebieten auch an Wochenenden

Einrichtung einer Direktverbindung zwischen Bliesen und
Winterbach

Verbesserung der Synchronisierung von Bahn- und Busverkehr
Einrichtung eines Rufbussystems

Uberlegungen zur Nutzung der Ostertalbahnstrecke fiir den
Personenverkehr

Einsatz von Kleinbussen, insbesondere fir behindertengerechten
Transport

Anregungen seitens einiger Ortsrate:

Hoof: Ruftaxi am Wochenende
Osterbriicken: - ganzwdchige Verbesserung des OPNV-

Die Anregungen der Stadt
St. Wendel sind sinnvoll
und eine zeitnahe Um-
setzung im Rahmen des
bestehenden Verkehrs-
vertrages sowie unter
Berlcksichtigung der
Zustandigkeiten wird
geprift




Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/

Antwort | Stellungnahme Inhalt Bemerkungen
Stellen ja nein Ja Nein
Angebotes fir Berufspendler
- Wiederaufnahme der Ostertalbahn in den
OPNV-Plan des Landkreises
e St. Wendel: Sonntagliches Angebot im innerstadtischen
Bereich zur Bosenbergklinik und zum Marien-
krankenhaus
e Werschweiler: -verbesserte Taktung im Schilerverkehr
- Verbindung am spdten Abend fiir Jugendliche
Abstimmung mit benachbarten
Aufgabentragern
o Landkreis Merzig-Wadern X
o Landkreis Neunkirchen X
o Landkreis Saarlouis X X Keine Bedenken
o Landkreis Birkenfeld X X Keine Einwande
o Landkreis Kusel X
o Landkreis Trier-Saarburg X




Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/ Antwort | Stellungnahme Inhalt Bemerkungen
Stellen ja nein Ja Nein
Behindertenbeauftragte/-beirdte X
Fahrgastverbande
o Pro Bahn Rheinland-Pfalz/
X

Saarland
Vorhandene Unternehmer
o Saar-Mobil X
o Vlexx X
o DB Netz AG Regionalbereich

. X
Stdwest
MWAEV Ministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit, Energie und X
Verkehr Saarland
ZPS X

Diese wurden
saarVV/SNS X X Redaktionelle Anmerkungen Ubernommen und
eingearbeitet.

Landesverband Verkehrsgewerbe X
Saarland
Landrat und Kreistagsmitglieder X
als Entscheidungstrager
Nachbarverkehrsverbande




Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/ Antwort | Stellungnahme Inhalt Bemerkungen
Stellen ja nein Ja Nein
o Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz Tarifhinweis bzgl. Bedienung von Hermeskeil (Landkreis Trier-Saarburg):
X X Gultigkeit des Haustarifes 1 der Fa. Saar-Mobil
o MWVLW Ministerium fir
Wirtschaft, Verkehr, “
Landwirtschaft u. Weinbau
0 ZSPNV Sud Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr N
RLP Stid
o SPNV-Nord Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr
RLP Nord X
Verdi Bezirk Region Saar Trier X
ADAC Allgemeiner Deutscher X
Automobil-Club e.V. Saar
ADFC Allgemeiner Deutscher X
Fahrrad-Club e.V. Saar
VCD Verkehrsclub Deutschland X
Saar
Partizipation der Birgerinnen u. Zusammengefasste Schwerpunkte der Anregungen:
Blrger 7X 7x » unzureichendes Fahrplanangebot fir Berufspendler
= Forderung nach Bericksichtigung von Schichtdiensten
(vollumfassendes Angebot)




Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem OPNVG des Saarlandes §11 (4-6) sowie nach dem PBefG §8 (3) Satz 6

Angehorte Personen/

Stellen

Antwort

ja nein

Stellungnahme

Ja Nein

Inhalt

Bemerkungen

YV VYV

=  Forderung nach einem besseren Taktangebot

= Kritik an schlechter Abstimmung der Bus- und Zugfahr-
plane

=  Forderung nach relevanten Fahrtbeziehungen innerhalb
der Stadt (Gewerbegebiete, Krankenhaus)

=  Forderung nach Ausweitung des Fahrtangebotes vor 6:00
Uhr und am spaten Abend

Kritik bzgl. mangelndem Zielgruppen-orientiertem Angebot
(Senioren und Jugendliche)

Forderung nach Einflihrung eines Rufbussystems

Wunsch fiir besseres OPNV Angebot bei Veranstaltungen

Kritik an mangelnden Anbindungen zwischen den einzelnen Orten
im Landkreis

Kritik an mangelnden Anbindungen der touristischen Aushange-
schilder im Landkreis, auch untereinander

Die Forderungen der
Birgerinnen u. Blrger sind
sinnvoll und eine zeitnahe
Umsetzung im Rahmen des
bestehenden Verkehrs-
vertrages w sowie unter
Beriicksichtigung der
Zustandigkeiten wird
geprift. Einige Wiinsche
zur SchlieRBung von
Fahrplanltcken wurden
bereits umgesetzt. Ebenso
wurden bei Winschen zur
Verbesserung
infrastrukturelle Mangel
(Haltestellen) auf
Zustandigkeiten
(Kommunen) verwiesen.




