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Vorwort

Ein leistungsfahiger Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) verbindet Menschen mit ihren
Arbeitsplatzen, Bildungsangeboten, Versorgungseinrichtungen sowie sozialen und kulturellen
Einrichtungen. Mobilitat ist eine grundlegende Voraussetzung gesellschaftlicher Teilhabe und
wirtschaftlicher Entwicklung.

Die vergangenen Jahre haben verdeutlicht, dass Verkehrsplanung zunehmend unter
dynamischen Rahmenbedingungen erfolgt. Der fortschreitende Klimawandel erfordert eine
konsequente Reduktion von Treibhausgasemissionen und einen verantwortungsvollen
Umgang mit Ressourcen. Auch Migration und demografische Veranderungen fliihren zu neuen
Mobilitatsbedtrfnissen. Sie stellen Verkehrsplanung und Verkehrsunternehmen im Saarland
vor die Aufgabe, Mobilitat fir eine heterogene Bevoélkerung zuganglicher und verlasslicher zu
gestalten. Die Auswirkungen der Corona-Pandemie haben die Gesellschaft und damit den
OPNV zusatzlich nachhaltig gepragt. Veradnderungen im Berufsverkehr, eine starkere
Verlagerung hin zu flexiblem Arbeiten sowie zeitweise ricklaufige Fahrgastzahlen haben
gezeigt, wie schnell sich Mobilitatsverhalten wandeln kann. Gleichzeitig wurde deutlich, wie
wichtig ein verlasslicher und resilienter Nahverkehr fur die Daseinsvorsorge ist — auch unter
aulRergewOhnlichen gesellschaftlichen Bedingungen. Die seit Jahren laufende Sanierung der
Stralen- und Schieneninfrastruktur wird den OPNV und uns alle auch in den folgenden Jahren
vor weitere Herausforderungen stellen. Sperrungen, Umleitungen, Verspatungen und
verkehrliche Veranderungen sind an der Tagesordnung, um unsere Infrastruktur zukunftsfahig
zu machen und fir alle zuganglich zu gestalten.

Mit der Einfuhrung des Deutschlandtickets wurde zudem ein bedeutender Schritt hin zu einem
einfacheren und attraktiveren o6ffentlichen Verkehrssystem vollzogen. Die vereinfachte
Tarifstruktur hat neue Nutzergruppen erschlossen und die Bedeutung eines leistungsfahigen,
gut vernetzten Nahverkehrs verstarkt. Aus diesem positiven Impuls genauso wie aus
gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Entwicklungen ergeben sich Anforderungen an
Angebotsqualitat, Kapazitaten und Finanzierung.

Moderne Verkehrsplanung muss im Angesicht dieser tiefgreifenden externen Einflisse
bestehen und ihnen Rechnung tragen. Der Nahverkehrsplan des Zweckverbands
Personennahverkehr Saarland (ZPS), welcher am 02.12.2026 von der Verbandsversammlung
beschlossen wurde, versteht sich als strategisches Grundgerist fir die kontinuierliche
Weiterentwicklung des OPNV im Saarland, insbesondere des landesbedeutsamen
Busverkehrs in der Aufgabentragerschaft des ZPS.

So soll der OPNV zuverldssig, leistungsfahig und offen fiir Innovationen weiterentwickelt
werden. Dieser Nahverkehrsplan bietet dafir Rahmen und Orientierung.

Soéren Meng
Verbandsvorsteher des Zweckverbands Personennahverkehr Saarland
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Gender-Hinweis

Aus Grunden der besseren Lesbarkeit wird in dieser Arbeit eine einheitliche Geschlechtsform
verwendet. Diese ist nicht als Ausschluss anderer Geschlechter zu verstehen, sondern bezieht
sich auf alle Menschen unabhangig von Geschlechtsidentitat, Geschlechtsausdruck oder
korperlichen Merkmalen. Die Entscheidung fur eine einheitliche Geschlechtsform in dieser
Arbeit stellt eine pragmatische sprachliche Vereinfachung dar und ist nicht als normative
Setzung zu verstehen. Die Autorenschaft dieses Dokuments ist sich bewusst, dass Geschlecht
nicht isoliert wirkt, sondern mit anderen sozialen Kategorien wie Herkunft, Klasse, oder
sexueller Orientierung verbunden ist und dass Sprache bestehende Machtverhaltnisse sowohl
sichtbar machen, reproduzieren und sogar verstarken kann. Dieser Text strebt an, diese
Zusammenhange mitzudenken, auch wenn dies sprachlich nicht durchgehend abgebildet wird.
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1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

1.1 Aufgaben und Ziele des Nahverkehrsplanes

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist eine Aufgabe der &ffentlichen
Daseinsvorsorge. Ein Nahverkehrsplan (NVP) dient den Aufgabentragern des OPNV auf ihrem
Gebiet als zentrales Planungs- und Ordnungsinstrument zur Formulierung ihrer
Zielvorstellungen bei der bedarfsgerechten Fortentwicklung des OPNV sowie als
genehmigungs- und wettbewerbsrechtliche Grundlage. Die Zustandigkeiten und Inhalte zur
Aufstellung des NVP sind gesetzlich weitreichend vorgegeben (siehe Kapitel 1.2).

Funktion des Aufgabentragers ,,Zweckverband Personennahverkehr Saarland” (ZPS)

Ublicherweise ist ein Landkreis der Aufgabentrager fir den OPNV in seinem Gebiet (siehe
Kapitel 1.4.3). Der Verkehrsentwicklungsplan OPNV des Saarlandes (VEP OPNV) definiert
Bahn- und Busverbindungen mit landesweiter Bedeutung, die zwischen zentralen Orten im
Saarland verlaufen und in der Regel das Gebiet mehrerer Aufgabentrager durchfahren. Das
Saarland, aktuell vertreten durch das Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und
Verbraucherschutz (MUKMAV) ist Aufgabentrager fur den Nahverkehr auf der Schiene (SPNV
= Schienenpersonennahverkehr). Landesweit bedeutsame Verbindungen, auf denen eine
Anbindung uber das Schienennetz fehlt, werden durch das Landesbusnetz abgedeckt, fur
welches nach OPNVG' der ZPS als Verbund der Aufgabentrager zustandig ist. Die
wesentlichen Aufgaben bestehen dabei in der ,[...] Planung, Organisation und Ausgestaltung
des im Verkehrsentwicklungsplan des Saarlandes definierten landesweiten OPNV-Netzes im
StraBenpersonennahverkehr [...]*2.

Dieser Nahverkehrsplan definiert die Linien des Landesbusnetzes und kommt der gesetzlichen
Anforderung zur Formulierung des offentlichen Verkehrsinteresses fiir diese Linien nach.

Insbesondere durch den demographischen Wandel sowie die gesellschaftliche, wirtschaftliche
und touristische Weiterentwicklung kommt es zu strukturellen Verschiebungen, die wiederum
veranderte Mobilitatsbedurfnisse in der Bevolkerung mit sich bringen. Die wesentliche Aufgabe
des NVP besteht darin, strukturelle Entwicklungen zu erkennen und aufzunehmen sowie
planerische Ldsungen fir die notwendige Anpassung des Angebotes im 6&ffentlichen
Nahverkehr zu definieren. Dabei ist es unerheblich, ob die &ffentlichen Mobilitatsangebote flr
die vor Ort lebenden Menschen oder fir Einpendelnde und Gaste durch private oder 6ffentliche
Unternehmen erbracht werden.

Nach § 11 Absatz 7 des OPNVG muss hierzu der Nahverkehrsplan spatestens alle 5 Jahre
Uberpruft und gegebenenfalls fortgeschrieben werden. Der NVP des ZPS lag bisher nur als
Entwurf vor (zuletzt 2005). Beschlisse der Verbandsversammlung treten punktuell an seine
Stelle. Mit der vorliegenden Fassung wird erstmals ein eigener NVP fur das Landesbusnetz
beschlossen. Inhalte zum Thema SPNV erganzen den NVP rein nachrichtlich und sind nicht
Teil der Beschlussfassung bzw. Rechtswirksamkeit dieses NVP.

Die Harmonisierung der Strukturen und Interessen im saarlandischen OPNV und die damit
einhergehende Abstimmung mit dem ,Verkehrsentwicklungsplan OPNV des Saarlandes®
sowie den glltigen Nahverkehrsplanen der anderen saarlandischen Aufgabentrager ist ein
wichtiges Ziel dieses NVP des ZPS.

" Gesetz Nr 1908 Uber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland vom 30.November 2016
2 Quelle: OPNVG Saarland §6 (1)
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Der vorliegende NVP betrachtet somit insbesondere die im Rahmen der Zustandigkeit des
ZPS als Aufgabentrager liegenden Linien. Ein Ausbau zu einem integrativen
Landesnahverkehrsplan unter Einbeziehung des SPNV und weiterer Mobilitatsformen ist fur
die kommenden Jahre geplant und von gesetzlichen strukturellen Rahmendnderungen
abhangig.

1.1.1 Leitbild des Nahverkehrsplans

Das Leitbild bildet die strategische Grundlage des Nahverkehrsplans. Es beschreibt die
Ubergeordneten Zielvorstellungen und Wertmalstabe fur die zuklnftige Entwicklung des
OPNV. Diese orientieren sich hauptsachlich am VEP OPNV, da dieser ,... strategisch
konzeptionelle Leitbilder und Ziele fur den gesamten OPNV im Saarland sowie konkrete
Planungen flr den SPNV und das landesweite Busliniennetz® vorgibt. Diese Ziele lauten:
= Einfacher Systemzugang
o Verstandlichkeit des Angebotes; barrierearmer Zugang
= Gleichberechtigte Teilhabe flr alle (Inklusion)
o Physische Barrierefreiheit; flachendeckende Zuganglichkeit und ErschlieRung
= Gute Erreichbarkeit
o Konkurrenzfahige Reisezeit; Funktionierende Anschllisse
= Vernetzter Umweltverbund
o Unterstlitzung und Beratung bei der Implementierung multimodaler Angebote;
die das Landesbusnetz berihren (Mobilitatsstationen etc.)
= Hohe Umweltqualitat
o Steigerung des Anteils emissionsfreier Fahrzeuge an der Verkehrsleistung auf
Landesbuslinien
= Effizienter Ressourceneinsatz
o Fairer Wettbewerb; nachhaltiger Einsatz von Finanzmitteln  fur
Verkehrsleitungen
= Hohe Nutzerzufriedenheit
o Hohe Verlasslichkeit in Form von Plnktlichkeit, Komfort und Sauberkeit;
Einheitliche Informationsvermittlung
= Positives Image
o Modernes Image, Gepflegtes Erscheinungsbild
= Hohe Sicherheit

o Hohes Sicherheitsgefuhl fir Fahrgaste und Personal, geringe Unfallrate

Der Nahverkehrsplan des ZPS greift diese Ziele in Bezug auf die Weiterentwicklung des
Landesbusnetzes auf. Aus den genannten Punkten des Leitbildes sind folgende
grundsatzlichen Planungsziele abzuleiten:

= Der Offentliche StraRen-Personen-Verkehr (OSPV) orientiert sich am libergeordneten
Schienenverkehr und bildet mit den Linien des Schienen-Personennahverkehrs
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(SPNV) ein in sich abgestimmtes Angebot in Form eines integralen Taktfahrplans
(ITF). DerlITFist ein koordiniertes System von Fahrplanen verschiedener
Verkehrsmittel (Bahn, Bus), die an wichtigen Knotenpunkten so aufeinander
abgestimmt sind, dass Umstiege kurz und zuverlassig erfolgen, oft durch feste
Taktzeiten und Symmetrieminuten®, um ein flaichendeckendes, Mobilitdtsangebot zu
schaffen. Dies gilt insbesondere fir das Landesbusnetz, welches mit dem SPNV-Netz
ein saarlandisches Gesamtnetz bildet.

Die Strukturen des OSPV generieren ein hierarchisches Netz unter Berlicksichtigung
folgender Ebenen:

o Linien des Landesbusnetzes (gemaf vorliegendem NVP PlusBus-, RegioBus-,
ExpressBus- und landesweite Nachtbuslinien siehe Kapitel 2.3.2) auf
Siedlungs- und Entwicklungsachsen von landesweiter Bedeutung als
Erganzung zum Schienenverkehr mit integralem Taktfahrplan;

o Kreisbuslinien* auf wichtigen ErschlieBungsachsen im Kreisgebiet mit
vertaktetem Grundangebot;

o Stadt- und Ortsverkehre in Rdumen verdichteter Nachfrage;

o Erganzungs- und Schulerverkehrslinien im Taktverkehr oder am Bedarf
orientiert;

o alternative Bedienungsformen in Zeiten und Rdumen schwacher Nachfrage.

Auf wichtigen Linien und Achsen muss aus Grinden der Daseinsvorsorge und gemaf
VEP OPNV des Saarlandes ein mdglichst vertaktetes Angebot auch auRerhalb der
Hauptverkehrszeit vorgehalten werden.

Der Aufbau einer barrierefreien Infrastruktur ist notwendig, um allen Menschen
diskriminierungsfrei den Zugang zum OPNV zu ermdglichen.

Um mdglichst vielen Menschen eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat mit
offentlichen Verkehrsmitteln zu gewahrleisten, ist eine Abstimmung und Verknupfung
mit anderen Verkehrsmitteln (Pkw, Fahrrad, FuRganger, CarSharing etc.) anzustreben
(Intermodalitat).

Der Schulerverkehr zu Grund- und weiterfuhrenden Schulen muss in allen Gemeinden
und Ortsteilen bedarfsgerecht gesichert sein. Landesbuslinien kénnen hierzu in
Abstimmung mit den lokalen Aufgabentragern einen Beitrag leisten.

Die frihzeitige Bereitstellung relevanter Informationen sowie eine nachvollziehbare
Darstellung von Planungsprozessen und MaRnahmen férdern die Nachvollziehbarkeit,
Akzeptanz und Nutzerorientierung des 6ffentlichen StralRenpersonenverkehrs.

3 Symmetrieminute: Die Symmetrieminute ist eine charakteristische Kennzahl in Taktfahrpldnen des &ffentlichen
Personenverkehrs. Zu diesem Zeitpunkt begegnet eine Fahrt in einem Taktfahrplan dem Gegenverkehr der
gleichen Linie. Umsteigezeiten zwischen Linien mit identischen Symmetrieminuten sind stets in beiden Richtungen

4 Kreisbuslinie: Linien in Aufgabentragerschaft eines Landkreises mit wesentlicher ErschlieRungsfunktion fiir das
Kreisgebiet (im Vergleich zu Gemeinde- oder Stadtbus innerhalb einer Kommune)
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Die Sicherstellung einer hohen Qualitat der Verkehrsleistungen stellt ein zentrales Ziel
der OSPV-Planung dar. Neben einer bereits genannten hohen Verlasslichkeit des
Angebots sind die kontinuierliche Gewahrleistung von Sicherheit, Sauberkeit und
Komfort, um den Anforderungen der Fahrgaste gerecht zu werden, essenziell. Durch
die Festlegung verbindlicher Qualitatsstandards im Rahmen von
Ausschreibungsverfahren wird ein einheitliches Mindestniveau der Verkehrsleistungen
sichergestellt.
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1.2 Rechtliche Grundlagen

Der OPNV in Deutschland wird durch gesetzliche Vorgaben der Européischen Union (EU), der
Bundesrepublik Deutschland sowie der einzelnen Bundeslander geregelt.

Mit Inkrafttreten des Regionalisierungsgesetzes 1996 wurden die Landkreise als zustandige
Aufgabentrager fir den Busverkehr benannt. Die Verordnung (VO) (EG) Nr. 1370/2007, das
novellierte Personenbeférderungsgesetz (PBefG) vom 12.10.2012 (zuletzt geandert am
11.04.2024) und das OPNV-Gesetz des Saarlandes vom 30. November 2016 (zuletzt geédndert
am 13.02.2019) bilden den zentralen Rechtsrahmen, nach dem die Aufgabentrager ihren
OPNV gestalten. Im zuriickliegenden Jahrzehnt wurden die Aufgabentrager durch diese
grundlegende europaweite Transformation in der OPNV-Branche mit Regionalisierung und
wettbewerblichen Vergabeverfahren vor neue, weitreichende Herausforderungen gestellt.

1.2.1 Europaischer Rechtsrahmen — Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Unter einer Vielzahl von Verordnungen, die europaweit den Offentlichen Verkehr
vereinheitlichen und fiir gleichermalen faire Wettbewerbsbedingungen sorgen sollen, kommt
der VO (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober
2007 eine zentrale Bedeutung zu. Diese ist seit dem 03.12.2009 in Kraft und gilt in allen
Mitgliedstaaten auf Stral’e und Schiene unmittelbar. Sie erfuhr im Jahre 2016 durch die VO
(EU) 2016/2338 eine Erganzung.

Die Verordnung regelt die Zulassigkeit finanzieller Ausgleiche seitens der &ffentlichen Hand im
Zuge der Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen und hat Vorrang gegenuber
nationalem Recht, sofern dieses der Verordnung entgegensteht. Die VO 1370/2007
unterscheidet zwischen kommerziellen (eigenwirtschaftlichen) und nicht kommerziellen
(gemeinwirtschaftlichen) Verkehren. Sie ist ab dem 03.12.2009 zwingend anzuwenden, wenn
offentliche Verkehrsleistungen zur Erflllung gemeinwirtschaftlicher Aufgaben zu vergeben
sind. Artikel 5 erdffnet dabei die MOoglichkeiten einer Vergabe nach allgemeinen
Vergaberichtlinien (Absatz 1), wettbewerblichen Vergabeverfahren (Absatz 3) und
Direktvergabeverfahren inklusive Inhouse-Vergabe (Absatz 2 und 4-6).

Bei Verkehrsleistungen, die ohne o6ffentliche Mittel betrieben werden und nicht im Rahmen
eines offentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) vergeben werden (sog. ,kommerzielle®
Verkehre), greift die Verordnung nicht unmittelbar. Die Verkehrsleistung ist auch dann als
kommerziell anzusehen, wenn sie neben den Fahrgeldeinnahmen durch eine der folgenden
Leistungen mitfinanziert wird:

= Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr (§ 45a PBefG bzw. Nachfolgeregelung)

= Ausgleichsleistungen fur die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten
(Sozialgesetzbuch (SGB) IX § 228 Abs. 7) oder

= Beihilfen nach primarem Gemeinschaftsrecht nach Art. 9 Abs. 2 der VO 1370/2007.

Ziel dieser EU-Nahverkehrsordnung ist es, dass alle 6ffentlichen Mittel, die im Rahmen des
OPNV flieRen, transparent dargestellt sein miissen. AuBerdem unterliegen alle Verkehre, fiir
die offentliche Ausgleichsleistungen gewahrt werden, grundsatzlich einem Vergabeverfahren,
sobald bestimmte Schwellenwerte Uberschritten sind. Hierbei finden zudem nationale
Gesetzgebungen Anwendung (Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankung GWB und
Vergabeverordnung VgV).
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Gemal Artikel 4 Absatz 6 der VO 1370/2007 kann der Aufgabentrager die Betreiber eines
offentlichen Verkehrsdienstes verpflichten, bestimmte Qualitatsstandards einzuhalten und legt
diese in den Unterlagen im Vergabeverfahren (erstmals in der Vorabveréffentlichung im
Supplement zum Amtsblatt der EU) und den 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen fest. Daflr
bilden die in diesem NVP beschriebenen Qualitdtsanforderungen eine wesentliche Grundlage.
Ebenso werden im NVP mogliche Blindelungen von Linien fur Vergabeverfahren festgelegt.

1.2.2 Gesetze der Bundesrepublik Deutschland
1.2.2.1 Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das Regionalisierungsgesetz trat am 01.01.1996 in Kraft und regelt die Zustandigkeit fir den
Offentlichen Verkehr (OV) zwischen dem Bund und den Bundesldndern. Das
Regionalisierungsgesetz legt die ,ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr* als Aufgabe der Daseinsvorsorge
fest und orientiert sich dabei auch an Grundgesetz Artikel 28, Absatz 2 festgelegten
,...Bedurfnisse und Interessen, die in der ortlichen Gemeinschaft wurzeln oder auf sie einen
spezifischen Bezug haben®. Das Grundgesetz definiert den Begriff der Daseinsvorsorge
jedoch nicht, es beschreibt ihn als Angelegenheit der ortlichen Gemeinschaften und gibt diesen
Rahmenbedingungen vor. Das Regionalisierungsgesetz schafft durch seine Fortschreibung
die Finanzierungsgrundlagen des Bundes, vor allem in Bezug auf die Sicherstellung des
SPNV.

Durch Bereitstellung der sogenannten Regionalisierungsmittel an die Lander wird, in der
aktuell gultigen Fassung bis zum Jahr 2031, die Finanzierungsgrundlage durch den Bund
gewabhrleistet. Vor dem Hintergrund eingangs geschilderter Situation sind die Mittel jahrlich
aufgestockt worden. Seit 2024 steigen sie auf festgelegte 3% im Vergleich zum Vorjahreswert
(RegG §5 (11)).

Die Zustandigkeit fur den Fernverkehr auf der Schiene liegt nach wie vor beim Bund. Die
Bundeslander sind zusténdig fir den SPNV und regeln durch eigene OPNV-Gesetze die
Zustandigkeit fiir den straRengebundenen OPNV (OSPV) innerhalb des Landes. Hierflr tragen
sie auch die Finanzierungsverantwortung.

1.2.2.2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Die nationalen Regelungen zum Betreiben eines o6ffentlichen Verkehrs sind im PBefG in
Einklang mit der VO (EG) 1370/2007 neu geregelt worden. Das novellierte PBefG trat zum 1.
Januar 2013 in Kraft. Die entgeltliche oder geschaftsmalige Beférderung von Personen mit
StralRenbahnen, Oberleitungsomnibussen und Kraftfahrzeugen unterliegt den Vorschriften
dieses Gesetzes.

Aussagen zum NVP finden sich Uberwiegend im § 8 (3) des Gesetzes. Das Gesetz bestimmt
als Aufgabentrager die Lander und die von ihnen ernannten Behdrden.

Die Aufgabentrager sind verpflichtet, eine ausreichende Bedienung durch den OPNV
bereitzustellen. Die Anforderungen sollen in einem NVP beschrieben werden. Die
wettbewerblichen Regelungen flr gemeinwirtschaftliche Vergaben werden von der VO (EG)
1370/2007 vorgegeben. § 8 des PBefG legt auRerdem fest, dass bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit fir mobilitdts- oder sensorisch eingeschrankte Personen erreicht
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werden sollte. Dieses Ziel bleibt Empfehlungen einschlagiger Fachleute auch nach
Verstreichen der Frist bei nicht vollstandiger Umsetzung bestehen (s. u. a. BARTH et al. in
Verkehr & Technik 09/2022). Behindertenbeauftragte, Verbande und Beirate sind deshalb zur
Aufstellung des Nahverkehrsplanes anzuhéren. Einzelheiten regeln die Lander. Betroffen sind
z. B. Haltestellen und Fahrzeuge (Omnibusse). Zeitliche Vorgaben und MalRnahmen missen
beachtet werden. Ausnahmen sind moglich, wenn sie im NVP benannt und begriindet werden.

Neben den bisherigen Formen der Bedarfsverkehre (Taxen, Mietwagen) und der
Linienverkehre (§ 42 und § 43 PBefG) werden im PBefG neu der Linienbedarfsverkehr (§ 44)
und der geblindelte Bedarfsverkehr (§ 50) gestellt.

Beim Linienbedarfsverkehr handelt es sich um eine neue Form des Linienverkehrs,
vergleichbar mit den bisherigen Anruf-Sammel-Taxi (AST)- oder Anruf-Linien-Taxi-Verkehren
(ALT), die sich in der Zustandigkeit der Aufgabentrager befinden. Der Linienbedarfsverkehr
dient der Beforderung von Fahrgasten auf vorherige Bestellung ohne festen Linienweg
zwischen bestimmten Einstiegs- und Ausstiegspunkten innerhalb eines (vom AT) festgelegten
Bediengebietes und festgelegter Bedienzeiten (auch On-Demand-Verkehr oder Ride-Pooling
genannt). Es kommen ausschliel3lich Beférderungsentgelte und -bedingungen im Rahmen der
Vorgaben des NVP, des ODA bzw. im Rahmen der Betrauung eines Eigenbetriebes zur
Anwendung. Grundsatzlich bietet sich der Linienbedarfsverkehr vornehmlich bei zu
erwartender geringer Fahrgastnachfrage, also fir die ErschlieBung strukturschwacher
Bereiche und fiir die Bedienung in Tagesrandlagen an.

Geblndelter Bedarfsverkehr ist die Beférderung von Personen mit Pkw, bei der mehrere
Befdorderungsauftrage entlang ahnlicher Wegstrecken ausschliel3lich auf vorherige Bestellung
ausgefuhrt werden. Bediengebiet ist die Gemeinde, in der der Unternehmer seinen
Betriebssitz hat. Der geblindelte Bedarfsverkehr ist kein Planungsgegenstand des NVP, da die
Aufgabentréger bei diesen Bedarfsverkehren keine Zustandigkeit besitzen. Uber diese
Verkehre entscheidet bei Antragstellung die jeweilige Genehmigungsbehérde. Sie kann
raumliche und zeitliche Beschrankungen aussprechen. Der gebundelte Bedarfsverkehr
konkurriert aber nicht nur mit Taxen und Mietwagen, sondern auch mit dem
aufgabentragerinduzierten OPNV. Damit es dabei nicht zu unerwiinschter Konkurrenz kommt,
kann der NVP vorsorgen. Die ortlich zustandige Behdrde kann z. B. fir den gebundelten
Bedarfsverkehr unmittelbar eine Obergrenze der zugelassenen Fahrzeuge festsetzen. Die
Ermittlung der Fahrzeugobergrenze muss sich daran orientieren, ab welcher Zahl die
Bedienform keinen Mehrwert mehr flr den 6ffentlichen Verkehr erzeugt und das ausgewogene
Nebeneinander aller Verkehrsformen im Bediengebiet gefahrdet ist. Lenkende Aussagen sind
auch bezlglich der Rickkehr zum Betriebssitz, der Anforderungen an den Abstellort, der
Vorgaben zur Barrierefreiheit, der Emissionsstandards der Fahrzeuge und der Sozialstandards
mdglich. Der Aufgabentrager ist bei allen Genehmigungsantrdgen zu geblndelten
Bedarfsverkehren durch die Genehmigungsbehdrde anzuhéren und insbesondere bei der
Festlegung einer Bundelungsquote und bei der Durchfihrung des Monitorings zu beteiligen.

1.2.2.3 Verordnung uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
(BOKTraft)

Die Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
regelt Anforderungen an den sicheren und ordnungsgemafen Betrieb von Unternehmen, die
Fahrgaste mit Kraftfahrzeugen oder Obussen beférdern und den Vorschriften des
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Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) unterliegen. Die Verordnung wurde 1975 erlassen
und zuletzt im Jahr 2021 geandert.

Zu den wesentlichen Regelungsbereichen gehéren die Pflichten des Unternehmers und der
Betriebsleitung, Anforderungen an das Fahr- und Betriebspersonal sowie Vorgaben fir die
Ausristung, Beschaffenheit und den sicheren Betrieb der eingesetzten Fahrzeuge. Der
Unternehmer ist daflir verantwortlich, dass die Vorschriften der BOKraft eingehalten werden,
das Unternehmen ordnungsgemal} gefuhrt wird und sich Fahrzeuge und Betriebsanlagen in
einem vorschriftsmaligen Zustand befinden. Zudem darf nur Personal eingesetzt werden, das
fur eine sichere und ordnungsgemalie Beforderung befahigt und geeignet ist.

Fir das Fahrpersonal enthalt die BOKraft insbesondere Verhaltens- und Sorgfaltspflichten im
Fahrdienst. Dartiber hinaus bestehen konkrete Anforderungen an die technische Ausstattung
und Sicherheit der Fahrzeuge sowie besondere Vorschriften fir deren Untersuchung. Fir den
Linienverkehr enthalt die Verordnung zudem Vorgaben zur Fahrgastinformation,
beispielsweise zur Ankindigung von Haltestellen sowie zum Mitfihren der geltenden
Beforderungsentgelte, Beférderungsbedingungen und Fahrplane.

Weitere besondere Regelungen gelten unter anderem fir den Taxen- und Mietwagenverkehr
sowie fir den Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen. Verstofle gegen bestimmte Vorschriften der
BOKraft kénnen als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

Viele der in der BOKraft enthaltenen Anforderungen an einen sicheren und ordnungsgemafen
Betrieb werden in den Verkehrsvertragen der Aufgabentrager mit den Verkehrsunternehmen
im saarlandischen OPNV aufgegriffen und entsprechend den jeweiligen vertraglichen und
betrieblichen Anforderungen konkretisiert.

1.2.2.4 Verordnung liber die Vergabe 6ffentlicher Auftrage (VgV)

Die VgV ist seit dem 18.04.2016 in Kraft und trift ndhere Bestimmungen Uber das
einzuhaltende Verfahren bei der Vergabe offentlicher Auftrage. Geandert wurde Sie zuletzt im
Rahmen des Vergabebeschleunigungsgesetztes zum 1. Juli 2026. Die Verordnung verfolgt
dabei das Ziel einer moglichst wirtschaftlichen Verwendung der Haushaltsmittel, indem der
offentliche Auftraggeber Sorge zu tragen hat, dass mit den zur Verfigung stehenden Mitteln
sparsam umgegangen und gleichzeitig die Deckung des 6ffentlichen Bedarfs erreicht wird. In
diesem Zusammenhang verfolgt die Verordnung auch das Ziel, MalRnahmen gegen Korruption
und Kartellbildung zu treffen.

Inhaltlich gliedert sich die Verordnung in 3 Abschnitte, die wiederum mehrere Unterabschnitte
enthalten. Abschnitt 1 befasst sich mit den allgemeinen Bestimmungen sowie den
Bekanntmachungs- und Veréffentlichungsvorschriften. Inhaltlich bedeutet dies unter anderem
den Gegenstand und Anwendungsbereich (§ 1) oder die Grundsatze der Bekanntmachung (§
9). In Abschnitt 2 beschreibt der Gesetzestext die Mdglichkeiten der Verfahrensart (offen, nicht
offen, Verhandlungsverfahren, wettbewerblicher Dialog oder Innovationspartnerschaft) sowie
die Voraussetzungen und Vorbereitungen flir die Wahl des Verfahrens. Zu den Vorbereitungen
gehoren z. B. die Leistungsbeschreibung (§ 31) oder die technischen Anforderungen (§ 32).
Im anschliefenden Unterabschnitt 4 werden die Verfahrensschritte zur ordnungsgemafen
Veroffentlichung der Ausschreibung detailliert beschrieben. Abschlieend werden in Abschnitt
3 Sonderregelungen fur die Vergabe von sozialen und anderen besonderen Dienstleistungen
(z. B. Arbeitsmarktdienstleistungen) behandelt.
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In Zusammenhang mit diesem NVP wird es voraussichtlich im Anschluss an die beschriebenen
Prufauftrage in Kapitel 4 zu Vergabeverfahren von Linien(-bliindeln) beziehungsweise
punktueller Zubestellungen im Busbereich kommen. Entsprechende Vorgaben zur
Durchfuhrung dieser Vergaben sind der VgV sowie weiteren Verordnungen und
Gesetzestexten zu entnehmen.

1.2.2.5 Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB)

Das Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) dient dem freien, ungehinderten und
funktionsfahigen Wettbewerb aller Marktteilnehmer. Es enthdlt den zentralen
Ordnungsrahmen des deutschen Kartell- und Wettbewerbsrechts und schitzt die
Marktteilnehmenden vor wettbewerbsbeschrankenden Vereinbarungen.

Schwerpunkte des GWB sind die Kartellbekdmpfung, die Missbrauchsaufsicht Uber
marktbeherrschende und marktstarke Unternehmen sowie die Kontrolle von
Unternehmenszusammenschlissen (Fusionen). Es trat 1958 in Kraft und wurde zuletzt im
November 2023 novelliert. Die Novelle verleiht dem Bundeskartellamt deutlich schéarfere
Eingriffsbefugnisse, um strukturierte Wettbewerbsstérungen und Marktmacht auch
unabhangig von konkreten Gesetzesverstolien bekampfen zu kénnen.

1.2.2.6 Clean Vehicles Directive (CVD)

Am 20. Juni 2019 hat das Europaische Parlament die Richtlinie (EU) 2019/1161 zur Anderung
der Richtlinie 2009/33/EG U(Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter
Strallenfahrzeuge erlassen. Diese Richtlinie macht mit dem Ziel der Dekarbonisierung des
Verkehrssektors (Klimaneutralitdt) in der gesamten EU substantielle Vorgaben fir die
Beschaffung von neuen Fahrzeugen im OPNV. In Deutschland wurde die Richtlinie durch das
,Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge® umgesetzt und ist seit dem 02.
August 2021 in Kraft.

Mit dem Gesetz werden bei der offentlichen Auftragsvergabe erstmals verbindliche
Mindestziele flr emissionsarme und —freie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge,
insbesondere fir Busse im OPNV, vorgegeben. Im Busbereich beziehen sich die Vorgaben
auf Kraftfahrzeuge der Klasse M3 (Fahrzeug zur Personenbeférderung, mehr als 8 Sitzplatze
+ Fahrersitz, zulassige Gesamtmasse > 5 t), Unterklasse | (typischer Stadtbus; z. B. Niederflur-
und Low-Entry-Bus; Stehplatze und erweiterte Mehrzweckflache vorhanden). Fahrzeuge der
Klasse M3 Unterklasse Il (typischer Uberlandlinienbus; hauptséchlich zur Beférderung
sitzender Fahrgaste ausgelegt, Mehrzweckflache entspricht max. 2 Sitzreihen) sind vom
Geltungsbereich ausgenommen.

Das Gesetz greift bei internen Vergaben, Vergaben nach Vergabeverordnung oder
Sektorenverordnung sowie bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen, ...

... deren geschatzter Auftragswert 1 Million € oder deren Personenverkehrsleistung 300.000
Kilometer pro Jahr Gbersteigt oder

... deren geschatzter Auftragswert 2 Millionen € oder deren Personenverkehrsleitung 600.000
Kilometer pro Jahr Ubersteigt — sofern an Auftragnehmer vergeben wird, die nicht mehr als 23
Straflenfahrzeuge betreiben.
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Das Gesetz unterscheidet die Referenzzeitraume 02.08.2021 bis 31.12.2025 und 01.01.2026
bis 31.12.2030 sowie zwei Emissionsklassen. Als emissionsarm (sauber) gelten Fahrzeuge,
die mit alternativen Kraft- oder Brennstoffen (Biokraftstoffe, Synthetische Kraftstoffe, Erdgas)
bestimmte Schadstoffgrenzwerte nach RDE (= Emissionen im praktischen Fahrbetrieb)
einhalten (auch Plug-In Hybridbusse). Emissionsfrei sind Fahrzeuge ohne Verbrennungsmotor
(bzw. Verbrennungsmotoren mit maximalem Ausstol3 von 1g COz/km) wie Batteriefahrzeuge,
Brennstoffzellenfahrzeuge (Wasserstofftechnik) oder Oberleitungsfahrzeuge.

Tabelle 1: Mindestbeschaffungsquoten sauberer Fahrzeuge bei Fahrzeugneuanschaffungen

Beschaffungsquote Beschaffungsquote

02.08.21 — 31.12.25 01.01.26 - 31.12.30
Pkw und leichte bis 50 g CO2/km (ab 2026 0 g) o o
Nutzfzg. (< 51) | 80% Luftschadstoffe nach RDE 38,5% 38,5%
Busse (>5 t = M3) | Nutzung alternativer Kraftstoffe 45% * 65% *
*Die Hélfte der beschafften Busse muss emissionsfrei sein, d. h. weniger als 1 g CO2/km ausstofRen.

Fahrzeugklasse als sauberes Fahrzeug gelten

Quelle: Gesetz liber die Beschaffung sauberer Strallenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) Stand 9.6.2021 und
Darstellung des saarléndischen Verkehrsministeriums (ehem. MWAEV, 2021/22)

Diese = Beschaffungsquoten werden den Bundeslandern fir ihre jeweiligen
Zustandigkeitsbereiche verpflichtend vorgegeben. Zwar kann auf Landesebene eine
sogenannte Branchenvereinbarung (Ubererfiillung an einer Stelle entlastet andere AT)
herangezogen werden, im Saarland zeichnet sich eine solche Lésung aber bisher nicht ab.

Die Umsetzung der CVD fiihrt sowohl bei der Anschaffung von OPNV-Fahrzeugen als auch
bei deren Betrieb (Aufbau von Lade- und Wartungsinfrastruktur, Fahrzeugmehrbedarf,
Betriebsstoffkosten u. a.) fallspezifisch und zumindest initial zu voraussichtlich erheblichen
Kostensteigerungen.

Das Bundesverkehrsministerium hat verschiedene Férderprogramme fur die Beschaffung von
sauberen StralRenfahrzeugen sowie der notwendigen Infrastruktur angeboten (gemaf einer
Richtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr). Diese kdnnen
je nach Ausgestaltung eines Vergabeverfahrens auch vom zustandigen Aufgabentrager
genutzt werden. Das Programm wurde mit Neuauflage der Richtlinie im April 2026 verlangert.

Die Aufgabentrager mussen bei ihren Vergabeverfahren und bei den daraus resultierenden
Verkehren die Einhaltung der CVD selbst Uberwachen. Hierzu muissen sie auch
Dokumentationsverpflichtungen nachkommen.

Welche gesetzlichen Regelungen zur Lésung der Abgasproblematik nach Ablauf des
Referenzzeitraums Il ab 2031 gelten werden, ist zurzeit noch offen.

1.2.3 Gesetze des Saarlandes
1.2.3.1 Gesetz iiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG)

Am 1. Januar 2017 trat das novellierte OPNVG des Saarlandes vom 30. November 2016 in
Kraft. Die Novellierung erfolgte u. a. auch zur Harmonisierung der Landesbestimmungen mit
der VO (EG) 1370/2007 und mit dem aktuellen PBefG. Das OPNVG regelt die konkreten
Anforderungen an einen zeitgemaken OPNV durch Vorgabe eines einheitlichen Rahmens auf
Landesebene und formuliert Ziele fir die Fortentwicklung des OPNV.
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8§ 1 bis 3 treffen allgemeine Aussagen und definieren Begrifflichkeiten sowie
Gesetzesziele.
§ 4 Absatz 1 OPNVG schreibt die Anwendung des landesweiten Verbundtarifes des
saarlandischen  Verkehrsverbundes  (saarVV-Tarif)  verbindlich  fur  alle
Verkehrsunternehmen im OPNV und SPNV vor.
§ 4 Absatz 2 setzt Eckwerte flr die mittelstandsfreundliche Ausgestaltung von
Linienbindeln im Rahmen eines NVP. Soweit es die technischen und wirtschaftlichen
Voraussetzungen zulassen, sind Linienbundel und Lose so zu bilden, dass sich auch
kleine und mittlere Unternehmen, die Uber nicht mehr als 23 Kraftomnibusse verfligen,
an der Vergabe beteiligen konnen.
§ 5 regelt die Aufgabentragerschaft im OV des Saarlandes. Nach § 5 Absatz 1 ist das
Land zustandig fur den SPNV. Planung, Organisation und Ausgestaltung des
straRengebundenen OPNV liegt nach § 5 Absatz 2 in der Aufgabentragerschaft der
Landkreise und des Regionalverbandes Saarbricken. Diese koénnen die
Aufgabentragerschaft auf Stadte und Gemeinden mit eigenen Verkehrsunternehmen
sowie auf von kreisangehdrigen Gemeinden gebildete Zweckverbande Ubertragen.
§ 6 installiert zur Lésung aufgabentragertbergreifender Fragestellungen den ZPS als
Verbund der Aufgabentrager (siehe Kapitel 1.1 und 1.4.2). Dem stellt § 7 OPNVG den
Verbund der Verkehrsunternehmen (SNS GmbH) mit dem landesweiten Verbundtarif
saarVV gegenuber.
§ 8 regelt die Zusammenarbeit zwischen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen.
§ 9 macht Vorgaben fir die Vergabe o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage durch die
Aufgabentrager an die Verkehrsunternehmen. Der ODA hat im Einklang mit dem NVP
zu stehen. Er soll insbesondere regeln: Die Anwendung des saarVV-Tarifs, den Umfang
der fahrplanmafigen Nahverkehrsleistung, Serviceleistungen, die HoOhe des
finanziellen Ausgleichs, die Einhaltung des Tariftreuegesetzes, die Bereitstellung von
Erlésdaten, die Qualitdt der Leistung und ihre Kontrolle, Sanktionen bei Nicht- und
Schlechtleistung, Art und Umfang der gegebenenfalls gewahrten ausschliellichen
Rechte und Kriterien zur Informations- und Kommunikationstechnologie.
§ 10 regelt die Erstellung des VEP des Landes.
§ 11 macht Vorgaben fir die Erstellung von Nahverkehrsplanen durch die
Aufgabentrager. Absatz 1 legt fest, dass diese einen NVP erstellen und diesen nach
Absatz 7 alle 5 Jahre Uberprifen und wenn erforderlich fortschreiben miissen. Der NVP
stellt nach dem neuen OPNVG des Saarlandes die ,Ordnung der
Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an Nahverkehrsleistungen® dar. Im NVP sind
insbesondere zu beachten:

o die Vorgaben aus dem VEP des Landes,

o die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und des
Stadtebaus,
die siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklung,
die Umsetzung der Barrierefreiheit bis zum 01. Januar 2022,
die Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs,
das Strecken- und Liniennetz (Bedienungs- und Verbindungsstandard,
Beforderungs- und ErschlieBungsqualitat) und Vorgaben zu seiner
Entwicklung,
Anforderungen an Fahrzeuge und sonstige Infrastruktur,
Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit,
Schnittstellen zum regionalen Verkehr,
Hierarchie des Liniennetzes,
Kriterien und Mindestanforderungen an die Informationstechnologie,
grenzuberschreitende Verbindungen.

O O O O

O O O 0O O O
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Die folgenden §§ 12 ff OPNVG gehen auf die Finanzierung des OPNV im Saarland sowie die
Ausstattung der Aufgabentrager mit zweckgebundenen Finanzmitteln ein (siehe Kapitel 1.5).

1.2.3.2 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Saarland (GVFG Saarland)

Im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fur
Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden. Am 25. September
2015 einigten sich Bund und Lander auf eine Fortfliihrung des GVFG fur weitere 15 Jahre.

Das GVFG Saarland ist am 1. Januar 2009 in Kraft getreten und wurde zuletzt gedndert durch
das Gesetz vom 13. Oktober 2015 (Amtsblatt | S. 790). Es regelt den Einsatz der Zahlungen,
die das Land im Rahmen des Gesetzes zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und
Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz) erhalt. In § 3 Uber die Voraussetzungen fir die Gewahrung
der Zuwendung ist in Absatz 1 Punkt 1. b) festgelegt, dass das geplante Vorhaben in einem
Generalverkehrsplan, in einem Nahverkehrsplan oder in fir die Beurteilung gleichwertigen
Unterlagen vorgesehen sein muss.

Die Richtlinie zur Durchfihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Saarland (RL-
GVFG Saarland) vom 30. September 2009 regelt Einzelheiten zur Verwendung der GVFG-
Mittel. Zustandige Bewilligungsbehodrde ist Stand 2026 das Ministerium fur Umwelt, Klima,
Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz des Saarlandes.

1.2.3.3 Saarlandisches Tariftreue- und Fairer-Lohn-Gesetz (STFLG)

Das Folgegesetz zum Saarlandischen Tariftreuegesetz (STTG) ist am 17.12.2021 in Kraft
getreten. Es wirkt Verzerrungen im Wettbewerb um offentliche Auftrdge entgegen, indem die
Wettbewerbsgleichheit aller Teilnehmer bei einer Vergabe o6ffentlicher Auftrége sichergestellt
wird ohne in die Tarifautonomie einzugreifen. Es bestimmt zu diesem Zweck, dass 6ffentliche
Auftrage nur an Unternehmen vergeben werden, die ihren Arbeitnehmern fir die Ausfiihrung
der Leistungen die durch dieses Gesetz festgesetzten Arbeitsbedingungen gewahren und sich
so tariftreu verhalten.

Das STFLG greift ab einem Auftragswert von 25.000 € netto. Wer einen Bau-, Liefer- oder
Dienstleistungsauftrag der offentlichen Hand bekommt, muss fur diesen Auftrag Tariflohn
zahlen und die wesentlichen Kernarbeitsbedingungen des branchenspezifischen
Tarifvertrages einhalten. Die einzuhaltenden Arbeitsbedingungen werden durch
Rechtsverordnung von dem flr Arbeitsrecht zustandigen Ministerium festgelegt.

Im Gegensatz dazu diirfen 6ffentliche Auftrage im OPNV auf StralRe und Schiene nur noch an
Unternehmen vergeben werden, die ihren Beschaftigten fur die Ausfuhrung dieser Leistung
mindestens die im Saarland in einschlagigen und reprasentativen mit einer tariffahigen
Gewerkschaft abgeschlossenen Tarifvertrage vorgesehenen Arbeitsbedingungen gewahren.
Die Reprasentativitat wird ebenfalls durch Rechtsverordnung festgelegt. Insofern ersetzt das
Gesetz de facto auch den Mindestlohn in der OPNV-Branche.

Umgesetzt wird diese Verpflichtung tber die obligatorische Vorlage einer Tariftreueerklarung.
Der Hauptunternehmer haftet auch fur die Einhaltung der Tariftreue durch Nach- und
Verleihunternehmen.
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2022 wurde erganzend zum STFLG eine Verordnung verabschiedet. Diese beinhaltet die
Einfihrung eines Kontrollsystems gemaR § 13 Absatz 2. Die VO regelt die Einrichtung einer
Prifbehérde ("Prifbehérde Tariftreue"), die die Einhaltung der Vorschriften des Gesetzes
uberwacht. Auftraggeber im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsdienste haben gemal Artikel 4
Absatz 5 der VO (EG) Nr. 1370/2007 den ausgewahlten Betreiber zu verpflichten, den
Arbeitnehmern ein Angebot zur Ubernahme zu den bisherigen Arbeitsbedingungen zu
unterbreiten, die fir die Erbringung der Ubergehenden Verkehrsleistung unmittelbar
erforderlich sind.

Die vertragliche Bindung Offentlicher Dienstleistungsauftrdge an einen branchen-
reprasentativen Tariflohn setzt die Vertrdge dem Risiko unerwartet hoher Tarifabschlisse aus.
Damit es infolge von Lohnkostensteigerungen nicht zu vorzeitigen Vertragsaufkiindigungen
durch Verlust der Wirtschaftlichkeit kommt, sind entsprechende Schutzklauseln in den
Dienstleistungsauftragen geboten. Dabei empfiehlt sich auch die Nutzung des beim ZPS
entwickelten und auf die speziellen saarlandischen Verhaltnisse zugeschnittenen Saarland-
Indexes, der als PKI (Personalkosten-Index) die kinftige Personalkostenentwicklung besser
abbilden kann als vergleichbare Bundesindizes.

1.2.3.4 Forderrichtlinien des Saarlandes fiir den OPNV

Das Forderprogramm des Saarlandes zu Gunsten des OPNV ist in den Richtlinien zur
nachhaltigen Mobilitat RL-NMOB

(https.//www.saarland.de/mukmav/DE/service/foerderprogramme)

des zustandigen Ministeriums niedergelegt. Die verschiedenen Fordertatbestdande werden in
Einzelrichtlinien abgebildet, die unter dem Dach der Richtlinien ,Nachhaltige Mobilitat*
zusammengefasst sind.

Mit der neuen Strategie der schlanken Richtlinien ist leicht ersichtlich, welche Malinahmen, in
welchem Umfang und unter welchen Bedingungen geférdert werden. Folgende einzelne
Programme kdnnen speziell fir den OPNV genutzt werden:

= NMOB Barrierefreiheit

= NMOB Birgerbus

= NMOB Digitalisieren und Priorisieren

= NMOB Verkehrstrager sinnvoll verknupfen

=  NMOB Mobilitat gut durchdacht

= NMOB On Demand
Daneben gibt es Férderprogramme flr den Rad- und Fuldverkehr.

Unterstitzend bezilglich § 8 Abs. 3 PBefG wirkt im Saarland die zum 11.03.2021 erlassene
neue Forderrichtlinie fir den barrierefreien Neu-, Um- und Ausbau von Bushaltestellen. Mit der
NMOB-Richtlinie Barrierefreiheit mochte das Land die Stadte, Gemeinden und Landkreise bei
der Erreichung der Zielbestimmung ,vollstdndige Barrierefreiheit unterstitzen. Die
Forderquote betragt 90 % der zuwendungsfahigen Kosten.

Es werden Haltestellen geférdert, die folgende Kriterien erfullen:

= hohes Fahrgastaufkommen im Vergleich zu anderen Haltestellen im Gebiet des
Aufgabentragers,
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= hohe quantitative Bewertung des OPNV-Angebotes im Vergleich zu den anderen
Haltestellen im Gebiet des Aufgabentragers,
= sogenannte soziale Bedarfsschwerpunkte fur mobilitatseingeschrankte Menschen
massen im unmittelbaren Einzugsbereich der Haltestelle vorhanden sein,
= die Haltestelle ist/wird in den nachsten drei Jahren barrierefrei erreichbar sein oder
= wird vom Antragsteller als ,allgemein dringlich“ eingestuft.
Ein Leitfaden von 2023 beschreibt die ndheren Umstande und technischen Voraussetzungen
der Forderung.

1.2.3.5 Allgemeine Vorschrift AusglVerbundtarif 2024

Die ,Allgemeine Vorschrift des Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland zum
Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch Anwendung des Verbundtarifs und
zum Ausgleich  gemeinwirtschaftlicher  Verpflichtungen durch  Anwendung des
Deutschlandtickets  (Allg.  Vorschrift ~ AusglVerbundtarif =~ 2026)° beschreibt  die
Rahmenbedingungen zur Finanzierung von Ausgleichszahlungen durch die Aufgabentrager im
OPNYV an die Verkehrsunternehmen des Saarlandes. Die Vorschrift wurde erstmals am 21.Juni
2017 vom ZPS beschlossen und seither mehrfach novelliert. Ziel der Ausgleichssystematik,
die aufgrund von flachendeckenden, neuen und glnstigeren Fahrausweisarten (z. B.
Deutschland-Ticket, aktueller Stand vom 16.12.2026) entstanden sind, ist es, fir die
Verkehrsunternehmen eine Erlssituation zu schaffen, die dem Kalenderjahr 2019 entspricht.
Dieses wird als Referenzjahr und damit als Basis fur die Hohe der Zahlungen zugrunde gelegt.

Inhaltlich werden unter anderem die Kriterien fur den Erhalt von Ausgleichszahlungen und in
welcher Hohe diese durch die Aufgabentrager zu tatigen sind, beschrieben. Darlber hinaus
sind die Vorgehensweise zur Antragstellung durch den Verbund der Verkehrsunternehmen
sowie Ausnahmeregelungen von z. B. grenziberschreitenden Verkehren detailliert genannt.
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1.3 Planerische Grundlagen

Auf allen staatlichen Ebenen existieren Rahmen- und Fachplanungen mit unterschiedlicher
Aktualitat und Verbindlichkeit. Die Aufgabe des NVP ist es, diese Planungen zu identifizieren
und relevante Rahmenbedingungen und Aussagen zu registrieren und ggf. zu nutzen.

Der Abstimmung mit den NVP benachbarter Aufgabentrager kommt auf der Grundlage des
OPNVG eine besondere Rolle zu. Im Falle des NVP des ZPS betrifft dies alle NVP mit
Gultigkeit innerhalb des Saarlandes sowie angrenzend an das Saarland. Weiterhin sind
Planungen auf den verschiedenen Ebenen zu berlicksichtigen, die den OPNV betreffen,
insbesondere der libergeordnete Rahmenplan des VEP OPNV Saarland.

Einerseits beinhalten diese Planungen wichtige statistische Eckdaten, andererseits sollen im
vorliegenden NVP getroffene Festlegungen diesen Planungen nicht entgegenstehen, sondern
diese vielmehr aufgreifen und ergénzen, wo es sinnvoll und mdglich ist.

1.3.1 Rahmenplanung der Bundesrepublik Deutschland

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) ist der zentrale Rahmenplan zum Neu- und Ausbau
Uberregionaler Verkehrsinfrastruktur in Deutschland. Der aktuelle BVWP hat den Zielhorizont
2030 und wurde am 3.8.2016 vom Bundeskabinett beschlossen. Er bezieht sich auf
Bundesfernstraflen, Bundesschienenwege und Bundeswasserstrallen.

Fur das Saarland nennt der ,BVWP 2030“ keine den OPNV direkt treffende MaRnahmen.
Indirekt betroffen ist der OPNV durch MaRnahmen im StraRennetz. Hierbei sind sechs
Ortsumfahrungen aufgeflhrt, von denen finf eine mogliche Schnittstelle mit Linien des
Landesbusnetzes aufweisen (Saarlouis-Roden, Saarlouis-Fraulautern, Nunkirchen, Lebach,
Homburg-Schwarzenbach und Nalbach). Zudem sind Baumalnahmen im Zuge der
bestehenden Autobahnen BAB 1, 620 und 623 enthalten. Im Bereich Schienenverkehr gibt es
im Saarland keine Maltnahmen.

Erganzend zum genannten BVWP wird auf bundesweiter Ebene im Bahnbereich der
Deutschlandtakt implementiert. Ziel dieses Projekts ist die Anpassung des integralen
Taktfahrplans im Fernverkehr, um die grof3ten deutschen Stadte so miteinander zu verbinden,
dass dort alle 30 Minuten ein Fernverkehrszug ankommt. An diesen Knotenpunkten werden
die Verbindungen im Regionalverkehr ausgerichtet. Mit der Einfihrung des Deutschlandtaktes
sollen zudem Engpasse im Schienennetz praziser identifiziert und behoben werden um
schlieRlich ein verbessertes OPNV-Angebot der Bevdlkerung zur Verfiigung zu stellen.

1.3.2 Landesplanerische Grundlagen: VEP OPNV Saarland

Der Verkehrsentwicklungsplan Offentlicher Personennahverkehr des Saarlandes (VEP OPNV)
wurde auf der Basis des Regionalisierungsgesetzes (siehe Kapitel 1.2.2.1) erstmals 1996
verabschiedet und 1998 geringfligig angepasst. Von 2017 bis 2021 hat das damals zustandige
Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr den in weiten Teilen veralteten Plan
grundlegend Uberarbeitet und neu aufgestellt. Der Beschluss durch den saarlandischen
Ministerrat erfolgte am 13.07.2021.

Der VEP OPNV umfasst einerseits strategisch-konzeptionelle Leitbilder und Ziele fiir den
gesamten OPNV im Saarland, benennt aber andererseits auch konkrete Planungsideen fiir
den SPNV und das Landesbusnetz.

Der VEP gibt die in Kapitel 1.1.1 formulierten Oberziele fiir die Entwicklung des OPNV im
Saarland aus. Diese sollen bei allen MaRnahmen im OPNV beachtet werden. Um die in den
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verschiedenen Bereichen angestrebten Verbesserungen zu erreichen, macht der VEP
Qualitatsvorgaben und definiert ein umfassendes Handlungskonzept. Die Qualitatsvorgaben
des VEP finden als Maligabe fiir das Landesbusnetz in Kapitel 3.2.2 und 4.2 Eingang in diesen
NVP.

Das Handlungskonzept beinhaltet drei aufeinander aufbauende Szenarien (OPNV-
Optimierung, OPNV-Offensive, OPNV-Vorrang) zur Weiterentwicklung des saarlandischen
OPNV, deren Umsetzung vom erzielbaren Kosten-Nutzen-Verhaltnis und von der
Verfugbarkeit finanzieller Mittel abhangt.

Ein wesentlicher Inhalt des VEP ist die Analyse und Weiterentwicklung des SPNV,
insbesondere die Angebotsstruktur, mdgliche Reaktivierungen von Strecken und
Quallitatsvorgaben (siehe Kapitel 2.3.5).

Bezuglich der Weiterentwicklung des Landesbusnetzes wurde die erste vom VEP initiierte
Umsetzungsphase realisiert: Zum 01.03.2022 wurden landesweit zehn RegioBus-Linien als
PlusBus zertifiziert, was mit einer Ausweitung des Fahrplanangebotes einherging. Zusatzlich
wurden mit den Linien X1 (Merzig — Wadern), X5 (Lebach — Saarlouis) und X6 (Neunkirchen
— St. Ingbert) beschleunigte Schnellbusse eingefuhrt. Die Weiterentwicklung des
Landesbusnetz, welches zudem weitere Regio-, Nachtbus- und Expressbuslinien sowie
grenziberschreitende Verkehre beinhaltet, ist ebenso Gegenstand dieses NVP.

Weitere fur den NVP relevante Themen aus dem VEP, die in den folgenden Kapiteln
aufgegriffen werden, sind die Anbindung touristischer Ziele, Barrierefreiheit, vernetzte
Mobilitat, alternative Antriebe, Digitalisierung und Marketing.

1.3.3 Sonstige landesplanerische Grundlagen

Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes trat 2006 in Kraft und wurde in die Bereiche
,Siedlung® und ,Umwelt“ aufgeteilt. Fiir den OPNV ist der Teilbericht ,Siedlung“ (LEP Siedlung)
mafgeblich. Dieser stellt als landesweiter Raumordnungsplan die bedeutenden
Siedlungsachsen im Saarland dar und nimmt die Einordnung der Stadte und Gemeinden in
das System der zentralen Orte vor. Fiir den OPNV wichtige Ziele orientieren sich an den
vorgegebenen Siedlungsachsen. Die Erreichbarkeit und die Verbindung der zentralen Orte
sind zu gewahrleisten. Die relevanten Siedlungsachsen und zentralen Orte werden in Kapitel
2.1.1 dargestellit.

Die Neufassung des Landesentwicklungsplans 2030 liegt seit 2023 in Form eines Entwurfes
vor, die zeitnah verabschiedet werden sollte. Hierin sind die beiden oben genannten
Teilabschnitte zusammengefasst. Eine intensive 6ffentliche Diskussion auf Basis des Entwurfs
sowie Prifung eingegangener Stellungnahmen haben die Verabschiedung bisher aufgehalten.
Eine erneute Offenlage zum Beteiligungsverfahren ist 2026 erfolgt und wird aller Voraussicht
nach nicht vor Inkrafttreten dieses NVP erfolgen. Insofern wird der Entwurf zum LEP 2030 hier
rein nachrichtlich und unter Vorbehalt mitbetrachtet.

Es gibt weitere Fachplanungen auf Landesebene, die fiir die Entwicklung des Offentlichen
Nahverkehrs zumindest indirekt Bedeutung besitzen. Dazu gehéren der Krankenhausplan flr
das Saarland und die Tourismusstrategie 2035. Wahrend der Krankenhausplan das Thema
Mobilitdt und Erreichbarkeit Uberhaupt nicht behandelt (lediglich eine Aussage zur
Wohnortnahe ist zu entnehmen), geht die Tourismusstrategie nur sehr allgemein auf dieses
Thema ein, insbesondere im Handlungsfeld Infrastruktur. Konkrete Aussagen zum Thema
OPNV im Rahmen einer nachhaltigen Mobilitat fehlen hingegen.

Wie bereits in Kapitel 1.1.1 beschrieben hat das Saarland in Anlehnung an das bundesweite
Klimaschutzgesetz ein landeseigenes Klimaschutzabkommen im Jahr 2024 verabschiedet. In
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den Punkten Mobilitdt und Verkehr sind mehrere wesentliche Ziele und
Umsetzungsmalnahmen beschrieben, die den OPNV betreffen. Diese werden nachfolgend
aufgezahlt:

= Der Anteil selbstaktiver Wege soll durch eine Fdrderung von Ful3- und Radverkehr
massiv erhdoht werden.

= Die nachhaltige Mobilitatsplanung und Reduktion des Motorisierten Individualverkehrs
in saarlandischen Kommunen soll deutlich gestarkt werden.

= Der Anteil des OPNV am Verkehrsaufkommen soll daher verdoppelt und seine
Attraktivitat gesteigert werden.

= Umstellung der Antriebssysteme in samtlichen Verkehrsbereichen.

1.3.4 Weitere Fachplanungsinstrumente und Studien auf Ebene der
Landkreise

Die Landkreise kénnen fir ihren Verantwortungsbereich weitere Raum- und Fachplanungen
verabschieden. Es existieren bereits eine Reihe von Lokalen Entwicklungsstrategien,
Kreisentwicklungsplanen, Tourismusmasterplanen und ahnliches. Die Nahverkehrsplane der
ortlichen Aufgabentrager haben die Verpflichtung, sich mit diesen Instrumenten zu vernetzen
und deren Aussagen zu beachten. Somit ist die Abstimmung dieses NVP des ZPS mit den
NVP der lokalen Aufgabentrager in erster Linie zielfihrend und nur im Einzelfall eine
eingehendere Prufung lokaler Planungen sinnvoll. In den vergangenen Jahren haben fast alle
Aufgabentrager ihre Nahverkehrsplane erstellt beziehungsweise fortgeschrieben:

= ZPRS: Juli 2005

= Stadt Volklingen: Marz 2018

= Landkreis St. Wendel: Juli 2022

= Landkreis Saarlouis: Marz 2024

= Landkreis Merzig-Wadern: April 2024

= Landeshauptstadt Saarbriicken: April 2025
= Landkreis und Stadt Neunkirchen: Mai 2025

1.3.5 Grenzuberschreitende Planungen

Das Saarland hat in den letzten Jahren verstarkt Planungen zum Ausbau des
grenziberschreitenden OPNV vorangetrieben. Der VEP 2021 beschreibt verschiedene
Méglichkeiten zur besseren Vernetzung innerhalb der Grofregion mit Luxemburg, Frankreich
und Rheinland-Pfalz. Die vorhandenen Potenziale sollen durch diverse Projekte sowohl im
Schienen- als auch im Busverkehr ausgeschdpft werden. Insbesondere das GroRherzogtum
Luxemburg signalisiert durch eigene Planungen in diesem Bereich eine hohe Bereitschaft an
der Umsetzung solcher Projekte. Beispielhaft dafur ist die Planung einer SPNV-Verbindung
nach Mannheim durch Rheinland-Pfalz und das Saarland zu nennen. Weitere Vorstol3e in
Richtung der gemeinsamen Verflechtung von OPNV-Verbindungen beider Lander
(Luxemburg-Saarland) sind im Nationalen Mobilitatsplan ,PNM 2035 zu finden. Der VEP des
Saarlandes formuliert darUber hinaus eine intensive Prifung maoglicher Erweiterungen im
SPNV-Bereich.

Bei diesen Projekten handelt es sich um Empfehlungen verschiedener Fachgremien, die vor
einer weiteren Planung noch einmal im Detail gepruft werden missen. Insbesondere der
wirtschaftliche Faktor in Bezug auf ein positives Kosten-Nutzen-Verhaltnis nimmt in diesem
Zusammenhang eine tragende Rolle ein.
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Wesentlich fir die grenziiberschreitenden Beziehungen ist weiterhin die Nahverkehrsplanung
in Rheinland-Pfalz, welche das Saarland entlang eines langen Grenzverlaufs betrifft. Hier ist
zunachst der gemeinsame NVP des VRN (Verkehrsverbund Rhein-Neckar) zu nennen,
welcher die Inhalte aller ihm angegliederten Stadte und Kreise gemeinsam darstellt. Er fasst
grol3raumige Planungen der einzelnen Nahverkehrsplane der Landkreise und kreisfreien
Stadte zusammen. Des Weiteren legt er Regelungen fest, die im gesamten Verbundraum
Gultigkeit besitzen wie beispielsweise die Anforderungen an die Fahrzeugqualitat. Eine Ebene
darunter konkretisieren die einzelnen Aufgabentrager innerhalb des VRN ihre Ziele in eigenen
NVP. Beispielhaft sind hier die NVP der Stadt Kaiserslautern oder des Landkreis Kusel zu
nennen.

Des Weiteren hat das Land Rheinland-Pfalz mit seinen beiden OPNV-Zweckverbénden (Nord
und Sud) einen Landesnahverkehrsplan verabschiedet, der die Planungen des gesamten
Bundeslandes in einem gemeinsamen Dokument biindelt. Der Landesnahverkehrsplan wurde
durch den Ministerrat Ende 2025 verabschiedet. Die bisher erschienenen NVP’'s
angrenzender weiterer Verblnde wie beispielsweise der des RNN (Zweckverband Rhein-Nahe
Verkehrsverbund) oder des VRT (Zweckverband Verkehrsverbund Region Trier) sind seit 2014
beziehungsweise 2017 nicht mehr fortgeschriecben worden und enthalten lediglich
Malinahmen zur Verbesserung, die bereits umgesetzt worden sind.

Weitere Planungen fur Teilregionen liegen vor, beispielsweise das obere Moseltal betreffend
(EOM, SMOT) sowie einzelne politische Vereinbarungen oder Absichtserklarungen, die noch
keinen konkreten Planungshintergrund aufweisen.
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1.4 Organisatorische Grundlagen

Die maRgeblichen Akteure im OPNV des Saarlandes verteilen sich auf mehrere
Organisationsebenen. Die Funktionen und Zustandigkeiten sind unterschiedlich, teilweise
gesetzlich verankert, teilweise politisch und historisch begrindet.

1.4.1 Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und
Verbraucherschutz (MUKMAYV)

Im Saarland sind die Landesaufgaben zum Verkehr wahrend der Legislaturperiode 2022 -
2027 beim Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz (MUKMAV)
angesiedelt. Das Ministerium erarbeitet die Landesgesetze und die nachgelagerten
Verordnungen und Richtlinien im Verkehrsbereich.

Das Land ist zustandiger Aufgabentrager fir den SPNV nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG). Fur das operative Geschaft bedient sich das MUKMAYV dabei der
Managementebene des Zweckverbandes der Aufgabentrager, also des ZPS (siehe Kapitel
1.4.2). In dieser Funktion verwaltet das MUKMAYV auch die Landesmittel fir den SPNV (Betrieb
und Infrastruktur) und das Landesbusnetz. Durch die europaweite Ausschreibung von
Schienenverkehrsleistungen konnten landesweit und in Kooperation mit den benachbarten
Bundeslandern in den letzten Jahren erhebliche Wettbewerbserldse realisiert werden. Auf
Basis des OPNVG ist das MUKMAV des Weiteren zusténdig fiir die Komplementarfinanzierung
des straRengebundenen OPNV. Neben den Mitteln aus dem GVFG, die den Kommunen fiir
die Entwicklung der Infrastruktur zuflieBen, werden die Aufgabentrager (OPNV-Pauschale)
und die  Verkehrsunternehmen  (Ausgleichsleistungen  im  Ausbildungsverkehr,
verbundbedingte Ausgleichsleistungen, Ausgleichsleistungen nach dem
Schwerbehindertengesetz) mit 6ffentlichen Mitteln ausgestattet. Uber die Zuteilung dieser
Mittel gibt es eine im August 2017 erlassene Rechtsverordnung (siehe Kapitel 1.5.2).

Zustandigkeit fiir den Bereich OPNV besitzen die Referate ,OPNV, Binnenschifffahrt, Logistik*
und ,Neue Mobilitatsformen, OPNV-Férderung, PBefG-Genehmigungsbehdrde®. Seit 2016 ist
im jeweils fur Mobilitat zustandigen Ministerium auch die Genehmigungsbehdrde nach PBefG
im Saarland angesiedelt, in deren Zustandigkeitsbereich neben dem OPNV auch weitere
offentliche Verkehre fallen (z. B. Taxigewerbe, nationaler und internationaler Busfernverkehr).

1.4.2 Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS)

GemaR § 6 OPNVG nehmen die Aufgabentrager inre Aufgaben zum Teil gemeinsam im ZPS
wahr. Der ZPS wurde 1996 gegriindet und umfasst gegenwartig die Aufgabentrager

e Saarland,

o Landkreis Merzig-Wadern,

e Landkreis St. Wendel,

e Landkreis Saarlouis,

o Landkreis Neunkirchen,

e Saarpfalz-Kreis,

e Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr auf dem  Gebiet des
Regionalverbandes Saarbrucken,

o Kreisstadt Neunkirchen,
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¢ Landeshauptstadt Saarbriicken,
o Mittelstadt Volklingen.

Verbandsvorsteher ist der Landrat des Landkreises Neunkirchen, aktuell Herr S6ren Meng.

Die Geschéaftsstelle des ZPS ist die operative Ebene und nannte sich bis 31.8.2017
Verkehrsmanagement-Gesellschaft Saar mbH (VGS). Aufgrund der Bestimmungen des
novellierten OPNVG wurde die VGS aufgeldst und alle Mitarbeiter in die neue Geschéftsstelle
des ZPS uberfuhrt.

Die Aufgabentrager Ubertragen dem ZPS insbesondere die Aufgabentragerschaft fur die
Planung, Organisation, Ausgestaltung und Vermarktung des im VEP des Saarlandes
definierten landesweiten OPNV-Netzes auf der StraRe (Landesbusnetz) und die
Entwurfsarbeiten und Abstimmungen der NVP. Der ZPS erflllt auch die Aufgaben einer
Vergabestelle fur die Aufgabentrager. Zudem ist er fur die Datendrehscheibe und
Fahrgastinformationsplattform ,saarfahrplan“ (im Internet und als App) zustandig. Weitere
Aufgaben beispielsweise in den Bereichen Digitalisierung, Antriebswende und Lenkung von
Finanzstrémen kommen hinzu. Die Ubertragung weiterer Dienstleistungen ist moglich.

Fir das Saarland betreut der ZPS den SPNV. Hierzu gehéren die Durchfiihrung von
Vergabeverfahren, die Weiterentwicklung von Infrastruktur und Fahrplanen sowie die
Uberwachung der Qualitat der erbrachten Verkehrsleistung.

Der ZPS hat in Abstimmung mit seinen Mitgliedern und dem Verbund der
Verkehrsunternehmen auf eine integrierte Verkehrsgestaltung im OPNV hinzuwirken.
Insbesondere soll er die Fortentwicklung des Verbundtarifs, ein koordiniertes Angebot im
OPNV, einheitliche Beférderungsbedingungen, angemessene Kundenrechte, einheitliche
Produkt- und Qualitdtsstandards, Fahrgastinformations- und Betriebssysteme und ein
ubergreifendes Marketing mitgestalten.

Den formalen Organisationsrahmen und die Umsetzung der Aufgaben des ZPS regelt eine
Satzung vom 21.6.2017.

1.4.3 Aufgabentrager

Aufgabentrager fir den OPNV im Saarland sind die Landkreise (§ 5 (2) OPNVG). Im Falle des
Regionalverbandes Saarbriicken wurde gemaRk OPNVG § 5 (3) die Aufgabentragerschaft auf
einen Zweckverband kreisangehoériger Gemeinden Ubertragen, den ZPRS (s. u.). Die Stadte
Saarbricken, Neunkirchen und Vélklingen dbernehmen fur die Verkehre ihrer jeweiligen
Eigenbetriebe die Aufgabentragerschaft fiir den OPNV auf inrem Gebiet. Somit gibt es elf
Aufgabentrager im Saarland, entsprechend der Auflistung in Kapitel 1.4.2 inklusive dem ZPS
selbst.

Das OPNVG benennt die Aufgabentrager als ,6rtlich zustéandige Behorde“ nach der VO (EG)
Nr. 1370/2007. Somit sind diese befugt ,ausschlielliche Rechte und Ausgleichsleistungen fir
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen im Rahmen o&ffentlicher Dienstleistungsauftrage zu
vergeben“ (Artikel 5 OPNVG, Abs. 2-5).

Der ZPS verfugt Uber kein eigenes Gebiet, in dem die Linien in seiner Aufgabentragerschaft
verkehren, sondern es handelt sich immer um ein Gebiet eines anderen Aufgabentragers.
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Insofern besteht immer ein Abstimmungsbedarf zwischen den jeweiligen NVP der lokalen
Aufgabentrager und dem NVP des ZPS. Umgekehrt sind die Linien des Landesbusnetzes
immer auch Bestandteile der NVP der lokalen Aufgabentrager, zumindest nachrichtlich.

An das Saarland grenzen die Gebiete zweier rheinland-pfalzischer Aufgabentrager, die
Zweckverbande OPNV Rheinland-Pfalz Nord und Siid. Die Grenze verlauft nordlich des
Landkreises St. Wendel zwischen den Landkreisen Birkenfeld (Sud) und Trier-Saarburg
(Nord).

In Luxemburg ist das Ministerium flr Mobilitat und offentliche Arbeiten mit seiner Administration
des Transports Publics (ATP) fir den Nahverkehr auf Strale und Schiene zustandig. Das
.,Régime Général des Transports Routiers* (RGTR) ist als staatlicher Aufgabentrager fir den
Busverkehr auf Landesebene zustandig.

In Frankreich ist grundsatzlich die Région Grand-Est zustandiger Aufgabentrager. Zusatzlich
kénnen die lokalen Gemeindeverbdande die Funktion des Aufgabentragers im OPNV
Ubernehmen. Das Saarland grenzt an die Gemeindeverbande (,Communauté de Communes®)
von Bitche, Sarreguemines, Forbach, Freyming-Merlebach, Saint Avold, Warndt, La Houve /
Boulay und Bouzonville / Trois Frontiéres (von Ost nach West). Der Gemeindeverband
Faulquemont liegt zudem sehr nah an der Grenze zum Saarland. Fir Planung und Vergabe
von grenziberschreitenden Verkehren sind beide Ebenen einzubinden.
Genehmigungsbehérde flr grenziberschreitende Linien ist die der Region Grand-Est
unterstellte Behérde DREAL (,Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et
du Logement®), eine dezentrale Dienststelle des franzésischen Staates.

1.4.4 Weitere Besteller von OPNV-Leistungen

Neben den Aufgabentragern gemafl Kapitel 1.4.3 kénnen weitere Gebietskdrperschaften
Verkehre bestellen und bezahlen. Die Verkehre werden jedoch nicht von diesen selbst
verantwortet, sondern von dem jeweiligen Aufgabentrager, der auch fir diese Verkehre seine
Funktion wahrnimmt. Im Saarland machen einige Kommunen davon Gebrauch, lokale
Verkehre zu bestellen, u. a. die Stadte Blieskastel, Homburg und St. Ingbert. Im
Regionalverband Saarbricken sind (auer der Landeshauptstadt Saarbricken und der
Mittelstadt VVolklingen mit ihren eigenen Verkehrsunternehmen) die acht einzelnen Gemeinden
finanziell und planerisch jeweils flr ihr Gebiet zustandig und bedienen sich des ZPRS als
gemeinsamen Aufgabentrager.

1.4.5 Verbund der Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsunternehmen im Saarland arbeiten seit 2005 unter dem Dach der Saarlandischen
Nahverkehrs-Service GmbH (SNS GmbH) im Saarlandischen Verkehrsverbund (saarVV)
zusammen. Zum 1. August 2005 wurde ein gemeinsamer Tarif fur alle offentlichen
Nahverkehrsmittel im Saarland eingefiihrt. Die SNS GmbH nimmt die vielfaltigen Aufgaben
des saarVV wahr, wahrend die beteiligten Verkehrsunternehmen ihre rechtliche und
wirtschaftliche Selbststandigkeit behalten und fur ihre betriebliche Organisation und
Leistungserstellung verantwortlich bleiben. Im Jahr 2025 sind 15 Omnibus- und
Eisenbahnverkehrsunternehmen im saarVV Gesellschafter bzw. Kooperationspartner. Sitz der
SNS GmbH ist Vélklingen.
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Verbundgebiet und damit Anwendungsbereich des gemeinsamen saarVV-Tarifs ist das
gesamte Bundesland sowie einzelne in Nachbarregionen hineinreichende Bereiche
(Hermeskeil, Gusenburg, Saargemind, Creutzwald, Carling). Das Verbundgebiet umfasst
knapp 4.000 Haltestellen mit ca. 7.500 einzelnen Haltepositionen, mehr als 6.000 km
Linienlange auf denen Uber 76 Mio. Fahrgaste jahrlich transportiert werden, mit rund 780
Omnibussen sowie Stadt- und Regionalbahnziigen. Das Verbundgebiet teilt sich in derzeit 149
Tarifwaben auf (Stand: 2025, Quelle SNS & ZPS). Weitere Einzelheiten zum saarVV-Tarif
werden in Kapitel 2.3.6 erlautert.

An das Saarland grenzen zudem weitere Verkehrsverblnde: Der Verkehrsverbund Rhein-
Neckar (VRN, Region Rhein-Neckar und Pfalz), der Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund (RNN,
Region Nahe) und der Verkehrsverbund Region Trier (vrt, Region Trier / Mosel).

1.4.6 Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsleistungen im saarldndischen OPNV werden von verschiedenen
Verkehrsunternehmen (VU) erbracht. Die Beauftragung durch die jeweils zustandigen
Aufgabentrager erfolgt im Wege der Direktvergabe oder eines wettbewerblichen
Vergabeverfahrens nach MalRRgabe der jeweils geltenden vergaberechtlichen Bestimmungen

(siehe Kapitel 1.2).

Im Saarland sind derzeit drei Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) im Personenverkehr
tatig:

= Deutsche Bahn AG, DB Regio Mitte
= vlexx GmbH (kurz fir ,Vier-Lander-Express®)
= Saarbahn GmbH

Im Busbereich tatige, 6ffentliche bzw. kommunale Eigenbetriebe sind

= die Neunkircher Verkehrs GmbH (fur Stadt und Landkreis Neunkirchen),

= die Saarbahn GmbH (fir die Landeshauptstadt Saarbricken),

= die Kreisverkehrsbetriebe Saarlouis GmbH (fir den Landkreis Saarlouis und die Stadte

Saarlouis und Dillingen),

= die Vdlklinger Verkehrsbetriebe GmbH (fur die Stadt Volklingen),

= die Verkehrsgesellschaft Merzig-Wadern mbH (flr den Landkreis Merzig-Wadern).
Die Zahl der privaten VU variiert, da im Rahmen von Vergaben neue Unternehmen auf den
Markt kommen und Bestandsbetreiber vom Markt verdrangt werden kénnen. Stand 2026 gibt
es folgende Omnibus-Verkehrsunternehmen im Saarland mit eigenen Linienkonzessionen:

= Aloys Baron GmbH

= Emile Weber (internationale Verkehre, nicht Mitglied im saarVV)

= DB Regio Bus Mitte GmbH (ab August 2026 nur noch ein- und ausbrechende Verkehre)
= Lay Reisen - on Tour GmbH

= Regionalbus Westpfalz GmbH

* Reise Fischer GmbH

= Saar-Mobil GmbH & Co. KG

= Saarfurst-Reisen Nikolaus Kirsch GmbH

= Transdev Grand-Est (internationale Verkehre, nicht Mitglied im saarVV)

= Zarth GmbH
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Die Linien des Landesnetzes (Stand 1.1.2026, siehe Kapitel 2.3.2.1 bis 2.3.2.5) werden von
folgenden VU betrieben:

= DB Regio: RE1, RE16, RE18, RE19, RB68, RB70, RB71, RB77, RB82
= vlexx: RE3, RB72, RB73, RB74, RB76

= Saarbahn: Stadtbahn 1

= Zarth: R1, X1

= Saar-Mobil: R2, R4, R6, R7, R10, R11, R12, R20, X6, X66, N1 — N7

= KVS: R3, R5, X5

= Baron: R13, X13

= Reise Fischer: R14

= DB Regio Bus: R8/280

= Emile Weber: L40 (nicht in Aufgabentragerschaft des ZPS)

Hinzu kommen die Linie MS unter Federfihrung einer franzdsischer Aufgabentragerschaft
(Verkehrsunternehmen: Trandev Grand-Est). Weitere Verkehrsunternehmen verkehren in ein-
und ausbrechenden Lokalverkehren an der Landesgrenze (z. B. Saargau-Linie On Tour, Kéolis
Trois Frontiéres, Scherer-Reisen, Forbus).

1.4.7 Fahrgaste

Alle Bemlhungen fiir einen guten OPNV und jede Erfiillung von Aufgaben in diesem
Zusammenhang sollen letztendlich dem Fahrgast bzw. Kunden nutzen. Nur so kann auch
hoher gesteckten Zielen wie der Daseinsvorsorge, dem Klimaschutz, dem demographischen
Wandel oder der Barrierefreiheit Rechnung getragen werden. Daher muss die Erfullung der
Bedlrfnisse des Fahrgastes — wo immer mdglich — im Mittelpunkt aller Planungen und
MaRnahmen stehen. Da dies nicht immer gelingen kann, gibt es verschiedene Instrumente,
die dem Fahrgast zu seinem Recht verhelfen kénnen.

In der EU gilt seit dem 1. Marz 2013 die Verordnung (EU) Nr. 181/2011 Uber die Fahrgastrechte
im Kraftomnibusverkehr (Bus-Fahrgastrechte-VO). Der Bundestag hat 2013 ein
entsprechendes Gesetz verabschiedet. Das Eisenbahn-Bundesamt wurde dabei zur
nationalen Durchsetzungsstelle fur Fahrgastrechte im Kraftomnibusverkehr bestimmt.

Fahrgastrechte und -interessen werden auch von den Verbraucherzentralen, dem
Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD) und dem Fahrgastverband PRO BAHN e.V. vertreten.
Hinzu kommen lokale Initiativen. Spezielle Interessen mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste
unterstitzen die Behindertenverbande und —beirate.

Uber das saarlandische OPNV-Gesetz ist zudem ein landesweiter Fahrgastbeirat gefordert.
Dieser wird seit 2023 vom ZPS organisiert und bietet ausgewahlten Fahrgasten und
Verbandsvertretungen die Mdglichkeit zur direkten Beteiligung am SPNV und dem
Landesbusnetz. Der Fahrgastbeirat besteht aus Kunden und Vertretern von Kundengruppen
reprasentierenden Verbanden (z. B. Mobilitatseingeschrankte, Studierende). Die SNS und
Verkehrsunternehmen nehmen an den Sitzungen teil. Der Beirat nimmt Hinweise seiner
Mitglieder auf, analysiert Schwachstellen und beteiligt sich mit Lésungsvorschlagen an der
Verkehrsplanung. Das Gremium ist dabei keine Plattform fir Einzelbeschwerden, sondern zielt
auf eine ganzheitliche kontinuierliche Verbesserung des saarlandischen OPNV ab. Fiir das
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MUKMAV und den ZPS bietet das ehrenamtliche Gremium die Moglichkeit, wertvolle Hinweise
aus Reihen der Fahrgéaste zu aktuellen Planungen zu erhalten.

Zusatzlich zum landesweiten Fahrgastbeirat existiert seit den 90er Jahren auch ein
Fahrgastbeirat der Saarbahn GmbH, welcher sich mit den kommunalen Verkehren in
Saarbricken befasst.
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1.5 Finanzielle Grundlagen

Grundsétzlich unterliegt der OPNV einer Mischfinanzierung aus Zuschiissen staatlicher Gelder
und Fahrgeldern der Nutzer sowie sonstiger Einnahmen. Man unterscheidet zwischen
eigenwirtschaftlichem und gemeinwirtschaftlichem Verkehr. Eigenwirtschaftliche Verkehre sind
im PBefG § 8 (4) definiert und finanzieren sich demnach aus Beférderungserlésen
(Fahrausweisverkauf), allgemeinen Finanzierungsregelungen, die flr alle gelten (,allgemeine
Vorschriften“ z. B. fir Schwerbehinderten-Freifahrt, vergunstigte Schuler-Fahrkarten oder
Ausgleich Deutschland-Ticket) und sonstige Ertrage (z. B. Werbung an den Fahrzeugen).
Gemeinwirtschaftlich sind Verkehre, bei denen das einzelne Unternehmen einen individuellen
Zuschuss des Aufgabentragers erhalt (z. B. durch Verkehrsvertrag, Betrauung / Direktvergabe,
also durch offentlichen Dienstleistungsauftrag nach VO (EG) Nr. 1370/2007, siehe Kapitel
1.2.1) bzw. ein ausschlieRliches Recht gewahrt wird. Im Saarland existieren Stand 2026 nur
noch einzelne eigenwirtschaftlich betriebene Linien, da bundesweit aufgrund der immer starker
preisreduzierten Fahrkarten und  allgemeiner  wirtschaftlicher  Risiken  eine
Eigenwirtschaftlichkeit kaum mehr maoglich ist. Die gemeinwirtschaftlichen Verkehre kénnen
als Nettovertrage (Fahrgeldeinnahmen verbleiben beim VU) oder Bruttovertrage
(Fahrgeldeinnahmen werden mit AT abgerechnet) ausgestaltet werden.

1.5.1 Bundesmittel

Die durch den Bund zur Verfligung gestellten Regionalisierungsmittel (siehe Kapitel 1.2.2.1)
flieRen zum Groldteil in den SPNV, werden aber zu einem geringen Teil auch MaRnahmen im
OPNV im Saarland zur Verfligung gestellt. Hinzu kommen weitere Sondermittel beispielsweise
als Finanzausgleich des Deutschlandtickets seit Mai 2023.

Im GVFG gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fir Investitionen zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse von Gemeinden. Am 25. September 2015 einigten sich Bund und Lander
auf eine Fortfihrung des GVFG fur weitere 15 Jahre. Das GVFG Saarland ist am 1. Januar
2009 in Kraft getreten und wurde zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 13. Oktober 2015
(Amtsblatt | S. 790). Es regelt den Einsatz der Zahlungen, die das Land im Rahmen des
Gesetzes zur  Entflechtung von  Gemeinschaftsaufgaben  und  Finanzhilfen
(Entflechtungsgesetz) erhalt. In § 3 GVFG Uber die Voraussetzungen fir die Gewahrung der
Zuwendung ist in Absatz 1 Punkt 1 b) festgelegt, dass das geplante Vorhaben in einem
Generalverkehrsplan, in einem Nahverkehrsplan oder in fur die Beurteilung gleichwertigen
Unterlagen vorgesehen sein muss.

Die Richtlinie zur Durchfiihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Saarland (RL-
GVFG Saarland) vom 30. September 2009 regelt Einzelheiten zur Verwendung der GVFG-
Mittel.

Schwerbehinderte Fahrgaste kdnnen bei Erflllung bestimmter Voraussetzungen kostenfrei
den OPNV nutzen. Hierzu stellen Bund und Lander Ausgleichszahlungen nach §§ 148ff des
neunten Sozialgesetzbuches (SGB Teil IX) zur Verfigung. Die Erstattung erfolgt auf der
Grundlage eines Vomhundertsatzes der von den Verkehrsunternehmen nachgewiesenen
Einnahmen.

1.5.2 Landesmittel

Das OPNV-Gesetz des Saarlandes (siehe Kapitel 1.2.3.1) sieht im § 15 eine OPNV-Pauschale
von mindestens acht Millionen Euro als zweckgebundene Vorfinanzierung von
Verkehrsleistungen, insbesondere flr Auszubildende und Studierende. Diese Pauschale fliel3t
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nach einem Schlissel an die Aufgabentrager. Der Verteilungsschlissel wurde in einer
Rechtsverordnung vom 31.8.2017 (zuletzt geandert am 31.07.2019) festgelegt. Hier nicht
enthalten ist der ZPS als Aufgabentrager fir das Landesbusnetz. Dieser erhalt unabhangig
von diesem Schlissel fUr die Linien des Landesbusnetzes seit 2019 einen Pauschalbetrag von
derzeit 350.000 €.

1.5.3 Eigene Mittel

Der ZPS schreibt die meisten zu vergebenden Linien in Form von Linienblindeln gemeinsam
mit  federfUhrenden Aufgabentragern (Landkreise St. Wendel, Saarpfalz-Kreis)
gemeinwirtschaftlich aus. Der entstehende Zuschussbedarf wird in diesem Fall aus eigenen
Mitteln gedeckt, deren Hohe sich am Umfang der Landesbuslinien im Gesamt-Linienbundel
orientiert und in einem Kooperationsvertrag mit dem jeweiligen Aufgabentrager
festgeschrieben ist. Diese Linienbindel werden als Brutto-Vertrage ausgeschrieben, d. h. alle
verkehrsrelevanten Einnahmen (v. a. Fahrgeld) stehen den Aufgabentragern und dem ZPS zu.
Durch Ubernahme dieses Einnahmerisikos obliegen den Aufgabentragern Aufgaben der
Einnahmensicherung und —steigerung wie Marketing und zusatzliche Fahrscheinprifungen.

Einige Linien werden einzeln und ohne Kooperation mit weiteren Aufgabentrager vergeben
(Linien R1/X1, R13/X13, X66, N4, N5), aber nach den gleichen Grundsatzen wie oben
geschildert.

Lediglich bei den Linien R3 und R5/X5 im Landkreis Saarlouis beteiligt sich der ZPS an der
Inhouse-Vergabe des Landkreises Saarlouis an sein Verkehrsunternehmen. Hierzu haben
ZPS und Landkreis Saarlouis einen Kooperationsvertrag, der die Finanzierung der Linien
(Ausgleichsbetrag) einschliefl3t, geschlossen. Der Vertrag lauft auf Nettobasis, d. h. alle
verkehrsrelevanten Einnahmen stehen dem Unternehmen zu.

Die Finanzierung der o. g. Vertragsmodelle erfolgt tber Mittel des Landeshaushaltes
(,Fo6rderung des Verkehrs® — Titel ,Zuschusse an den ZPS*).

1.5.4 Nutzerfinanzierung

Einen Teil zur Finanzierung tragt der Nutzer durch das Entrichten von Fahrgeld bei. Dies
geschieht zum einen in Form der durch die Fahrer, an Automaten, in den Kundenzentren oder
Uber die saarfahrplan-App verkauften Fahrscheine, zum anderen durch Abonnements, deren
Kosten an die jeweils zustandigen Abocentern entrichtet werden. Diese Einnahmen flieRen an
den jeweiligen Verbund und werden dort nach einem Einnahmeaufteilungsschlissel den
Verkehrsunternehmen zugeteilt.

Die Einnahmen von Fahrgasten decken (Stand 2025) ca. 38 % der Kosten, bezogen auf das
Landesbusnetz in Aufgabentragerschaft des ZPS. Mit Einfihrung des Deutschlandtickets zum
1.5.2023 ist ein weiterer Ruckgang des Anteils an Nutzerfinanzierung eingetreten, der vom
Bund gemalR Kapitel 1.5.1 ausgeglichen werden muss. Dieser hat im Regionalisierungsgesetz
des Bundes unter § 9 (3) finanzielle Unterstitzungen in Hohe von 10,3 Millionen € jahrlich von
Mai 2023 bis Dezember 2025 fir das Saarland festgelegt, um die Kostenunterdeckung durch
die Einflihrung des Deutschlandtickets auszugleichen. Das Land hat dem Bund jahrliche
Nachweise Uber die Verwendung dieser Finanzhilfen zu erbringen.

Weitere Formen der Nutzerfinanzierung wie das Fair-Ticket, das Job-Ticket oder das Junge-
Leute-Ticket des saarVV, sowie Tarife angrenzender Aufgabentrager werden im Kapitel 2.3.7
naher beleuchtet.
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2. Bestandsanalyse

2.1 Strukturdaten
2.1.1 Lage, Flache und Siedlungsstruktur

Das Saarland befindet sich in einer grenznahen Randlage im Sudwesten der Bundesrepublik
Deutschland. Es liegt in Westeuropa im Grenzraum zu Frankreich und Luxemburg und ist
durch seine verkehrsglinstige Lage in europaische Stralten- und Schienennetze eingebunden,
wodurch ihm eine Bedeutung als Transitregion zukommt.

Mit 2.571,51 km? ist das Saarland das kleinste Flachenland der Bundesrepublik Deutschland.
Dabei besitzt es eine relativ hohe Bevolkerungsdichte (387 Einwohner / km?, Deutschland: 236
E / km?)°. AuBer den drei Stadtstaaten Berlin, Bremen und Hamburg weist nur Nordrhein-
Westfalen eine héhere Bevélkerungsdichte als das Saarland auf.

Die Besiedlung orientiert sich an den Schwerpunkten von Industrie, Handel und
Dienstleistungen im Stiden und der Mitte des Landes. Diese sind historisch gewachsen und
orientieren sich entlang der Saar als Verkehrs- und Entwicklungsachse sowie im Bereich des
geologisch bedingten Steinkohlereviers um den Saarbriicker Kohlesattel. Die Rdume ganz im
Westen (Saargau), Norden (Hochwald) und Siidosten (Bliesgau) des Gebiets sind landlicher

gepragt.

Abbildung 1: Unterteilung des Saarlandes in Kreise und Gemeinden
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Quelle: Statistisches Landesamt Saarland, Saarldéndische Gemeindezahlen 2022

Das Saarland besteht aus sechs Landkreisen, die sich aus 52 Gemeinden zusammensetzen.
Diese untergliedern sich in 378 Stadt- und Ortsteile, die teils in sich geschlossene und
abgrenzbare Ortslagen darstellen (vor allem im landlich gepragten Raum) oder ineinander

5 Quelle: stat. Landesamt 22.01.2025

40




Ubergehen (vor allem im stadtischen und suburbanen Raum). In Tabelle 2 sind zusatzlich alle
Landkreise sowie einige Fakten zu diesen aufgelistet.

Tabelle 2: Bevélkerungszahlen der Landkreise im Saarland

o o Bev.-
Flache Bevolkerung Dichte Anzahl

(km?) (E) (E | k) Gemeinden

1 Regionalverband 410,95 332.427 809 10
Saarbriicken

2 Landkreis Merzig-Wadern 556,66 104.327 187 7
3 Landkreis Neunkirchen 249,80 132.393 530 7
4 Landkreis Saarlouis 459,35 195.945 427 13
5 Saarpfalz-Kreis 418,28 142.344 340 7
6 Landkreis St. Wendel 476,48 86.988 183 8

Saarland gesamt 257152 994.424 387 52

Quelle: Statistisches Landesamt Saarland, Saarléndische Gemeindezahlen 2024 (Stand 2024)

* Die Nummerierung der Landkreise, aus denen im Saarland u. a. die Nummernvergabe fiir Buslinien hervorgeht,
orientiert sich am NUTS-Code welcher vom europdischen Vergabesystem vorgegeben wird. Die ,Nomenclature
des Unités Territoriales Statistiques” weist jedem Europédischen Gebiet (in Deutschland: Landkreis) eine
eindeutige Identifikationsnummer zu. Im Saarland ist der Regionalverband Saarbriicken ,DECO1“ usw.

Eine Erhebung zur Flachennutzung weist fur das Saarland 15,6 % Siedlungsflache aus. Die
grofdte Flache (39,8 %) wird landwirtschaftlich genutzt. 35,1 % des Saarlandes sind mit Wald
bestanden, 6,2 % Flache sind dem ruhenden und flieRenden Verkehr vorbehalten. 3,3 % sind
u. a. Brachflachen, Gewasser, Friedhtfe oder Moore.

Passend zu der in Tabelle 2 dargestellten Bevolkerungsdichte verhalt sich der Anteil an
Siedlungsflache der Landkreise: Den geringsten Anteil haben die Landkreise St. Wendel und
Merzig-Wadern mit 11,7 bzw. 14,0 %. Der hochste Anteil ist im Regionalverband Saarbricken
mit 24,7 % festzustellen, gefolgt vom Landkreis Saarlouis mit 21,5 % Siedlungsflache. Ein
nahezu geschlossenes Siedlungsband erstreckt sich von den Stadten St. Ingbert und
Neunkirchen Uber die Landeshauptstadt Saarbricken bis nach Dillingen (Saar).

Die zentralen Orte des Landes ordnen sich in einer Hierarchie von Ober-, Mittel- und
Grundzentren. Im LEP TA Siedlung von 2006 wird lediglich Saarbriicken als Oberzentrum
eingestuft. Als Mittelzentren sind elf Stadte klassifiziert. Alle weiteren Gemeindezentren
Ubernehmen die Funktion eines Grundzentrums.
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Abbildung 2: Zentrale Orte und Hierarchie der Siedlungsachsen im Saarland
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Die Siedlungsachsen erster und zweiter Ordnung verlaufen zwischen den Mittelzentren, wobei
lediglich Wadern als Mittelzentrum nicht an einer solchen Achse liegt. Alle funf Achsen erster
Ordnung gehen vom Oberzentrum Saarbriicken aus in Richtung der regional benachbarten
Oberzentren:

= Mainz Uber Neunkirchen — St. Wendel

= Kaiserslautern Uber St. Ingbert — Homburg

= Trier Uber Vo6lklingen — Saarlouis — Dillingen — Merzig
= Strasbourg Uber Sarreguemines

= Metz Uber Forbach

Drei Siedlungsachsen zweiter Ordnung erganzen dies und beziehen die Mittelzentren Lebach
und Blieskastel ein.

= Niedtal — Dillingen — Lebach — Neunkirchen — Homburg
= Saarbrucken — Lebach
= St. Ingbert — Blieskastel — Homburg

Die meisten dieser Hauptsiedlungsachsen weisen parallele Bahn- und Autobahnverbindungen
auf. Zudem gibt es weitere Autobahnverbindungen, die jenseits der Siedlungsachsen
verlaufen. Die einzigen Siedlungsachsen ohne BahnerschlieRung sind Homburg — Blieskastel
und Dillingen — Lebach.
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2.1.2 Bevolkerungsstruktur

Das Saarland hat Stand 31.12.2025 insgesamt 1.007.342 Einwohner. Als Einwohner zahlen
alle Personen, die am Stichtag der Zahlung in einer Stadt oder Gemeinde nach den
Bestimmungen des Melderechts gemeldet sind inklusive Personen aus dem Ausland.
Prazisere Angaben aus den Gemeindezahlen 2024 (Gber das Jahr 2023) sind Tabelle 2 zu
entnehmen. In den letzten 20 Jahren ist die Bevdlkerung leicht zurlickgegangen, wie die
folgende Abbildung zeigt:

Abbildung 3: Bevélkerungsstand Saarland 1958-2025
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Quelle: ZPS, Statistisches Bundesamt (Destatis) (Stand Juli 2026)

Nimmt man eine moderate Entwicklung von Geburtenhaufigkeit, Lebenserwartung und
Bevolkerungswanderung an, soll nach Vorausberechnung des Statistischen Bundesamtes die
Bevolkerung im Saarland 2030 bei rund 964.000 Einwohnern (-3,3 % gegenuber Ende 2024)
liegen, 2040 bei 914.000 (-8,3 %) und bereits Mitte der 2040er Jahre sinkt sie auf unter
900.000 Einwohner.

Relevant fir den OPNV sind klassischerweise Altersgruppen, die noch nicht oder nicht mehr
ein eigenes Auto bewegen kdnnen. Daher ist der Blick auf die Verteilung der Altersklassen
interessant. Nach Angaben des Landesamtes fiir Statistik (Stand 31.12.2023) teilen sich diese
prozentual wie folgt auf:

= (0 -6 Jahre (Kleinkind, Vorschulalter): 5,1 %
= 6 — 18 Jahre (Schulpflicht, Ausbildung): 8,5 %
= 18 — 66 Jahre (Erwerbstatigkeit): 61,7 %
o 18 -30Jahre: 12,6 %
o 30- 50 Jahre: 23,1 %
o 50-66 Jahre: 26,0 %
= Uber 66 Jahre (Rentenalter): 24,7 %

Der im Saarland am starksten vertretene Jahrgang ist 1963, gefolgt von 1964, 1961 und 1962.
Abgesehen von Jahrgangen vor dem Zweiten Weltkrieg ist der Jahrgang 2012 der schwachste,
gefolgt von 2013.
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Es wird deutlich, dass die geburtenstarken Jahrgange der 60er und 70er Jahre kurz vor dem
Rentenalter stehen und die grofdte Gruppe in der Bevolkerung ausmachen. Grafisch erfasst
dieses Phanomen auch die Bevdlkerungspyramide:

Abbildung 4: Bevilkerungspyramide Saarland
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Quelle: Statistisches Landesamt Saarland 2024 (Stand 21.01.2025)

Dabei sind die stadtischen Rdume noch ausgeglichener. Die Iandlichen Raume zeichnen sich
durch einen stirkeren Bevolkerungsriickgang und eine starkere Uberalterung aus. Am
starksten betroffen ist hiervon der Landkreis St. Wendel. Dort gibt es einen
Geburtenlberschuss von -7,3 % (saarlandweit: -6,0 %), einen Anteil der unter 20-Jahrigen von
15,9 % (16,8 %) und einen Anteil der Uber 65-Jahrigen von 26,1 % (24,7 %).

Betrachtet man zusatzlich zur Entwicklung der vergangenen Jahre und Jahrzehnte die
prognostizierte Entwicklung in die Zukunft, so sind verschiedene Szenarien vorstellbar. Das
Statistische Bundesamt hat 2023 eine Bevodlkerungsvorausberechnung veréffentlicht, welche
einen fortschreitenden Riickgang der Bevdélkerungszahl prognostiziert. Wie in der folgenden
Grafik dargestellt, sind die moéglichen Entwicklungen in drei unterschiedlichen Szenarien
aufgefuhrt.
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Abbildung 5: Bevélkerungsvorausberechnung bis 2070

Bevolkerungszahl im Saarland, 1970-2070
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Vergleicht man die Varianten, stellt sich lediglich die Frage nach der Hohe des Rickgangs. Bei
Variante 5 (dunkelorange) mit einer relativ jungen Bevolkerung werden im Jahr 2070 nur noch
knapp 950.000 Menschen im Saarland leben. Die Variante mit der Prognose zu einer relativ
alten Bevdlkerung weist sogar einen Rickgang auf unter 800.000 Einwohner auf. Im Zuge der
maoglichen Entwicklung sind Wanderungen zwar mit einbezogen, jedoch ist dieser Teil der
Prognose wohl am kritischsten zu bewerten. Durch die bereits angesprochenen weltpolitischen
und auch klimaabhangigen Entwicklungen der nachsten Jahre und Jahrzehnte kann es hierbei
auch zu unerwartet starken Abweichungen kommen.

Eine detailliertere Darstellung zeigt die folgende Grafik, auf welcher die prozentualen
Veranderungen in den einzelnen Landkreisen des Saarlandes aufgefuhrt werden.
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Abbildung 6: Verénderung der Bevélkerungszahl je Landkreis 2021-2045

Veranderung der Bevdlkerungszahl (in Prozent), 2021-2045
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Quelle: Bundesinstitut fiir Bevélkerungsforschung (Stand 2023)

Im Landkreis St. Wendel sind hier die hochsten Rickgange prognostiziert (-12 bis -10 %). Der
Landkreis Merzig und der Regionalverband Saarbricken weisen die geringsten
Veranderungen auf (-4 bis -2 %).

Um die zu erwartenden Entwicklungen bewerten und in einen ebenfalls verkehrlich relevanten,
regionalen Kontext stellen zu kénnen, ist ein Blick auf die Grof3region um das Saarland
ebenfalls sinnvoll.
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Abbildung 7: Bevélkerungsvorausberechnung bis 2050 GroB3region (LUX, F, SL, RLP)

Projection de la population totale 2024-2050
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Betrachtet man hierbei die direkt angrenzenden Gebiete, so weist insbesondere das
Grof3herzogtum Luxemburg einen starken Anstieg bis 2050 von mehr als 30 % auf. Dies erklart
den gerade im Landkreis Merzig-Wadern unterdurchschnittlichen Bevdlkerungsrickgang
aufgrund der fir Pendler attraktiven Nahe zum Zielgebiet Luxemburg und das damit
verbundene Mobilitdtsbedlrfnis zwischen beiden Regionen. Das westliche Rheinland-Pfalz
mit den Landkreisen Trier-Saarburg und dem Eifelkreis im Norden, weisen einen leichten
Anstieg von maximal 10 % auf. Das ebenfalls nérdlich gelegene Birkenfeld sowie weitere Teile
von Rheinland-Pfalz zeigen wiederum einen Riickgang von bis zu 10 %. Das gleiche Bild zeigt
sich auch in Frankreich im Département Moselle. Minus 10 % und weniger werden hier bis
2050 vorhergesagt.

Aus diesen Entwicklungen lasst sich ableiten, dass landliche Regionen im Vergleich zum
urbanen Raum in den kommenden Jahrzehnten teils starke Rickgange verzeichnen werden.
Ein besonderes Augenmerk der Verkehrsplanung ist demzufolge, die Mobilitdt der im
landlichen Raum lebenden Menschen zu sichern und flexibel zu gestalten, um mdglichst
uneingeschrankte Teilhabe zu ermaoglichen.

2.1.3 Mobilitatsverhalten im Saarland

Der Modal Split ist ein zentrales Instrument der Mobilitatsstatistik zur Analyse und Planung
von Mobilitatsstrukturen. Er zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung und gibt damit
Auskunft dartber, wie stark die einzelnen Verkehrsmodi (Motorisierter Individualverkehr (MIV),
OPNV, Radverkehr, FuRgangerverkehr sowie ggf. weitere ausdifferenzierbare Verkehrsmittel
wie Carsharing oder E-Scooter) genutzt werden. Der Modal Split spiegelt nicht nur das
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Mobilitatsverhalten einer Bevolkerung wider, sondern zeigt auch, inwieweit Nachhaltigkeit,
Umweltfreundlichkeit und Effizienz im Mobilitdtssektor bereits umgesetzt sind. Veranderungen
im Modal Split sind haufig ein Indikator fur erfolgreiche mobilitatspolitische und planerische
Mafinahmen und bilden die Grundlage flr zuklnftige Entscheidungen in der Mobilitatsplanung.

Die Studie ,Mobilitdt in Deutschland 2023“ (MiD 2023), die vom Bundesministerium fiur
Digitalisierung und Verkehr (BMDV) in Zusammenarbeit mit Gber 60 regionalen Partnern
durchgefiihrt wurde, gibt einen umfassenden Einblick in das Mobilitdtsverhalten der
Bevolkerung. Zwischen Mai 2023 und Juni 2024 wurden bundesweit mehr als 218.000
Haushalte und rund 420.000 Personen befragt, um aktuelle Daten fiir die Verkehrsplanung auf
Bundes- und Landesebene zu gewinnen.

2.1.3.1 Modal Split 2023

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) bleibt bundesweit mit 40 % der selbst gefahrenen
Wege und 13 % der Mitfahrten dominierend, verzeichnet aber einen leichten Ruckgang
gegeniiber 2017 (43 % bzw. 14 %). Der offentliche Verkehr (OPNV und o&ffentlicher
Fernverkehr) verzeichnet einen Anstieg von 10 % auf 11 % der Wege, wahrend der Radverkehr
mit 11 % stabil bleibt. Den grofiten Zuwachs verzeichnet der Fullverkehr mit einem Anstieg
von 22 % auf 26 % der Wege.

Abbildung 8: MiD-Ergebnisprésentation bundesweiter Vergleich
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Quelle: MiD 2025 (Stand Datenerhebung 2023)

Das Bild der Mobilitat in den GroRstadten sieht dabei anders aus: 31 % der Wege werden hier
zu FuB zurtickgelegt, fast gleichauf mit dem MIV-Anteil von 33 %. Das Fahrrad wird fur 15 %
der Wege genutzt, Bus und Bahn fiir 21 %.

Im Saarland nimmt der MIV mit 51 % in 2023 und die Mitfahrten mit 15 % einen noch gré3eren
Stellenwert ein als im bundesweiten Vergleich. Positiv aufzuzeigen ist jedoch der Rickgang
im Vergleich zu 2017 von 4 % beim MIV und 1 % bei der Mitfahrt. Der offentliche Verkehr
konnte dabei um 2 % zulegen. Das Fahrrad ist von 1 % auf 2 % angewachsen, nimmt im
Vergleich zum Bund jedoch keine grof3e Bedeutung ein. Entsprechend der Wege-Anteile sind
auch die Anteile der Personenkilometer im Saarland beim MIV hdéher als beim &ffentlichen
Verkehr.
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Abbildung 9: MiD-Ergebnisprdsentation Kurzbericht Saarland

MODAL SPLIT anteilig

3b

Anteil Anteil ?
Wege Personen-

g dlometer [l @

Y vv-ianet

Abweichungen von 100 % rundungsbedingt moglich

Quelle: MiD 2026 — Kurzbericht Saarland (Stand Datenerhebung 2023)

2.1.3.2 Ubliche Verkehrsmittelnutzung auf dem Arbeitsweg

Im Saarland nutzen nur knapp ein Drittel (32 %) der Menschen Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (OPNV, FuB, Rad) auf ihnrem Arbeitsweg, 81 % nutzen das Auto. In der
Grofstadt nutzt die Mehrheit (56 %) den Umweltverbund, aber auch hier benutzen 58 % der
Arbeitenden das Auto (Mehrfachnennung maglich).

10 % der Menschen im Saarland nutzen den OPNV auf inrem Arbeitsweg, je nach Raumtyp in
dem die Menschen wohnen ist die Nutzung héher oder geringer. In der Grof3stadt nutzen 17
% den OPNV, in den anderen Raumtypen sind es zwischen 5 und 12 %. Starkste OPNV -
Nutzergruppe nach Altersklasse ist die Gruppe der 18- bis 29-Jahrigen mit 18 %, die geringste
Nutzung (3 %) weist die Gruppe der 65- bis 74-Jahrigen auf.

Die Entfernung zur Arbeitsstatte liegt im Mittel bei 20,2 Kilometern, die gro’e Mehrheit der
Menschen (85 %) hat eine Entfernung von 0 bis 50 Kilometern zu ihrer Arbeitsstatte.
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Anteil in Prozent

Anteil in Prozent

Abbildung 10: Ubliche Verkehrsmittelnutzung auf dem Arbeitsweg nach Raumtyp
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Abbildung 11: Ubliche Verkehrsmittelnutzung auf dem Arbeitsweg nach Altersgruppen
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Abbildung 12: Entfernung Wohnort - Arbeitsstétte
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Quelle Abbildung 9-11: Studie Mobilitét in Deutschland (MiD) 2023; SR = Stadtischer Raum; LR = L&ndlicher
Raum; NMIV = Nichtmotorisierter Individualverkehr

2.1.3.3 Allgemeine Nutzungshiufigkeit OPNV in der Region

16 % der Menschen im Saarland nutzen regelmafig (10 % (fast) taglich; 6 % 1-3 Tage pro
Woche) den OPNV in der Region, 84 % nutzen ihn unregelmaRig oder (fast) nie. Bei einer
anderen Aufteilung der Befragten kommt man zu folgenden Anteilen: 16 % regelmaRig
Nutzende, 28 % Gelegenheitsnutzende und 56 % Nichtnutzende.

In der GroR3stadt ist der Wert der regelmaRig Nutzenden mit 27 % hoéher, 73 % nutzen den
OPNV unregelmaRig oder (fast) nie. Der Anteil der regelmaRig Nutzenden ist in den
Altersgruppen zwischen 14 und 17 Jahren (71 %) und 18 bis 29 Jahren (36 %) noch am
meisten ausgepragt. Bei den Altersgruppen Uber 30 Jahren sind mehr als 85 % unregelmaliig
Nutzende.

Abbildung 13: Nutzungshéufigkeit OPNV in der Region nach Raumtyp
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Abbildung 14: Nutzungshé&ufigkeit OPNV in der Region nach Altersgruppe

Nutzungshiufigkeit OPNV in der Region nach Altersgruppe
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Quelle Abbildung 13 & 14: Studie Mobilitét in Deutschland (MiD) 2023

2.1.3.4 Ticketnutzung im OPNV

Im Saarland nutzen nur 15 % der Menschen Abonnements im OPNV und 39 % nutzen
Barfahrscheine, 43 % nutzen den OPNV gar nicht. In allen Raumtypen tberwiegt die Nutzung
von Barfahrscheinen (30 - 48 %) der Nutzung von Abonnements (14 - 26 %). Diese Ergebnisse
deuten auf einen hohen Anteil von Gelegenheitsnutzenden im OPNV und einen geringen Anteil
von regelmafigen (tagliche bzw. fast tagliche Nutzung) Nutzenden hin.

Auch wenn man die Nichtnutzenden aus der Statistik herausrechnet, Uberwiegt die Nutzung
von Barfahrscheinen (62 %) derer von Abonnements (38 %). Abonnements stellen nur in den
sehr jungen Zielgruppen die Mehrheit: 14-17 Jahre 88 %; 18-29 Jahre 55 %.

Bei der Statistik ist anzumerken, dass es sich hierbei um natirliche Personen und nicht um
Befdrderungsfalle handelt.
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Abbildung 15: Ublicherweise genutzte OPNV -Fahrscheinart

Ublicherweise genutzte OPNV-Fahrscheinart (nur Nutzende)
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Abbildung 16: Ublicherweise genutzte OPNV-Fahrscheinart nach Altersgruppen
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Quelle Abbildung 15 & 16: Studie Mobilitét in Deutschland (MiD) 2023

2.1.3.5 Hindernisse und Probleme bei der Nutzung des OPNV

Das mit Abstand groBte Problem bzw. Hindernis im OPNV (57 % Zustimmung) fir die
Menschen im Saarland sind keine oder schlechte Verbindungen im OPNV. Weitere haufig
genannte Probleme sind eine zu lange Reisezeit (39 %), zu hohe Preise (39 %) sowie
unzuverlassige Verbindungen (33 %). Weitere genannte Hindernisse sind ein geringerer
Komfortstandard (15 %), ein unlbersichtlicher Tarif (17 %) und unangenehme Nahe zu

anderen Personen (14 %).
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Abbildung 17: Hindernisse bei der Nutzung des OPNV
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Quelle: Studie Mobilitét in Deutschland (MiD) 2023

Neben der Mdglichkeit einer Haushaltsbefragung bei der MiD-Studie bestehen zur Erhebung
von Mobilitdtsdaten weitere Méoglichkeiten. Mobilfunkdaten werden dem Kaufer in
anonymisierter und aggregierter Form zur Verfiigung gestellt. Je nach Qualitat der Daten kann
der Nutzer anhand der Wegeketten feststellen, wo sich potenzielle Verkehrsstrome befinden.
Bei der Ermittlung von Schwachstellen in einem bestehenden OPNV-Netz kdnnen diese Daten
wertvolle Hinweise liefern. Eine weitere Moglichkeit zur Analyse des Modal Split sind
Verkehrsmodelle. Hierbei wird das Modell mit einer Vielzahl an unterschiedlichen Datenquellen
(Netz- und Strukturdaten, Verkehrszahlungen, e-Ticketing-Daten etc.) versorgt, womit es
anschliefdend durch einen hinterlegten Algorithmus Verkehrsbedurfnisse erstellen kann. Die
Aussagekraft dieses Modells basiert jedoch stark auf der Qualitat der eingespielten Daten.
Derzeit wird ein Verkehrsmodell beim Landesbetrieb flr StraRenbau in Neunkirchen neu
aufbereitet. MAglicherweise kann dies bei der kiinftigen Fortschreibung des NVP und den darin
entwickelten MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV beitragen. Im Rahmen der
Abarbeitung des Prifauftrages 5 (Kapitel 4.2) sind diese Méglichkeiten zu berticksichtigen.

2.1.4 Motorisierter Individualverkehr

Die vorangegangenen Betrachtungen zum Modal Split im Saarland zeigen, dass der MIV eine
besonders groRe Bedeutung spielt. Dieser zeichnet sich dadurch aus, dass der Nutzer in aller
Regel frei Uber Zeiten und Wege entscheiden kann. Der MIV legt hierbei ein Verkehrsmittel mit
Antrieb zu Grunde, in der Regel ein Verbrennungs- oder Elektromotor. Entsprechend ist die
Nutzung des MIV mit direkten oder indirekten, umweltschadigenden Emissionen verbunden.

Die besonders hohe Bedeutung des MIV im Saarland hat unterschiedliche Griinde, unter
anderem die hohe Dichte des Stra3ennetzes (v. a. Autobahnen) und damit einhergehende
kurze Reisezeiten sowie die starke Zersiedelung im suburbanen und landlichen Raum. Hier
hat sich Uber Jahrzehnte eine hohe Pkw-Nutzung der Bevolkerung eingestellt. Alternativen wie
der OPNV oder der Radverkehr konnten aufgrund struktureller Mangel, mangelnden Ausbaus
und weiterer Faktoren in vielen Fallen keine Alternative darstellen.
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Entsprechend ist die Verfugbarkeit eigener Pkw hoch, auch im Vergleich zum
Bundesdurchschnitt:

Abbildung 18: Pkw-Dichte pro 1.000 Einwohner Saarland/BRD
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Quelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes (Stand Juli 2026)

Der Begriff des Pkw umfasst im Sinne der Definition des MIV in dieser Darstellung auch
Motorrader, Mopeds und motorisierte Wohnwagen.

Abbildung 19: Pkw-Bestand Saarland 2014-2025
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Quelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes (Stand Juli 2026)

Der gesamte Pkw-Bestand belief sich bis zum Jahr 2025 auf 653.594 Pkw. Dies ist ein Anstieg
im Vergleich zu 2014 von knapp 8,5 %, der wiederum die ungebrochene, dominante Rolle des
MIV fUr die Bevdlkerung im Saarland verdeutlicht.
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Abbildung 20: Pkw-Bestand je 1000 Einwohner je Landkreis
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Quelle: Statistisches Landesamt Saarland (Stand Juli 2026)

Betrachtet man die Statistik des Pkw-Bestandes in den einzelnen Landkreisen des
Saarlandes, fallt die hohe Fahrzeugdichte im landlichen Raum auf. An der Spitze liegt der
Landkreis St. Wendel mit 712 Fahrzeugen je 1.000 Einwohner. Je dichter der Landkreis
besiedelt ist, desto geringer ist die Fahrzeugdichte. Im Regionalverband Saarbricken, dem
am dichtest besiedelten Gebiet sind es mit 584 fast 150 Pkw pro 1000 Einwohner weniger.

Die weiterhin starke Nutzung des MIV im Saarland widerspricht klar den Bestrebungen, eine
Mobilitatswende herbeizufiihren, um negative Auswirkungen auf die Bevdlkerung und das
Klima zu reduzieren. Des Weiteren fihrt der hohe Flachenverbrauch fir Stralen und
Parkplatze zur Zerstérung natirlicher Lebensrdume. Larm, Feinstaub und der hohe
Energieverbrauch verscharfen die Umweltbelastung zusatzlich und beeintrachtigen die
Lebensqualitat in Stadten und Gemeinden.

Erste MaRnahmen im Bereich Klima- und Umweltschutz wurden bereits seit einiger Zeit
gestartet, wie beispielsweise alternative Antriebe durch Elektrifizierung. Diese |6sen jedoch
nur einen geringen Teil der Problematik, insbesondere wenn eine finanzielle Stutzung der
Antriebswende durch den Staat nur eingeschrankt oder phasenweise erfolgt. In der folgenden
Abbildung ist die Entwicklung des Pkw-Fahrzeugbestandes im Saarland nach Antriebsart noch
einmal visuell dargestellt.
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Abbildung 21: Fahrzeugbestand nach Antriebsart 2020/2025
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Quelle: destatis — Statistisches Bundesamt (Stand Juli 2026)

Stand 01.01.2025 waren im Saarland insgesamt 63.917 Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
(Elektro-/Hybrid mit und ohne Plug-In-Fahrzeuge) zugelassen. Dies ist ein prozentualer Anteil
von 9,7 % am Gesamtvolumen. Im 5-Jahres-Vergleich von 2020 hat sich der Bestand um 8,4
% vergroRert. Im Bereich des OPNV (Omnibusse mit alternativem Antrieb) liegt die Zahl derzeit
noch im zweistelligen Bereich und ist entsprechend vernachlassigbar.

2.1.4.1 StraBeninfrastruktur

Das Saarland zeichnet sich durch eine hohe Dichte an StrafReninfrastruktur, darunter einige
Bundesautobahnen und Bundesstral3en aus.

Derzeit besteht das Saarland aus den folgenden klassifizierten Stral3en:
= Bundesautobahnen (A); 240 Km
= Bundesstraen (B); 310 Km
* LandesstralRen 1.0rdnung (L, erste Ziffer 1); 872 Km
= Landesstralden 2.0rdnung (L, erste Ziffer 2); 626 Km
Hinzu kommen Stra3en der Gemeinden (5.523 Km, Stand 01.01.2024).

An allen Autobahnen und Bundesstral’en befinden sich Zahistellen, welche taglich die
Verkehrsmengen detailliert erfassen. Insbesondere die tagliche Belastung durch MIV ist ein
Hinweis auf Potentiale im Rahmen der Erstellung eines Nahverkehrsplanes. Die folgende
Tabelle zeigt die durchschnittlichen taglichen (24h) Verkehrsmengen auf den bereits
angesprochenen Stral’enarten im Vergleich zwischen den Jahren 2018 und 2022. Die Daten
sind durch die Bundesanstalt fiir StralRenwesen (bast) aufbereitet worden. Leider kommt es im
Zuge dieser Messungen immer wieder zu Ausfdllen oder Problemen bei der
Datenubertragung, weswegen die Ergebnisse eher als Naherungswerte angesehen werden
sollten. Teilweise sind Autobahnen wie die A620 aufgrund von fehlenden Daten nicht
berucksichtigt.
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Tabelle 3: Verkehrsstéarken auf saarldndischen Autobahnen

Autobahnen
Messstelle Kfz/Tag 2018 Kfz/Tag 2023 Veranderung
A1 Gottelborn 16.161 14.976 -7%
A1 Hasborn 20.954 19.533 1%
A1 Holz 15.008 14.168 -6%
A1 Kastel 18.465 17.352 -6%
A6 AK Neunkirchen 42.527 40.056 -6%
A6 Bexbach 51.523 47.140 -9%
A6 Bischmisheim 41.802 39.383 -6%
A6 Homburg 41.691 40.012 -4%
A6 Kahlenberg 44.812 41.801 7%
A8 Bayrisch Kohlhof 51.876 48.091 7%
A8 Dillingen-Mitte 45.341 44.663 -1%
A8 Einod 35.988 31.705 -12%
A8 Elversberg 56.677 51.961 -8%
A8 Heusweiler 38.173 35.122 -8%
A8 Hulzweiler 31.884 29.659 -7%
A8 Limbach 46.819 42.626 -9%
A8 Mechern 33.876 32.499 -4%
A8 Spiesen 51.965 47.426 -9%
A8 Steinrausch 41.541 37.312 -10%
AB2 Soétern 14.782 14.895 1%
A623 Camphausen 37.786 34.857 -8%
AB23 Hahnerfeld 39.626 35.966 -9%
A623 Jagersfreude 40.201 37.376 7%

Quelle: BAST — Bundesanstalt fiir Stral3en- und Verkehrswesen (Stand 2026)

Fir die wichtige A 620 fehlen Daten an Messstellen, daher beriicksichtigt Tabelle 2 nur solche
mit Daten flr beide Vergleichszeitraume. Mit Gber 51.000 Kfz / Tag ist die A 8 bei Elversberg
2023 die am starksten frequentierte Autobahn der Region.

Tabelle 4: Verkehrsstarke auf saarldndischen Bundesstral3en

BundesstraRe
Nummer Kfz/Tag 2018 Kfz/Tag 2023 Veranderung
B10 Eppelborn 7.320 7.351 0%
B41 SB-Neue Bremm 11.162 10.313 -8%
B51 Bous 15.641 15.168 -3%
B51 OU Besseringen 11.107 9.773 -12%
B51 Rilchingen-Hanweiler 11.841 11.633 -2%
B269 Ensdorf 16.572 16.766 1%
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B406 Nennig-Ost 12.715 6.354 -50%

B406 Nennig-Zoll 12.400 13.631 10%

B406 Guldingen-Unner 7.361 6.603 -10%

Quelle: BAST — Bundesamt fiir Stral3en- und Verkehrswesen (Stand 2026)

Zwischen 2018 und 2023 ist das Verkehrsaufkommen an den meisten Messstellen auf
saarlandischen Autobahnen deutlich zuriickgegangen. An nahezu allen erfassten Standorten
mit aussagekraftiger Datenbasis wurden Rickgange der taglichen Fahrzeugzahlen
verzeichnet, wobei lediglich die Messstellen Sétern (A62) und Dillingen-Mitte (A8) konstante
Verkehrsbelastung aufweisen. Besonders starke Rickgange traten an den Standorten Eindd
(A8) mit minus 12 % und Steinrausch (A8) mit minus 10 % auf. Trotz des allgemeinen
Rickgangs zahlen einige Messstellen auch 2023 weiterhin zu den meistbefahrenen
Abschnitten. Dazu gehéren Elversberg (A8) mit 51.961 Fahrzeugen pro Tag als auch Bayrisch
Kohlhof (A8) mit 48.091, Bexbach (A6) mit 47.140 und Spiesen (A8) mit 47.426 Kfz pro Tag.

Dennoch lasst sich ein Trend zu sinkendem Verkehrsaufkommen erkennen. Dieser Ruckgang
konnte unter anderem auf veranderte Mobilitdtsgewohnheiten, verstarkte Nutzung von
Telearbeit, strukturelle Entwicklungen im Saarland, Umleitungen und Baustellen oder gezielte
verkehrspolitische Malinahmen zurtickzufiihren sein.

Auch auf den saarlandischen Bundesstrallen ist zwischen 2018 und 2023 ein spurbarer
Ruckgang des Verkehrsaufkommens zu verzeichnen. An den meisten Messstellen wurden
deutliche Rickgange bei den taglichen Fahrzeugzahlen beobachtet, was auf eine generelle
Entlastung dieser Verkehrsachsen hindeutet. Besonders auffallig ist der Riickgang an der
Messstelle Nennig-Ost (B406), wo das Verkehrsaufkommen um minus 50 % sank — der
starkste Rickgang unter den beobachteten Strecken. Diese drastische Veranderung deutet
womdglich auf eine Umleitung, eine Anderung der Zahlweise oder infrastrukturelle
Malinahmen hin — etwa eine Umverlagerung des Verkehrs auf eine benachbarte Strecke. Auch
an den Messstellen OU Besseringen (B51) mit minus 12 %, Nennig-Zoll (B406) mit minus 10%
und Unner (B406) mit minus 10 % wurde ein markanter Rlckgang verzeichnet.

Die einzige Messstelle mit einem Zuwachs ist Ensdorf (B269) mit einem leichten Anstieg von
1%. Die grundsatzlichen Ursachen fir die Entwicklung und den Rickgang des
Verkehrsaufkommens dirften dhnlich gelagert sein wie bei den Autobahnen.

2.1.5 Arbeitsplatzstruktur

Das Saarland und die angrenzende Region waren historisch bedingt stark schwerindustriell
gepragt. In der 2. Halfte des 20. Jahrhunderts wurde deren Anteil durch die Globalisierung und
andere Faktoren merklich verringert, was einen Strukturwandel hervorgerufen hat. Dieser
dauert bis heute an und wirkt sich auch auf die Beschaftigten aus. Der Anteil der Arbeitskrafte
an einzelnen, grolen Standorten, die gut an den OPNV angebunden sind, verlagert sich in die
Flache und diversifiziert sich immer starker. Gerade die Ansiedlung vieler Gewerbegebiete in
Ortsrandlagen stellen fur die Mobilitédt eine Herausforderung dar, die mit der Anbindung
zentraler HUtten- oder Bergwerksstandorte nicht mehr vergleichbar ist.
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Tabelle 5: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte Saarland

AusschlieBlich Sozialversicherung

Sozialversicherungs-

Berichtsmonat - o geringfligig spflichtige
pflichtig Beschaftigte Beschiftigte Auszubildende
Dezember 2025 387.140 54.940 19.870
September 2024 394.040 56.210 19.600
September 2019 395.990 64.100 20.450
September 2014 377.120 72.610 21.500
September 2009 356.190 73.370 24.340

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit (Stand Juli 2026)

Im 5-Jahres-Vergleich ist dies ein Verlust von lediglich 0,5 %, was trotz vielerorts
stattfindendem Stellenabbau auf einen stabilen Arbeitsmarkt hindeutet. Davon sind 206.090
Beschaftigte Manner und 181.050 Frauen. Der gréfite Teil ist derzeit zwischen 35 und 39 Jahre
alt.

Hinzu kommen 54.940 geringflgig Beschaftigte sowie 19.870 Azubis. Beide Segmente sind
weisen einen starkeren und stetigeren Rickgang auf.

Betrachtet man die Struktur bezogen auf die einzelnen Landkreise des Saarlandes, ergibt sich
folgendes Bild:

Tabelle 6: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte je Landkreis

Landkreis BesAc"hz;'t’i'gte Auszubildende
Regionalverband Saarbriicken 156.000 7.630
Saarlouis 66.150 3.480
Saarpfalz-Kreis 65.280 3.120
Neunkirchen 40.240 2.160
Merzig-Wadern 30.740 1.880
Sankt Wendel 28.730 1.600
Summe 387.140 19.870

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit (Stand Juli 2026)

Die Industrie und das verarbeitende Gewerbe sind nach wie vor ein wichtiges Standbein der
saarlandischen Wirtschaft, insbesondere der Maschinenbau, die Automobilzulieferindustrie
und die Unternehmen der Stahlverarbeitung. Allerdings ist der Anteil der Beschaftigten in
diesem Sektor leicht rucklaufig, was sowohl auf die Automatisierung als auch auf den
internationalen Wettbewerb zurlckzufuhren ist.
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Abbildung 22: Erwerbstétige je Gewerbesektor 2024
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Neben dem bereits angesprochenen Rickgang in Bereichen wie der Automobilindustrie
wachst gleichzeitig die Bedeutung des Dienstleistungssektors, der mittlerweile den gréften
Anteil an der Beschaftigung aufweist. Besonders stark ist das Wachstum im Gesundheits- und
Sozialwesen sowie bei IT- und digitalen Dienstleistungen. Auch offentliche Dienstleistungen
wie Verwaltung, Bildung und Forschung bieten eine stabile Beschaftigungsbasis. Diese sind
im Diagramm dem Sektor ,sonstige Wirtschaftsbereiche® zugeordnet.

Land- und Forstwirtschaft sowie Tourismus haben nur einen geringen Anteil an der
Beschaftigungsstruktur, gewinnen aber im Kontext von Nachhaltigkeit und
Regionalentwicklung zunehmend an Bedeutung.

Die bereits angesprochenen Schwerpunkte der Beschéaftigten sind rdumlich breit Gber alle
Landkreise verteilt. Nachfolgend werden die 44 gréf3ten privatwirtschaftlichen Unternehmen
sowie deren Mitarbeiterzahlen aufgefuhrt.

Tabelle 7: Die 44 gréf3ten privatwirtschaftlichen Unternehmen des Saarlandes

v pes Anbindun
Unternehmen .Beschaftlgte Landkreis Standort g
im Saarland Landesnetz
ZF Regionalverband
1 Friedrichshafen 9.000 9 . Saarbrlicken MS
Saarbriicken
AG
Bahnhof
) o Vélklingen, Hp
5 Saarstahl 4.300 Reg|onaIYerband Vélklingen, Saarbriicken-
Konzern Saarbricken Burbach Burbach
R13
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AG der Dillinger

Bahnhof

3 . 3.600 Saarlouis Dillingen Dillingen/Saar
Huttenwerke
R5/X5
Robert Bosch Homburg (Saar)
obert Bosc .
- Hbf
4 GmbH 2.800 Saarpfalz-Kreis Homburg
R8
Schaeffler
5 Technologies 2.000 Saarpfalz-Kreis Homburg R8
GmbH & Co. KG
g | resenius Medical 2.000 SanktWendel | St Wendel .
Care
Villeroy & Boch . Bahnhof
7 AG 1.800 Merzig-Wadern Mettlach Mettlach
Bahnhofe St. Wendel,
Neunkirchen (Saar)
Hbf, Vélklingen,
Globus SB WND, SB, NK, | saarlouis Hbf und Hp
Warenhaus Losheim, Einod (Saar),
8 Holding GmbH & 1.800 Saarland gesamt Einéd, VK, Los;/gﬁ;?;,m’
Co. KG SLS SLS: RS,
WND: R2/4/12,
NK: R6/X6, Eindd: R7
g | Festo Qg & Co. 1.600 Saarpfalz-Kreis St. Ingbert ;
HYDAC .
10 International 1.600 Reg|onal\ferband Neuweiler -
Saarbriicken
GmbH
11 Orlglnal Wagner 1.600 Sankt Wendel Braunshausen -
Pizza GmbH
Hager Electro . Blieskastel-
12 GmbH 1.500 Saarpfalz-Kreis Webenheim R10
Ludwig ) ) Saarlouis Hbf
13 Schokolade 1.100 Saarlouis Saarlouis
GmbH & Co. KG RS
Gebruder Meiser . Schmelz-
14 GmbH 1.100 Saarlouis Limbach
CQLT Saargummi
15 Deutschland 950 Merzig-Wadern Buschfeld R3
GmbH
Ursapharm .
16 Arzneimittel 900 R?;‘;:s:‘éis;i”d Biibingen Hp Biibingen
GmbH & Co. KG
ThyssenKrupp
17 | Automotive Body 900 Merzig-Wadern Wadern R2
Solutions
Purem by Hp Neunkirchen
18 Eberspacher 900 Saarpfalz-Kreis Homburg (Saar)-

GmbH & Co. KG

Wellesweiler
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kohlpharma

19 GmbH 900 Merzig-Wadern Merzig -
Nemak Dillingen . -
20 GmbH & Co. KG 900 Saarlouis Dillingen -
Peter Gross Bau .
21 Holding GmbH 800 Saarpfalz-Kreis St. Ingbert -
Bahnhof St.
22 SAP AG 800 Saarpfalz-Kreis St. Ingbert Ingbert
R6, X6
Regionalverband Haltestelle
23 Cosmos Direkt 800 eglonalverban Saarbriicken Uhlandstr.
Saarbriicken
R10
BPS
Dienstleistungsge Regionalverband .
24 sellschaft mbH & 800 Saarbriicken Saarbriicken i
Co. KG
Mébel Martin B.V. Regionalverband .
25 & Co. KG 750 Saarbriicken Saarbriicken i
Michelin
26 Reifenwerke 700 Saarpfalz-Kreis Homburg -
KGaA
Homburg (Saar)
27 | Karlsberg Gruppe 700 Saarpfalz-Kreis Homburg Hbf
R7, R8, R14
Diehl Defence .
28 GmbH & Co. KG 700 Sankt Wendel Nonnweiler -
ThyssenKrupp .
29 Gerlach GmbH 600 Saarpfalz-Kreis Homburg R14
NR Neue Raum-
& Umweltpflege
30 | GmbH & Co. KG 600 Saarlouis Saarwellingen -
Gebaudereinigun
9
SSG Saar- Regionalverband . Haltestelle
31 Service GmbH 600 Saarbriicken Saarbricken Kieselhumes
Hérmann KG Freisen, R20
32 Freisen 600 Sankt Wendel Eckelhausen (Eckelhausen)
33 Saar Stahlbau 600 Regionalverband | Saarbriicken- Hp Burbach
GmbH Saarbriicken Burbach Mitte
34 | Leistenschneider 600 Saarlouis Lebach R3
GmbH
Dr. Theiss
35 Naturwaren 600 Saarpfalz-Kreis Homburg R7, R8, R14
GmbH
36 Dachser SE 600 Saarlouis Uberherrn -
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37 | CELESTA GmbH 600 Saarpfalz-Kreis Homburg -
Regionalverband | Saarbriicken- Hp
38 ORBIS SE 500 gionalv Saarbriicken-
Saarbriicken Burbach
Burbach
Treofan Germany Hp Neunkirchen
39 GmbH & Co. KG. 500 Neunkirchen Neunkirchen (Saar)-.
Wellesweiler
40 | HormannKG 500 Sankt Wendel Nohfelden R20
Eckelhausen
Stahl- und
Apparatebau Regionalverband .
41 Hans Leffer 500 Saarbriicken Dudweiler )
GmbH
. . . Hp
42 Klima Becker 500 Reg|onal\ferband Saarbriicken- Saarbriicken-
Gruppe GmbH Saarbriicken Burbach
Burbach
43 | Unimed GmbH 500 Merzig-Wadern Wadern- R3
Noswendel
Standard Regionalverband
44 | Gebaudereinigun 500 9 . Saarbriicken -
Saarbriicken
g Jacobs GmbH

Quelle: IHK Saarland (Stand Augusti 2025). Viele Unternehmen beschéftigen ihre Arbeitnehmer an
verschiedenen Standorten! Angaben zum SPNV: Einzugsradius von 1 km zu Grunde gelegt.

Wie Dbereits erwahnt, macht sich im Gesundheits- und Sozialwesen ein
Beschaftigungszuwachs bemerkbar. In Summe sind an allen Krankenhausstandorten des
Saarlandes derzeit knapp 20.000 Personen beschaftigt (inkl. Teilzeit und Praktikanten, Quelle:
Geschéftsberichte der Einrichtungen 2023/2024). Aufgrund ihrer landesweiten Bedeutung
hervorzuheben sind die Klinikstandorte in Homburg (Universitatsklinikum) mit Gber 6.000
Beschaftigten und auf dem Saarbrucker Winterberg mit 2.700 Beschaftigten.

Einen weiteren Arbeitsplatzschwerpunkt bilden Einrichtungen der 6ffentlichen Verwaltung,
insbesondere die Standorte der Universitat des Saarlandes und der Landesverwaltung im
Regierungsviertel in Saarbriicken. Am Universitatsstandort Saarbriicken sind derzeit knapp
5.000 Personen beschaftigt, in der Landesverwaltung im genannten Bereich knapp 2.000
Personen. Hierzu zahlen u. a. die dort ansassigen Ministerien (Wirtschaft, Justiz inkl. Gerichte,
Arbeit und Umwelt) sowie die Staatskanzlei (Quelle: Staatskanzlei des Saarlandes).

Diese Einrichtungen spielen fir die ErschlieBung mit dem OPNV eine groRe Rolle, zum einen,
was die Qualitat der lokalen und landesweiten Anbindung angeht, zum anderen aufgrund des
Potentials der Einfihrung von JobTicket-Modellen, z. B. am Klinikum Winterberg oder in Stadt-
und Kreisverwaltungen.
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Tabelle 8: Kliniken im Saarland

Kliniken im Saarland

Anzahl Beschaftigte

UKS Saarland 6.073
Winterberg Klinikum 2.700
CaritasKlinikum Saarbriicken Standort St. Theresia 2.000
Knappschaftsklinikum Saar GmbH, Krankenhaus Puttlingen 1.250
SHG-Kliniken Sonnenberg 1.200
Knappschaftsklinikum Saar GmbH, Krankenhaus Sulzbach 1.090
SHG-Kliniken Vélklingen 700

Diakonie Klinikum Neunkirchen gemeinnitzige GmbH 550
Caritas-Krankenhaus Lebach 500

Marienhaus Klinikum St. Wendel - Ottweiler 500
Kreiskrankenhaus St. Ingbert GmbH 500
SHG-Klinikum Merzig 450

St. Nikolaus Hospital Wallerfangen 400
Marienhaus Klinikum St. Elisabeth Saarlouis 380
Krankenhaus Saarlouis vom DRK 350
Marienhausklinik St. Josef Kohlhof 300

Fliedner Krankenhaus Neunkirchen 155
CaritasKlinikum Saarbriicken-Dudweiler Standort St. Josef 125

SHG-Kliniken Sonnenberg, KJP Tagesklinik St. Wendel 20

Quelle: Krankenhausreport der jeweiligen Tréger (Stand 2024)

2.1.6 Pendler

Die Pendlersituation im Saarland spielt fir den regionalen Arbeitsmarkt eine wichtige Rolle.
Die meisten Arbeitnehmer pendeln taglich zwischen Wohn- und Arbeitsort, sowohl innerhalb
des Bundeslandes als auch uber die Landesgrenzen hinaus, insbesondere nach Rheinland-
Pfalz, Luxemburg und Frankreich. Diese Mobilitdt hat direkte Auswirkungen auf die
Beschaftigungsstruktur, die Infrastruktur und die Lebensqualitat. Gleichzeitig stellt sie
Herausforderungen an die Verkehrssysteme und die Arbeitszeitgestaltung, eréffnet aber auch
Chancen fir eine engere wirtschaftliche Vernetzung mit den Nachbarregionen. Nachfolgend
sind zunachst die Pendlerbewegungen innerhalb der saarlandischen Landkreise inklusive dem
daraus entstehenden Pendlersaldo abgebildet.

65




Abbildung 23: Pendler Landkreis Merzig-Wadern
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Abbildung 24: Pendler Regionalverband Saarbriicken
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Abbildung 25: Pendler Landkreis Saarlouis
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Abbildung 26: Pendler Saarpfalz-Kreis

Pendlerstrome
Saarpfalz-Kreis

(
N

LK St. Wendel

LK Merzig-Wadern

| LK Saarlouis

: Saarpfalz-Kreis
Regionalverband
Saarbriicken e
{ 102
20.068 17164 w &

Pendlersaldo: 2.904 { <

3000 m A

oO)mephe [AREEmER o mapbox © Openstreetmap

67



Abbildung 27: Pendler Landkreis St. Wendel
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Abbildung 28: Pendler Landkreis Neunkirchen

Pendlerstrome
LK Neunkirchen

(
N

LK St. Wendel

LK Merzig-Wadern

20
M LK Neunkirchen

LK Saarlouis

2
2\

QY
S
N

Regionalverband
Saarbriicken Saarpfalz-Kreis

15.565 25.277 . o 4

Pendlersaldo: -9.712 {

I QS,QL

3000m A

O)meEe AR @ Mapbox ® OpenStreetMap

Quelle Abbildungen 23-28: ZPS, Bundesagentur fiir Arbeit (Stand Juni 2025)
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Die sozialversicherungspflichtige Beschaftigung (SVB) ist im Saarland regional sehr
unterschiedlich verteilt. Der Regionalverband Saarbriicken nimmt mit 124.327 SVB-
Beschaftigten eine zentrale Rolle ein, gefolgt von Saarlouis (73.806), dem Saarpfalz-Kreis
(55.306) und Neunkirchen (50.886). Deutlich geringer sind die Beschaftigtenzahlen in den
landlicher gepragten Landkreisen Merzig-Wadern (33.870) und St. Wendel (33.473).

Bei den Pendlerbewegungen zeigt sich, dass insbesondere der Regionalverband Saarbricken
mit 47.109 Einpendlern und einem positiven Pendlersaldo von 19.878 eine hohe
Anziehungskraft auf Arbeitnehmer aus dem Umland ausibt. Auch der Saarpfalz-Kreis weist
mit einem Saldo von +2.904 einen positiven Saldo auf. Dagegen haben Merzig-Wadern (-
2.613), Neunkirchen (-9.712), Saarlouis (-5.735) und St. Wendel (-4.690) jeweils einen
negativen Pendlersaldo.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist der Anteil der Binnenpendler, also der Personen, die innerhalb
des Landkreises arbeiten in welchem sie auch wohnen. Hier ist der Teil im Landkreis St.
Wendel mit 47 % am hochsten, gefolgt vom Landkreis Merzig-Wadern mit 43 %. In den Ubrigen
Kreisen liegt der Anteil der Binnenpendler zwischen 20 % (Neunkirchen) und 40 %
(Regionalverband Saarbrticken).

Tabelle 9: Ein- und Auspendler je Landkreis

: . Regional-
Merzig- Neunkir- verband Saarlouis Saarpfalz-

Wadern chen Saarbriicken Kreis

SVB 50.886 124.327 73.806

St. Wendel

Einpendelnde 8.297 15.565 47.109 20.706 20.068 6.710

LUEENHGEIGGES  10.910 25.277 27.231 26.441 17.164 11.400
Pendlersaldo -2.613 -9.712 19.878 -5.735 2.904 -4.690
Binnenpendler EEXirad 10.059 49.987 26.659 18.574 15.844

%-Anteil
Binnenpendler

43 % 20 % 40 % 36 % 34 % 47 %

Quelle: Bundesagentur ftir Arbeit (Stand Juni 2025)

Pendlerbeziehungen mit Rheinland-Pfalz

Die Pendlerbeziehungen zwischen dem Saarland und Rheinland-Pfalz sind ein wichtiger
Aspekt der regionalen Arbeitsmobilitat im Stidwesten Deutschlands. Diese enge Verflechtung
Uber die Landesgrenze hinweg ist Ausdruck der wirtschaftlichen Zusammenarbeit und der
gemeinsamen Infrastrukturentwicklung beider Lander. Daher sind in grenznahen Raumen
flexible und gut ausgebaute Verkehrsverbindungen fiir den Arbeitsmarkt wichtig.
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Einpendelnde

Auspendelnde

Pendlersaldo

Tabelle 10: Pendler je Landkreis von und nach Rheinland-Pfalz

Merzig-

Wadern

Neunkir-

chen

1.838

Regional-
verband

Saarbriicken

3.210

Saarlouis

657

Saarpfalz-

Kreis

St. Wendel

2.248

1.297

1.678

987

2.405

1.413

-505

541

1.532

-330

5.329

828

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit (Stand Juni 2025)

Die Berufspendlerverflechtung zwischen dem Saarland und Rheinland-Pfalz zeigt deutliche
Unterschiede auf Kreisebene. Besonders der grenznahe Saarpfalz-Kreis hebt sich mit 7.734
Einpendelnden und lediglich 2.405 Auspendelnden hervor, was zu einem deutlich positiven
Pendlersaldo mit Rheinland-Pfalz flhrt. Auch der Regionalverband Saarbriicken verzeichnet
aufgrund seiner hohen Zentralitat (Oberzentrum) einen positiven Saldo. Ein &hnliches Bild
zeigt sich im Landkreis St. Wendel mit einem Uberschuss von 828 Pendlern. Neunkirchen
weist ebenfalls ein leichtes Plus auf, wahrend Merzig-Wadern und Saarlouis mehr
Auspendelnde als Einpendelnde verzeichnen. Diese Zahlen verdeutlichen regionale
Unterschiede in der Arbeitsplatzattraktivitdt und unterstreichen die Bedeutung des Saarpfalz-
Kreises in seiner Nahe zum benachbarten Bundesland, welches in Grenznahe deutlich
strukturschwacher ist.

Pendlerbeziehungen mit Luxemburg & Frankreich

Die Pendlerbeziehungen zwischen dem Saarland und Luxemburg gewinnen seit Jahren
zunehmend an Bedeutung. Viele saarlandische Arbeithehmer pendeln taglich in das
wirtschaftlich starke Luxemburg, das aufgrund des hohen Lohnniveaus und der Infrastruktur
attraktive Arbeitsplatze bietet. Diese grenziberschreitende Mobilitat starkt nicht nur die
individuellen Erwerbschancen, sondern auch die wirtschaftlichen Verflechtungen zwischen
beiden Landern. Gleichzeitig stellt sie hohe Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur und
die Koordination auf europaischer Ebene. In der nachfolgenden Abbildung sind die
Pendlerstrdome nach Luxemburg aus der Grofregion abgebildet.
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Abbildung 29: Grenzgéngerstréme aus der Gro3region

Flux de frontaliers vers le Luxembourg au 31.03.2023 par lieu de résidence
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Quelle: GIS-GR (Geographisches Informationssystem der Groregion)

Laut den Daten des IGSS (Inspection générale de la sécurité sociale) vom Juli 2023 pendeln
insgesamt etwa 10.970 Arbeitnehmer aus dem Saarland nach Luxemburg. Diese Zahl verteilt
sich auf die folgenden Landkreise:

= Landkreis Merzig-Wadern: ca. 7.290 Personen

= Landkreis Saarlouis: ca. 2.160 Personen

= Regionalverband Saarbriicken: ca. 880 Personen
= Landkreis Neunkirchen: ca. 280 Personen

= Landkreis St. Wendel: ca. 240 Personen

= Saarpfalz-Kreis: ca. 120 Personen

Die Pendlerzahlen verdeutlichen die enge wirtschaftliche Verflechtung zwischen dem Saarland
und Luxemburg, die allerdings stark einseitig auf den Arbeitsplatzschwerpunkt Luxemburg
ausgerichtet ist. Besonders hervorzuheben ist der einzige, direkt angrenzende Landkreis
Merzig-Wadern, der den grofiten Anteil innerhalb des Saarlandes stellt.

Die Arbeitsmobilitat zwischen dem Saarland und Frankreich, insbesondere dem Département
Moselle in der Region Grand-Est, ist historisch gewachsen und spiegelt die enge
Nachbarschaft und kulturelle Verbundenheit wider. Umgekehrt zu Luxemburg ist der
Pendlersaldo hier auf saarlandischer Seite positiv: Zahlreiche Grenzganger pendeln taglich,
schwerpunktmafig in den Grofraum Saarbricken, da viele grenznahe franzdsische
Kommunen strukturschwach sind (geringe Einwohnerzahl, wenig Arbeitsplatze). Die
Herausforderungen hierbei liegen u. a. in den Bereichen Sprache, Anerkennung von
Qualifikationen und der Verkehrsanbindung.
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Die Bundesagentur fur Arbeit hat in ihrem jahrlich erscheinenden Pendlerbericht vom Marz
knapp 14.000 Menschen aus Frankreich aufgefuihrt, welche zum Arbeiten ins Saarland
pendeln. Diese Zahl reduziert sich seit 2022 kontinuierlich. Verglichen mit den vergangenen
Jahren waren nur 2011 und 2015 leichte Anstiege zu vermelden. Unter den Grenzpendlern
befinden sich knapp 4.000 deutsche Staatsbirger. Dies ist ein Riickgang von 128 Personen
im Vergleich zu 2024. Die meisten Menschen, die aus Frankreich ins Saarland pendeln sind
im verarbeitenden Gewerbe, im Bereich der Arbeithehmeriberlassung oder in sonstigen
wirtschaftlichen Dienstleistungen tatig (5.312 Personen). Im Handel arbeiten 1.902 Personen
und im Gesundheits- und Personalwesen 931 Menschen. Im Juni 2024 waren zudem 89 junge
Menschen mit Wohnsitz in Frankreich fur ihre Ausbildung ins Saarland gependelt.

Die Gegenrichtung ist schwieriger zu ermitteln. Derzeit existiert keine verlassliche
Datengrundlage, die eine belastbare Aussage darlber erlaubt, wie viele saarlandische
Arbeitnehmer taglich nach Frankreich pendein.

2.1.7 Schiiler, Auszubildende und Studierende

Das Saarland verfigt Uber ein alle Segmente umfassendes Schulsystem, um den
unterschiedlichen Bedirfnissen, Fahigkeiten und Interessen der Schiler gerecht zu werden.
Nach der Grundschule stehen verschiedene Bildungswege offen, die jeweils eigene
padagogische Ansatze besitzen und Abschlisse ermdglichen. Neben den allgemeinbildenden
Schulen gibt es berufsbildende und sonderpadagogische Angebote. Ziel ist es, allen Kindern
und Jugendlichen chancengerechte Bildungswege zu eréffnen und sie bestmdglich auf ihren
weiteren Lebensweg vorzubereiten.

Tabelle 11: Anzahl Schulen und Schiiler im Schuljahr 2024/25

2024/2025
Schulform Anzahl Schulen Anzahl Schuler

Grundschulen 163 35.755
Forderschule 40 3.902
Realschule 2 1.018

Erweiterte Realschule 1 46
Gymnasien 37 24.515

Gesamtschulen 1 807
Gemeinschaftsschulen 62 29.820
Freie Waldorfschulen 4 1.193
Berufliche Schulen 213 30.903

Gesamt ‘ 523 ‘ 127.959

Quelle: Statistisches Amt Saarland (Stand Schuljahr 2024/2025)

Die Ausgestaltung des Grundschulverkehrs liegt in der Zustandigkeit der Kommunen.
Grundsatzlich werden die Grundschulen von eigens geplanten Linien und Fahrten angedient,
die sich direkt an den Bedurfnissen der Grundschuler orientieren. Diese Verkehre unterliegen
meistens dem § 42 PBefG und in einigen, selteneren Fallen noch der Freistellungsverordnung.
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§ 3 Abs. 8 des saarlandischen OPNVG stellt den Anspruch nach Integration des freigestellten
Schuler- und Kindergartenverkehrs in den 6ffentlichen Linienverkehr nach § 42 PBefG.

Im Segment der weiterfUhrenden Schulen, ist die Gemeinschaftsschule die am starksten
nachgefragte Schulform. Férder- und Waldorfschulen mit knapp 5.000 Schulern sind hierbei
nicht mit eingerechnet, da hier die Zahlen zur Unterscheidung von Grund- und weiterfuhrenden
Schulern nicht vorliegen. Hinzu kommen die knapp 31.000 Berufsschiler im Saarland, welche
an insgesamt 213 beruflichen Schulen wie Fachschulen, berufliche Gymnasien oder
klassischen Berufsschulen unterrichtet werden.

Nach den genannten klassischen Formen der Schulausbildung bestehen fiir Erwachsene
verschiedene Weiterbildungsmdglichkeiten an Hochschulen sowie weiterer Einrichtungen der
Erwachsenenbildung wie Volkshochschulen.

Der klassische Schiler- und Ausbildungsverkehr findet meistens innerhalb einer Kommune
oder eines Kreises und weniger Kreis- oder Landesgrenzen Ubergreifend statt. Daher ist dies
primadr ein Thema fir den OPNV der lokalen Aufgabentréger, die entsprechend
bedarfsorientierte Linienverkehre bestellen und organisieren (z. B. Schulverstarkerlinien). Das
Landesbus- und -Schienennetz ist hiervon nur randlich betroffen, z. B. wenn Korridore von
Landesbuslinien unweit von Schulzentren verlaufen oder wenn Schulstandorte eine hohe
Zentralitat entfalten (z. B. Berufs- oder Waldorfschulen) und das Landesnetz als Zubringer
fungiert.

2.1.8 Hochschulen und Universitaten

Die Hochschulen besitzen aufgrund ihrer eingeschrankten Zahl und landes- bis bundesweiten
und sogar internationalen, fachlichen Ausrichtung eine hohe Zentralitat, was den
Einzugsbereich gegenliber klassischen Schulformen automatisch deutlich vergrofiert. Dem
OPNV-Landesnetz kommt somit als Zubringer zu den Hochschulen eine wichtige Rolle zu. Die
Standorte konzentrieren sich hierbei auf das Oberzentrum, wie die folgende Tabelle zeigt:

Tabelle 12: Studierendenzahlen des Saarlandes im Wintersemester 2024/25

2024/25

Hochschulen (HS) Studierende Standort
Universitat des Saarlandes 15.684 Saarbrucken
HS flr Technik und Wirtschaft* 5.324 Saarbrucken
Universitatsklinikum des Saarlandes 2.000 Homburg
FH fur Verwaltung 797
Fakultat fur Architektur und 306 Quierschied-Géttelborn
Bauingenieurswesen (AuRenstelle HTW)
HS far Musik und Theater 487 Saarbrlcken
HS der Bildenden Kiinste 431 Saarbrucken
ASW — Berufsakademie Saarland 398 Neunkirchen
HS fiir Okonomie und Management 117 Saarbriicken

Gesamt 31.723
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*ASW Neunkirchen und AuBenstelle Géttelborn als Teile der HTW werden separat aufgefiihrt,** zahlreiche
Studierende im Fernstudium nicht vor Ort préasent.

Quelle: Statistisches Landesamt Saarland (Stand Wintersemester 2024/2025)

Eine Befragung des AStA (Allgemeiner Studierendenausschuss) der UdS (Universitat des
Saarlandes) hat ergeben, dass rund 45 % ihrer Studierenden in Saarbrticken wohnen und rund
55 % aulRerhalb, was auf eine potenzielle Bedeutung flr das Landesnetz und die
Notwendigkeit einer entsprechenden Analyse hindeutet. In der nachfolgenden Tabelle sind die
Wohnorte der Studierenden aller relevanten Hochschulen sowie der beiden
Universitatsstandorte dargestellt.

Tabelle 13: Wohnorte der Studierenden

HTW
Landkreis Kommune (ohne S UDS K H LpS HBK’ KGesamt Gessz
ASWE) aarbriicken Homburg ommune Landkreis
Merzig 97 102 22 1 222
Losheim am o4 37 4 0 65
See
Landkreis Wadern 24 41 5 0 70
Merzig- Mettlach 30 37 3 1 71 609
Wadern -
Beckingen 46 78 7 1 132
Perl 8 14 1 0 23
Weiskirchen 9 15 1 1 26
Neunkirchen 131 276 30 4 441
lllingen 53 106 7 1 167
Ottweiler 36 94 13 3 146
Landkreis Eppelborn 69 115 16 1 201
Neunkirchen 1.384
UL Schiffweiler 55 102 1 3 161
Spiesen- 48 97 7 0 152
Elversberg
Merchweiler 39 72 5 0 116
Bous 40 48 1 0 89
Saarlouis 186 232 22 3 443
Dillingen 80 88 6 3 177
Schwalbach 72 125 7 3 207
Rehlingen- | 44 73 6 1 143
Siersburg
Landkreis Wadgassen 96 132 11 0 239 2231
Saarlouis Saarwellingen 62 91 15 0 168 .
Wallerfangen 43 64 2 1 110
Uberherrn 54 87 5 2 148
Ensdorf 35 54 3 0 92
Nalbach 34 42 6 1 83
Lebach 73 112 5 3 193
Schmelz 51 79 8 1 139

6 ASW = Akademie der Saarwirtschaft

7 HBK = Hochschule der Bildende Kiinste
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Sankt Wendel 60 129 15 1 205
Nonnweiler 12 27 1 0 40
Nohfelden 7 29 1 0 37
Landkreis Freisen 5 28 6 0 39 607
St. Wendel Tholey 30 83 8 1 122
Namborn 4 32 2 0 38
Marpingen 38 48 1 1 88
Oberthal 10 27 0 1 38
Saarbriicken | 1.785 6.252 271 267 8.575
Heusweiler 73 147 15 5 240
Kleinblittersdorf | 54 114 9 1 178
Sulzbach 58 133 4 3 198
GECIEUERSS  Quierschied | 48 71 6 1 126
IS Riegelsberg | 84 141 9 3 | 23 | 14
Friedrichsthal 34 72 5 2 113
Volklingen 193 230 17 4 444
Pittlingen 87 150 6 2 245
Grofrosseln 30 38 3 2 73
Sankt Ingbert 152 359 36 13 560
Mandelbachtal 38 99 7 1 145
Homburg 119 426 1.158 3 1.706
LGN Blieskastel | 57 136 17 5 215 3.003
Bexbach 41 106 17 1 165
Gersheim 20 34 1 1 56
Kirkel 31 104 18 3 156
;::;z‘t 4.628 11.428 1.852 355 | 18.263| 18.263

Quelle: Hochschulen und UdS des Saarlandes (Stand Sommersemester 2025)

Die Auswertung der Wohnorte der Studierenden saarlandischer Hochschulen zeigt, dass ca.
47 % der im Saarland gemeldeten Studierenden in Saarbriicken wohnen, wo auch der Grofteil
der Hochschulen sitzt. Ein weiterer Schwerpunkt liegt im Saarpfalz-Kreis. Hier wohnen ca. 16
% der Studierenden, unter anderem bedingt durch den Universitadtscampus in Homburg sowie
die verkehrsgunstig gelegene Lage von Homburg und St. Ingbert. Weitere Schwerpunkte sind
unter anderem die Mittelzentren Neunkirchen (441 Studierende), Saarlouis (443 Studierende)
und Volklingen (444 Studierende). Mit jeweils rund 600 Studierenden weisen die Landkreise
Merzig-Wadern sowie St. Wendel eine geringe Anzahl auf, was wohl auf die groRere
Entfernung zu den Hochschulstandorten im sudlichen Saarland zurlckzufuhren ist.

2.1.9 Touristische Ziele von landesweiter Bedeutung

Der Tourismus im Saarland hat in den letzten Jahrzehnten an Bedeutung gewonnen und tragt
wesentlich zur regionalen Wertschépfung bei. Das Saarland verfligt Uber eine Mischung aus
Natur-, Kultur- und Industriekultur-Tourismus sowie zahlreichen Mdéglichkeiten zur Freizeit- und
Urlaubsgestaltung von Wellness tber Kulinarik bis hin zu Aktivsport. Einheimische und Gaste
erwarten unterschiedliche Arten von Sehenswirdigkeiten aller Segmente, darunter stark
frequentierte Leuchttiirme wie Saarschleife, Bostalsee oder Weltkulturerbe Vélklinger Hiitte.
Zahlreiche Wander- und Radwege, darunter der pramierte Saar-Hunsrlick-Steig, machen das
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Land besonders attraktiv fur Aktivurlauber. Auch grenziberschreitende Ausflige nach
Frankreich oder Luxemburg sind durch die zentrale Lage beliebt. Damit Touristen und
Einheimische diese Angebote unkompliziert und nachhaltig erreichen kénnen, spielt der OPNV
eine zentrale Rolle. Ein gut vernetzter und an touristischen und Freizeitbedurfnissen
orientierter OPNV fordert nicht nur klimafreundliche Mobilitdt, sondern starkt auch die
Erreichbarkeit landlicher Regionen und unterstitzt somit grundsatzlich die nachhaltige
Entwicklung des Tourismus im Saarland.

2.1.9.1 Touristische Kennzahlen

Die aktuellen Tourismuszahlen aus dem Jahr 2024 (Quelle: Statistisches Landesamt) im
Saarland zeigen ein gemischtes Bild. Wahrend einige Regionen deutliche Zuwachse an
Ubernachtungs- und Tagesgéasten verzeichnen, kdampfen andere mit Riickgéngen. Insgesamt
wurden im Saarland 1.116.703 AnkUnfte registriert, was einem leichten Rickgang von 1,6 %
im Vergleich zum Vorjahreszeitraum entspricht. Die Ubernachtungen gingen ebenfalls leicht
um 1,4 % zurtick, obwohl die Zahl der auslandischen Gaste um 1,8 % bei den Anklinften und
um 3,4 % bei den Ubernachtungen gestiegen ist. Dies deutet auf ein wachsendes Interesse
internationaler Besucher am Saarland hin.

Hervorzuheben ist der Regionalverband Saarbricken, insbesondere die Landeshauptstadt
Saarbriicken selbst, die mit einem Zuwachs von 6,5 % bei den Anktlinften und 5,2 % bei den
Ubernachtungen eine sehr gute Entwicklung aufweist. Auch die Zahl der ausléndischen Géaste
stieg hier spirbar. Dies unterstreicht einerseits die Attraktivitat urbaner Raume mit kulturellen
und infrastrukturellen Angeboten, andererseits dirfte der flr ein Oberzentrum typische, nach
der Pandemie wieder zunehmende Kongresstourismus fur diesen Effekt sorgen.

Demgegenuber verzeichneten mehrere Landkreise deutliche Rickgange. Besonders auffallig
ist der Kreis Neunkirchen mit einem Minus von 25 % bei den Anklinften und 14,6 % bei den
Ubernachtungen — bei auslandischen Gasten sogar Riickgange tber 30 %. Auch St. Wendel,
Merzig-Wadern und Saarlouis zeigen Rickgange bei den Gesamtgasten, obwohl teilweise ein
Zuwachs bei den Auslandsbesuchern verzeichnet wurde. Diese Diskrepanz deutet darauf hin,
dass insbesondere das inlandische Gasteaufkommen zurtckgeht.

Tabelle 14: Ankiinfte und Ubernachtungen je Landkreis 2024

Ankiinfte Ubernachtungen
i Veranderun "
Landkreise Anzahl ung zu Veranderung zu 2023
2024 2023 Anzahl 2024 Voriah ,
(Vorjahreszeitraum) (Vorjahreszeitraum)
Regionalverband | 7 g +6,5% 799.435 +52%
Saarbriicken
darunter
Landeshauptstadt | 403.075 +71% 706.510 +71%
Saarbriicken
Merzig-Wadern 188.177 -4,5% 678.375 +0,5%
Neunkirchen 44.598 -25,0% 144.234 -14,6 %
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Saarlouis 88.200 -3,6 % 231.065 -3,3%
Saarpfalz-Kreis 114.091 -1,9% 430.097 -0,6 %
St. Wendel 234.589 -6,3 % 920.164 -5,6 %

Saarland 1.116.703

Quelle: Statistisches Landesamt Saarland (Stand 10.02.2025)

Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer im Saarland liegt bei 2,9 Tagen, am langsten verweilen
Gaste in den Kreisen St. Wendel (3,9 Tage — hier Einfluss des Center-Parks Bosen), Saarpfalz
(3,8 Tage) und Merzig-Wadern (3,6 Tage).

2.1.9.2 Tourismusschwerpunkte

Wie in Kapitel 2.1.9 eingangs beschrieben, pragen sehr unterschiedliche Ausrichtungen die
saarlandische Tourismuslandschaft und damit den daraus entstehenden Verkehr. Wahrend der
Suden und Westen des Landes eher durch klassische, punktuelle Einrichtungen wie Statten
der Industriekultur (z. B. Vélklinger Hutte, Bergehalden Ensdorf und Reden), Museen (z. B.
Museumsmeile Saarbriicken) oder Innenstadte (Saarbriicken, Saarlouis) mit ihrem
Kongresstourismus gepragt ist, findet der Tourismus im Norden und Osten des Landes eher
flachig statt — durch ein ausgebautes Netz an Rad- und Wanderwegen (rund um den Saar-
Hunsrick- und Bliessteig) sowie Seen und Bader im Aktivtourismus, zahlreiche Angebote der
Umweltbildung wie Fihrungen, Workshops, Camps oder sportliche Veranstaltungen.
Schwerpunkte hierbei sind die GroRschutzgebiete Biospharenreservat Bliesgau und der im
Naturpark Saar-Hunsriick eingebettete Nationalpark Hunsriick-Hochwald. Hier sind
landschaftliche Besonderheiten Besuchermagneten, insbesondere die Saarschleife, der
Bostalsee, der Schaumberg und der Stausee Losheim.

Eine Auswahl landesbedeutsamer touristischer Ziele (= POI / ,Points of Interest*) wurde 2023
von der Tourismuszentrale Saarland in Zusammenarbeit mit dem ZPS getroffen. Hierbei
wurden 81 touristische Ziele sowie 72 touristische Unterkiinfte identifiziert. Diese bilden die
Grundlage fir die Betrachtung auf Landesebene und damit flr diesen NVP mit dem
Landesbus- und -schienennetz. Besondere Bedeutung erlangen hierbei auch Einrichtungen,
die die SaarlandCARD ausgeben bzw. anerkennen, da hier die kostenlose Mobilitat im saarvVV
inkludiert ist.

Weitere Ziele sind fur die Kreise und Kommunen von Bedeutung und werden aus Grinden der
Ubersichtlichkeit hier nicht weiterverfolgt.

In Anlage 3 werden alle landesbedeutsamen POl (Ziele und Unterklinfte) auf ihre
Erreichbarkeit mit dem OPNV hin tberpriift (Stand 2023, Fahrplanstand 2026).

Die Analyse wurde im Hinblick auf gute Erreichbarkeit mit regelmaRigen OPNV-Angeboten von
den umliegenden Zentren aus vorgenommen. Hierbei ist auch die Erreichbarkeit an
Wochenenden und in den Abendstunden wichtig, da hier Freizeit- und touristische Mobilitat
verstarkt  festzustellen  ist  (Feste, Kulturveranstaltungen, Restaurant-  oder
Schwimmbadbesuche etc.).

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass von den 153 gepriften POI

= 52,9 % an ein gutes, vertaktetes OPNV-Angebot unmittelbar angebunden sind
(Bahnhof / Haltestelle in der Nahe, oft durch vertaktete Bus- oder Bahnlinien
erreichbar, haufig zentrale Lage in Innenstadten);

= 13,7 % an ein eingeschranktes OPNV-Angebot angebunden sind (Mangel oft am
Wochenende und in den Abendstunden), aber mit einem zumutbaren Fu3weg von
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ca. 15 Minuten zusétzlich ein gutes OPNV -Angebot, z. B. durch einen nah
gelegenen Bahnhof, erreichbar ist;

24,8 % zwar an ein OPNV-Angebot unmittelbar angebunden sind, aber nicht zu
allen relevanten Zeiten erreichbar (Mangel insbesondere an Wochenenden,
Sonntag vormittags oder in den Abendstunden nach 20 Uhr);

6,5 % abgelegen sind, aber ein touristisch nutzbares Angebot in der Nahe
vorhanden ist, z. B. Uber einen FuRweg von Uber 15 Minuten zu einer regelmaRig
angebundenen Haltestelle;

1,3 % abgelegen sind und auch Uber einen langeren FuRweg nur ein eingeschrankt
nutzbares OPNV-Angebot erreichbar ist (hierbei handelt es sich nur um die zwei
Ziele Burg Montclair und die Seezeit-Lodge Gonnesweiler);

nur 1 Ziel, die Jugendherberge in Dreisbach, keine touristisch nutzbare OPNV-
Anbindung besitzt, weil nur Schiiler-, Berufs und ALT-Verkehre angeboten werden.

Als besondere Problemzonen kristallisieren sich folgende Bereiche heraus:

Der Bereich rund um die Saarschleife sowie im Saargau (Gemeinden Perl und
Mettlach sowie westliche Stadtteile der Stadt Merzig).

Bereiche ohne Busangebote an Sonntagvormittagen: Ziele im Landkreis Saarlouis
(u. a. Berus, Ensdorf) sowie Teilgebieten der Stadte Vdlklingen, St. Ingbert und
Homburg (KOI Bad & Sauna).

Bereiche in den Landkreisen St. Wendel und Merzig-Wadern, die nur in der Saison
(Sommerhalbjahr oder Sommerferien) ein Angebot aufweisen (Saisonverkehr der
Linien T1 — T4, 255, 266, Spatverkehr R11).
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2.2 Schienenverkehr im Saarland

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stellt das OPNV-Grundangebot im Saarland dar.
Uber das Schienennetz ist das Oberzentrum Saarbriicken mit allen saarlandischen
Mittelzentren (mit Ausnahme von Wadern) und den benachbarten Ballungsraumen in
Rheinland-Pfalz (Trier, Mainz, Kaiserslautern) direkt verbunden (siehe Abbildung 2) AuRerdem
wird eine  Verbindung der Mittelzentren  untereinander  sichergestellt.  Der
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Saarland spielt somit die zentrale Rolle bei der
Erschlielung der verdichteten Siedlungsachsen und damit der Grundsicherung der Mobilitat
innerhalb des Landes. Abseits des Schienennetzes wird der SPNV im Saarland durch das
Landesbusnetz erganzt (siehe Kapitel 2.3). Die Beschaffenheit der Schieneninfrastruktur im
Saarland, aber auch in angrenzenden Regionen ist mafgebliche Einflussgrofie fur das
Schienennahverkehrsangebot.

2.2.1 Schieneninfrastruktur

Das Schienennetz im Saarland besitzt im Wesentlichen eine Radialstruktur, welche im
Zentrum auf die Landeshauptstadt Saarbriicken ausgerichtet ist. Dieses radial verlaufende
Grundnetz wird durch mehrere Tangentialverbindungen erganzt, welche den Anschluss an die
Hauptstrecken sicherstellen und eine Verbindung zwischen den Mittelstddten herstellen.
Samtliche Strecken verfigen mit der Normalspur (1.435 mm) tber die gleiche Spurweite. Auch
die Gleise der Stadtbahn nutzen diesen in Mitteleuropa Ublichen Standard. Das Saarland
verfugt Uber das zweitkleinste Schienennetz aller Bundeslander (nur nach Bremen) in
Deutschland. Im Verhaltnis zur Landesflache ist die Netzdichte im Saarland mit 136 m/km?
Uberdurchschnittlich  (deutschlandweit ca. 111 m/km?). Insgesamt stehen 349
Streckenkilometer nach Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung (EBO) zur Verfugung, davon
werden 284 km im alltadglichen SPNV genutzt. Hinzu kommen 17 Streckenkilometer nach
Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen (BOStrab).

Das EBO-Schienennetz im Saarland ist traditionell in einem guten Ausbauzustand und blickt
bedingt durch die Geschichte des Saarlandes als Montan- und Industrieregion auf eine lange
Historie zurtick. Weite Teile des Streckennetzes sind zweigleisig ausgebaut. Von den 349 km
nach EBO sind lediglich 68 km nicht elektrifiziert. Damit erreicht das saarlandische
Eisenbahnnetz eine Elektrifizierungsquote von 80,5 %, einem Wert deutlich Uber dem
bundesdeutschen Durchschnitt von ca. 53 %. In Bezug auf das Sicherungssystem sind alle
EBO-Schienenstrecken, welche fir den Personenverkehr genutzt werden, mit dem deutschen
Sicherungssystem der Punktformigen Zugbeeinflussung (PZB) ausgerustet. Aufgrund der
geografischen Begebenheiten sind die Strecken im Saarland oftmals kurvenreich und maximal
fur Hochstgeschwindigkeiten von 160km/h ausgelegt. Die Strecke zwischen der Landesgrenze
bei Forbach und der Landesgrenze bei Homburg (POS Nord) soll mit dem europaischen
Zugsicherungssystem ETCS ausgerustet werden. Damit koénnen auf dieser Strecke
abschnittsweise Geschwindigkeiten Uber 160 km/h ermdglicht werden.

2.2.1.1 Bahnstationen

Im Saarland werden 77 Schienenverkehrsstationen vom SPNV bedient. An den Bahnhoéfen
Saarbriicken Hbf und Homburg (Saar) Hbf finden zusatzlich Abfahrten des Fernverkehrs statt.
Im folgenden Diagramm sind die Summen der Ein- und Ausstiege an den zehn Stationen
dargestellt, welche somit das hochste Fahrgastaufkommen aufweisen. Die gro3e Bedeutung
des Saarbriicker Hauptbahnhofs, mit mehr als dem vierfachen Fahrgastaufkommen
gegenlber dem zweitwichtigsten Bahnhof, spiegelt die Siedlungsstruktur des Saarlandes mit
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nur einem Oberzentrum wider. Etwa die Halfte der Bahnhéfe und Haltepunkte verzeichneten
im Jahr 2024 mehr als 100.000 Fahrgastbewegungen. Die Ubrigen Bahnstationen verzeichnen
eine geringere Nachfrage und befinden sich zumeist in den vergleichsweise diinn besiedelten
Landesteilen. Die geringste Nachfrage aller Haltepunkte im Saarland verzeichnete Besch in
der Gemeinde Perl mit weniger als 11.000 Ein- und Ausstiegen im Jahr 2024.

Abbildung 30: Fahrgastbewegungen an den zehn wichtigsten Bahnstationen im Saarland 2024
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Quelle: DB InfraGo, ZPS, Stadtbahnhalte nicht beriicksichtigt

Die Barrierefreiheit der Bahnstationen ist von verschiedenen baulichen Begebenheiten
abhangig. Der stufenfreie Zugang zu den Bahnsteigen kann etwa durch Hohengleichheit,
Aufziige oder Rampen sichergestellt werden. Fir Fahrgaste mit Sehbeeintrachtigungen
werden die Bahnsteige zusatzlich mit einem Blindenleitstreifen ausgestattet. Die Bemerkung
Jteilweise“ in der folgenden Ubersichtstabelle bedeutet, dass die Stufenfreiheit bzw. die
Ausstattung mit Blindenleitstreifen bisher nicht an allen Bahnsteigen der jeweiligen
Bahnstation umgesetzt sind.

Tabelle 15: Barrierefreiheit an Bahnstationen

Bahnstation rege"';"é"."';i"gew':la“en Stufenfreiheit Blindenleitstreifen
Auersmacher Stb1 ja ja
Baltersweiler RB73 ja ja
Beckingen (Saar) RB70, RB71 ja ja
Besch RB82 ja nein
Besseringen RB71 nein ja
Bexbach RB74, RB76 ja nein
Bierbach RB68 ja ja
Bildstock RB73 nein nein
Blieskastel-Lautzkirchen RB68 ja ja
Bous (Saar) RB70, RB71 nein ja
Bubach RB72 ja ja
Blbingen Stb1 ja teilweise
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Burbach Mitte RB70, RB71 ja ja
Dillingen (Saar) RE1, RB70, RB71, RB77 ja ja
Dirmingen RB72 ja ja
Dudweiler RB73 nein nein
Eindd (Saar) RB68 ja ja
Ensdorf (Saar) RB70, RB71 nein nein
Eppelborn RB72 ja ja
Fischbach-Camphausen RB72, RB76 ja ja
Fremersdorf RB70, RB71 nein nein
Friedrichsthal (Saar) RB73 nein nein
Friedrichsthal Mitte RB73 ja ja
Gennweiler RB72, RB74 teilweise ja
Gudingen Stb1 nein nein
. .
Hassel (Saar) RB68 ja nein
Hemmersdorf RB77 nein nein
Hofeld RB73 ja nein
ICE, IC, EC, RE1, RB70,
Homburg (Saar) Hbf RB71, RB74, RB76, S1, ja teilweise
S2
lllingen (Saar) RB72, RB74 ja ja
Jagersfreude RB73 nein nein
Kirkel RB70, RB71 nein nein
Kleinblittersdorf Stb1 ja ja
Landsweiler-Reden RB73 nein nein
Lebach Stb1, RB72 ja ja
Lebach-Jabach Stb1, RB72 ja ja
lebachs(ta)al;ifmburg / RB70, RB71 ja ja
Luisenthal (Saar) RB70, RB71 nein nein
Merchweiler RB72, RB76 nein nein
Merzig (Saar) RE1, RB70, RB71 ja ja
Merzig (Saar) Stadtmitte RB71 ja ja
Mettlach RE1, RB71 ja ja
Namborn RB73 nein nein
Nennig RE16, RB82 nein nein
Neunkirchen (Saar) Hbf | RE3, RB73, RB74, RB76 ja nein
Neunkirchen (Saar)- RB74, RB76 nein nein
Wellesweiler
Niedaltdorf RB77 ja nein
Niederlinxweiler RB73 ja nein
Nohfelden RB73 ja ja
Oberlinxweiler RB73 ja nein
Ottweiler (Saar) RE3, RB73 teilweise ja
Perl RE16, RB82 ja ja
Quierschied RB72, RB76 nein ja
Rentrisch RB70, RB71 nein nein
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Rohrbach (Saar) RB68, RB70, RB71 teilweise ja
ICE, IC, EC, RE1, RES,
Saarbriicken Hbf Eg;g EE;? Eg?g ja ja
RB73, RB76
Saarbricken Ost RB68, RB71 nein nein
Saarbriicken-Brebach Stb1 ja ja
Saarbriicken-Burbach RB70, RB71 ja ja
Saarhdlzbach RB71 nein nein
Saarlouis Hbf RE1, RB70, RB71 ja teilweise
Schafbriicke RB71 nein ja
Scheidt (Saar) RB70, RB71 nein ja
Schiffweiler RB74, RB76 nein nein
Siersburg RB77 ja nein
St. Ingbert RE1, RB68, RB70, RB71 ja teilweise
St. Wendel RE3, RB73 ja teilweise
Sulzbach (Saar) RB73 ja ja
Sulitliaecr:]r\wlv(asl:ar) RB73 teilweise nein
Tarkismihle RE3, RB73 ja ja
Vélklingen RE1, RB70, RB71 ja nein
Walhausen (Saar) RB73 ja nein
Wemmetsweiler Rathaus RB74, RB76 ja ja
Wiebelskirchen RB73 nein nein
Wirzbach (Saar) RB68 ja nein
Wustweiler RB72 ja ja

Quelle: DB InfraGo (Stand August 2026)

2.2.1.2 Streckenreaktivierungen

Die strategische Weiterentwicklung des SPNV-Netzes im Saarland ist wesentlicher Teil des
VEP OPNV. Dabei spielt die Verbesserung der ErschlieRung durch die Schiene durch die
Reaktivierung bereits stillgelegter Strecken flir den SPNV und die Errichtung zusatzlicher
Schienenverkehrsstationen (z. B. Saarbricken-Saarbasar) zur VergroRerung des ful3laufigen
Einzugsgebiets bestehender SPNV-Verbindungen eine wichtige Rolle. Die Landesregierung
strebt durch diese MaRnahmen eine bessere Verbindung des Umlands an die
Landeshauptstadt Saarbriicken und die Mittelzentren im Saarland an mit geringeren
Fahrtzeiten gegenuber bestehenden Busverbindungen. Zusatzlich soll die Reaktivierung die
Attraktivitdt der Kommunen entlang der Strecken als Wohnort und Unternehmensstandort
erhdhen.

Reaktivierung der Bahnstrecke Homburg — Zweibriicken

Die Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Homburg — Zweibriicken war bereits im VEP
OPNV des Saarlandes im Jahr 2021 fest verankert. Dazu ist geplant den ca. 7 km langen
Streckenabschnitt zwischen Homburg und dem Stadtteil Einéd zu reaktivieren und mit der
Strecke Rohrbach — Zweibriicken — Pirmasens zu verknupfen. Aul3erdem soll die ca. 11 km
lange Gesamtstrecke zwischen Homburg und Zweibriicken elektrifiziert werden, um eine
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Einbindung der Strecke in das S-Bahn-Netz RheinNeckar zu ermdglichen. Der Realisierungs-
und Finanzierungsvertrag wurde am 24. August 2024 unterzeichnet. Die Inbetriebnahme ist
fur den Fahrplanwechsel im Dezember 2028 angesetzt. Ziel der Reaktivierungsmalnahme ist
die Schaffung einer umsteigefreien Verbindung von Zweibriicken Uber Homburg und
Kaiserslautern bis nach Mannheim und somit auch eine bessere Anbindung des
Saarpfalzkreises an die Metropolregion Rhein-Neckar.

Planung zur Reaktivierung weiterer Bahnstrecken im Saarland

Im Rahmen der Erstellung des VEP OPNV wurden alle im Saarland stiligelegten Strecken auf
deren Potenzial fur eine Reaktivierung flir den SPNV geprft. Aufgrund dieser Prifung wurden
fur fanf der betrachteten Strecken eine detaillierte Untersuchung durch eine
Machbarkeitsstudie mit Nutzen-Kosten-Analyse nach der Methode der Standardisierten
Bewertung (Version 2016+) vom Saarland in Auftrag gegeben:

e Bisttalbahn (Strecke Vélklingen / Fiirstenhausen - Uberherrn)

o Bliestalbahn (Abzweig von der Strecke Homburg — Zweibriicken nach Blieskastel-
Lautzkirchen)

e Ehem. Merzig-Buschfelder-Eisenbahn (Abschnitt Merzig — Losheim am See)
¢ Primstalbahn (Dillingen / Saarlouis — Lebach-Jabach / Schmelz-Limbach)
o Rosseltalbahn (Saarbriicken — Furstenhausen — Grof3rosseln)

Im Rahmen der Standardisierten Bewertung wurde durch das sogenannte Nutzen-Kosten-
Verhaltnis der volkswirtschaftliche Nutzen einer Reaktivierung ermittelt. In den Fallen, in denen
das Nutzen-Kosten-Verhaltnis einen Wert von 1 oder mehr erreicht ist es mdglich eine
Forderung des Bundes Uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) zur
Streckenreaktivierung fir den SPNV in Anspruch zu nehmen. Der Bund fordert diese
MaRnahmen mit Ubernahme von bis zu 90% der zuwendungsfahigen Baukosten. Die
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie wurden der Offentlichkeit am 12.11.2024 vorgestellt und
Anfang des Jahres 2025 in mehreren Informationsveranstaltungen vor Ort streckenspezifisch
vorgestellt.

Far alle untersuchten Strecken mit Ausnahme der Bliestalbahn wurde in der
Machbarkeitsstudie ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1 oder mehr nachgewiesen, welcher
eine Inanspruchnahme einer Forderung fur eine Streckenreaktivierung durch das GVFG
erlaubt. Der Saarlandische Ministerrat sprach sich 2025 fur die Reaktivierung von
Primstalbahn sowie der Rossel- und Bisttalbahn als Streckenkomplex aus. Die Reaktivierung
der Strecke Merzig — Losheim am See wird aufgrund lokaler Widerstande und der
ablehnenden Haltung des Stadtrates Merzig, des Gemeinderates Losheim am See sowie des
Kreistags Merzig-Wadern vorerst zurlickgestellt.

Primstalbahn

Die Primstalbahn wurde in den 1980er-Jahren abschnittsweise stillgelegt und wird heute nur
noch im Schienenguterverkehr genutzt. In Zusammenhang mit der Reaktivierung der
Primstalbahn fur den Personenverkehr sollen zusatzlich die Niedtalbahn (Dillingen -
Niedaltdorf) und die llitalbahn (lllingen — Labach-Jabach) als Bestandsstrecken elektrifiziert
und ausgebaut werden. Damit soll ein Llckenschluss in Ost-West-Richtung im
Schienenverkehrsnetz des Saarlandes zwischen Saarlouis/Dillingen und Lebach-Jabach
hergestellt werden.
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Rosseltalbahn und Bisttalbahn

Aufgrund des direkten verkehrlichen Zusammenhangs wurde die Reaktivierung der
Rosseltalbahn gemeinsam mit der Reaktivierung der Bisttalbahn untersucht. Die heute noch
fur den Guterverkehr genutzte und hierfir noch elektrifizierte zweigleisige Strecke zwischen
Saarbricken und Furstenhausen soll nach Grolrosseln wiederhergestellt werden. AuRerdem
sind die Haltepunkte im Streckenverlauf neu zu errichten und den sich geanderten
Siedlungsstrukturen anzupassen. In Firstenhausen zweigt die Bisttalbahn von der
Rosseltalbahn ab, welche sich in Hostenbach mit einem weiteren Streckenast aus Vélklingen
Uber die Saar mit der Strecke nach Uberherrn vereint. Die Strecke zwischen Flrstenhausen
und Uberherrn ist vollstandig zweigleisig erhalten. Im Zuge eines Wiederaufbaus soll
zusatzlich die in der Vergangenheit bereits bestehende Elektrifizierung wiederhergestellt
werden und die Haltepunkte neu angelegt werden. Sofern von der franzdsischen Seite
gewunscht, ist ein Lickenschluss zum wenige Kilometer entfernten franzésischen
Schienennetz bei Falck-Hargarten realisierbar.

2.2.1.3 Bahnhofsentwicklungsprogramm

Neben dem Ausbau des Streckennetzes ist auch die Modernisierung und die Herstellung der
Barrierefreiheit an den Schienenverkehrsstationen fir das Saarland von besonderer
Bedeutung. Die dritte Rahmenvereinbarung zum Bahnhofentwicklungsprogramm zwischen
MUKMAVY und DB InfraGo ist hierbei das Instrument, welches die verschiedenen
Forderinstrumente des Bundes bundelt. Die aktuelle dritte Rahmenvereinbarung zwischen
dem Saarland und der Deutschen Bahn wurde 2022 unterzeichnet und hat Giltigkeit bis ins
Jahr 2030.

Bestandteil dieser Vereinbarung sind MaRnahmen zur Modernisierung und Herstellung der
Barrierefreiheit. So sind z. B. taktile Leitstreifen und Beschilderungen ebenso Teil des
Programms, wie die Anpassung der Bahnsteighdhen an die auf den Strecken genutzten
Fahrzeuge um einen ebenerdigen Zustieg zu ermdglichen. Zur Herstellung eines stufenfreien
Zugangs zum Bahnsteig werden zu den bestehenden Zugangstreppen entweder Aufzige oder
Rampen verbaut. Je nach den an den Stationen bestehenden baulichen Gegebenheiten
erstreckt sich das Ausmal} der jeweiligen Projekte von Einzelmalinahmen bis hin zum
Komplettneubau oder der Verlegung von Stationen (z. B. Scheidt). Auf der Strecke zwischen
Saarbricken und Homburg geht das Bahnhofsentwicklungsprogramm mit der
Korridorsanierung Forbach — Ludwigshafen einher. Im Zuge der Sanierung der Strecke sollen
alle Stationen im saarlandischen Streckenabschnitt barrierefrei ausgebaut werden.
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Abbildung 31: Bahnhofsentwicklungsprogramm
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Quelle: ZPS und MUKMAV

Ziel des Bahnhofsentwicklungsprogramms sind neben der Herstellung der Barrierefreiheit eine
deutliche Steigerung der Aufenthaltsqualitat und der subjektiven Sicherheit an den Stationen.
Die dritte Rahmenvereinbarung des Bahnhofsentwicklungsprogramms hat ein
Investitionsvolumen von ca. 167 Mio. € (Preisstand 2022). Neben Landesmitteln erfolgt die
Finanzierung auch aus Fordermitteln des Bundes.

2.2.2 Schienenpersonennahverkehr

Als Aufgabentrager im SPNV Ubernimmt das Saarland direkte Verantwortung Uber das
Schienenverkehrsangebot und seine Weiterentwicklung. Die Aufgabentragerschaft fur das
Saarland wird durch das Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitdt, Agrar und
Verbraucherschutz wahrgenommen. Dabei wird das Ministerium von der ZPS-Geschaftsstelle
unterstitzt. Der ZPS Ubernimmt die Abrechnung und das Controlling der Verkehrsvertrage im
SPNV. Er erstellt die Fahrplane in Absprache mit dem Ministerium und angrenzenden
Aufgabentragern und fuhrt die Vergabeverfahren fur neue Verkehrsvertrage durch.

Der SPNV im Saarland lasst sich in drei unterschiedliche Produktkategorien klassifizieren,
welche unterschiedliche Verbindungsfunktionen und damit einhergehende
ErschlieBungswirkungen tbernehmen:
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Tabelle 16: Produktkategorien SPNV

Produktkategorie Merkmale

Regionalexpress (RE)

Halt nur an ausgewahlten Unterwegsstationen, Uberregionale
Bedeutung, Herstellung schneller Verbindungen zwischen dem
Oberzentrum Saarbriicken, den Mittelzentren und benachbarten
Oberzentren aulerhalb des Saarlandes. Stellt als Zubringer zu den
nationalen Knotenbahnhéfen den Anschluss zum Fernverkehr her.

Regionalbahn (RB) und

Halt an allen Unterwegsstationen (mit wenigen Ausnahmen), Anbindung
des landlichen Raumes an die Mittel- und Oberzentren, tragt durch enge
Vertaktung die Grundlast des Fahrgastaufkommens und ist an den

S-Bahn (S) Knotenbahnhéfen mit den Regionalexpress-Linien fahrplanmafig
verknupft.
Kombination aus innerstatischem  Verkehr innerhalb
Stadtbahn Landeshauptstadt Saarbriicken mit den Charakteristika einer

Regionalbahn auf3erhalb des Stadtgebiets von Saarbriicken

Quelle: ZPS

Zusatzlich zu den drei genannten Produktkategorien verkehren Verbindungen des
Schienenpersonenfernverkehrs im Saarland mit Halten in Saarbriicken Hbf und mit einzelnen
Halten in Homburg (Saar) Hbf. Diese Verkehre der DB Fernverkehr AG werden
eigenwirtschaftlich betrieben und stellen somit keinen Bestandteil des offentlich beauftragten
Schienenverkehrs im Saarland dar. Dies gilt auch fir die TGV-Verbindungen, welche die DB
Fernverkehr AG in Kooperation mit der franzésischen SNCF in Richtung Paris betreibt.

Abbildung 32: Leistungsvolumen nach Netz und Betreiber im Fahrplanjahr 2025
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Die SPNV-Verkehrsleistungen werden in der Regel in Verkehrsvertragen ausgeschrieben und
Vergeben, welche mehrere Linien umfassen. Durch die geringe GroRe des Saarlandes
verkehren die meisten Linien Uber die Grenzen des Bundeslandes hinweg und werden deshalb
in Kooperation mit anderen Aufgabentragern vergeben. Die Summe der 6ffentlich beauftragten
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Verkehrsleistungen auf den EBO-Strecken im Saarland belauft sich 2025 auf ca. 8.000.000
Zug-km. Diese werden von drei Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) geleistet: der DB
Regio AG, der vlexx GmbH und der Saarbahn GmbH, dem kommunalen Unternehmen der
Landeshauptstadt Saarbriicken.

Stand 2026 umfassen die einzelnen Verkehrsvertrage folgende Linien, welche im Saarland
verkehren:

= SUWEX (Stidwest-Express): RE1

= Elektronetz Saar Los 1: RB70, RB71

= Elektronetz Saar Los 2: RB72, RB73, RB74, RB76

» Dieselnetz Stidwest: RE3

» Pfalznetze: RB68

* MoselLux: RB82

= Niedtalbahn: RB77

= Grenziberschreitende Verkehre: RE16, RE18, RE19
= S-Bahn RheinNeckar: $1

= Direktvergabe Saarbahn: Stb1

Abbildung 33: Liniennetzkarte Saarland Stand Fahrplan 2025
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Quelle: MUKMAYV, ZPS (Stand: August 2026)
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2.2.2.1 Regionalexpress

Innerhalb des Schienenpersonennahverkehrs bilden die Regionalexpress-Linien die héchste
Qualitat fur die Fahrgaste. Sie stellen die schnelle Verbindung des Oberzentrums Saarbricken
mit mehreren Mittelzentren des Landes sowie die angrenzenden (Metropol-)Regionen in
Rheinland-Pfalz, Hessen, Baden-Wurttemberg und Frankreich sicher. Die RE-Linien bedienen
ausschlief3lich Bahnhdfe mit mindestens regionaler Bedeutung. Auf diese Weise sind kirzere
Fahrtzeiten auch auf langen Distanzen moglich. Damit sind die RE-Linien insbesondere im
Pendelverkehr, im regionalen Freizeitverkehr und fur die schnelle Anbindung an Oberzentren
und Fernverkehr von Bedeutung.

Derzeit verkehren folgende Regionalexpress-Linien im Saarland:

= RE1: Koblenz — Trier — Merzig — Dillingen — Saarlouis — Saarbrticken — St. Ingbert —
Homburg — Kaiserslautern — Neustadt (Weinstr.) — Ludwigshafen am Rhein —
Mannheim

= RES3: Saarbricken — Neunkirchen — Ottweiler — St. Wendel — Tarkismuhle — Idar-
Oberstein — Bad Kreuznach — Ingelheim am Rhein — Mainz (- Frankfurt (Main)
Flughafen — Frankfurt (Main) Hbf.)

= RE16: Trier — Perl — Thionville — Metz
= RE18: Saarbriicken — Forbach (— Metz)
= RE19: Saarbriicken — Saargemind — StralRburg

RE-Linien bieten in der Regel stiindliche oder zweistlindliche Verbindungen. Im Saarland
werden neben dem Saarbriicker Hauptbahnhof die Bahnhéfe in Mettlach, Merzig, Dillingen,
Saarlouis, Volklingen, St. Ingbert, Homburg, Neunkirchen, Ottweiler, St. Wendel, Turkismuhle
und Perl von RE-Linien bedient.

2.2.2.2 Regional- und S-Bahnen

Bis ins Fahrplanjahr 2026 tragen die Regionalbahnen die Grundlast des Fahrgastaufkommens
im SPNV im Saarland. Die Linien RB68, RB70, RB71, RB77 und RB 82 werden durch DB
Regio betrieben, die Ubrigen Linien von der vlexx:

= RBG68: Saarbriicken — St. Ingbert — Zweibriicken — Pirmasens

= RB70: Kaiserslautern — Homburg — Saarbricken — Merzig

= RB71: Homburg — Saarbrucken — Merzig — Trier (— Schweich)

= RB72: Lebach-Jabach — Eppelborn — lllingen — Quierschied — Saarbriicken
= RB73: Neubricke — St. Wendel — Neunkirchen — Sulzbach — Saarbricken
= RB74: Homburg — Neunkirchen — lllingen

= RB76: Neunkirchen — Quierschied — Saarbricken

= RB77: Niedaltdorf — Dillingen

= RB82: Perl — Konz Mitte — Trier

Zusatzlich verkehrt auch die Linie S1 der S-Bahn RheinNeckar innerhalb des Saarlandes und
bedient den Homburger Hauptbahnhof. Mit der Reaktivierung der Strecke Homburg —
Zweibricken ist die WeiterfiUhrung dieser Linie nach Zweibriicken geplant. Im Saarland
entstehen hierdurch neue Haltepunkte in Homburg-Beeden und Homburg-Schwarzenacker. In
Eindd wir ein neuer Bahnsteig zur Verknupfung der Fahrten der S1 mit der RB68 errichtet.
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S-Bahn Saar

Ein wesentlicher Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplans OPNV ist die Weiterentwicklung
des vorhandenen Regionalbahnnetzes zu einem S-Bahn-Netz, welche mit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2026 umgesetzt wird. Im Zuge dieser Umgestaltung werden
fast alle Regionalbahnlinien im Saarland durch neue S-Bahn-Linien ersetzt. Ausnahmen bilden
dabei die RB68 welche weiterhin auf der Strecke Saarbriicken — Zweibricken — Primasens als
Regionalbahn verkehren wird und die RB82, welche die saarlandischen Halte in Perl, Besch
und Nennig an der Obermosel mit dem Raum Trier verbindet. Die S-Bahn Saar ist als
leistungsfahiges Ruckgrat des SPNV im Saarland konzipiert und soll die Grundlast der
Mobilitatsnachfrage im Schienenverkehr tragen. Mit Ilhrer Einflhrung werden die
Regionalbahnlinien RB70-RB74 und die RB76 ersetzt. Sie wird Gber folgende Linien verflgen:

= S10: Homburg — Saarbriicken — Merzig — Trier (— Schweich)

= S11: Homburg — Saarbriucken — Merzig

= S12: Kaiserslautern — Homburg — Saarbriicken — Saarlouis

= S13: St. Wendel — Neunkirchen — Sulzbach — Saarbricken

= S14: Neubrucke — St. Wendel — Neunkirchen — Sulzbach — Saarbricken
= S15: Homburg — Neunkirchen — Sulzbach — Saarbricken

= S16: Homburg — Neunkirchen

= S17: Homburg — Neunkirchen — lllingen

= S18: Lebach-Jabach — Eppelborn — lllingen — Quierschied — Saarbriicken
= S19: Neunkirchen — Quierschied — Saarbricken

= S20: Niedaltdorf — Dillingen

Die Linien S10-S12 sowie die S20 werden durch DB Regio betrieben. Fir die Linien S13-S19
ist die vlexx das betreibende Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Die Einfuhrung des S-Bahn-Netzes geht mit einer Qualitadtsverbesserung einher. Es werden
zusatzliche Fahrten angeboten, welche in den Knotenbahnhdfen Dillingen, Saarlouis,
Saarbricken, Neunkirchen und Homburg zur Herstellung von Anschlissen fahrplantechnisch
systematisch aufeinander abgestimmt sind. Im Verdichtungsraum Homburg, Neunkirchen,
Saarbriicken und Saarlouis wird durch eine Uberlagerung der S-Bahn-Linien ein 20-Minuten-
Takt angeboten. Auf der Saarstrecke und der Nahestrecke Ubernimmt der Regionalexpress
jeweils ab den Stationen Neunkirchen und Saarlouis die Funktion der dritten stiindlichen Fahrt.
Damit kann auch an den Stationen Dillingen, Merzig, Ottweiler und St. Wendel ein 20-Minuten-
Takt angeboten werden. In Turkismihle wird durch die Uberlagerung von S-Bahn-Netz und
Regionalbahn-Netz ein Halbstundentakt hergestellt. An Samstagen sowie Sonn- und
Feiertagen ist die Anzahl der Fahrten der Nachfrage entsprechend angepasst. Bis auf wenige
Ausnahmen halten die S-Bahnen an allen Unterwegshalten. Insbesondere auf der Strecke
zwischen Saarbricken und Homburg werden nun alle Zwischenhalte von fast allen S-Bahn-
Fahrten im 20-Minuten-Takt bedient.

Durch die Einfilhrung der S-Bahn Saar werden wesentliche Vorschlage aus dem VEP OPNV
des Saarlandes zur Verbesserung im SPNV umgesetzt. Dabei ist das S-Bahn-Netz modular
aufgebaut, sodass spatere Angebotsausweitungen oder Streckenreaktivierungen ohne
grofRere Anpassungen in den bestehenden S-Bahn-Takt eingebunden werden kénnen.
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2.2.2.3 Stadtbahn

Im Groliraum Saarbriicken verbindet die Stadtbahnlinie 1 den SPNV mit dem innerstadtischen
Nahverkehr der Landeshauptstadt. Diese Verkehre werden vom kommunalen Unternehmen
Saarbahn GmbH realisiert. Der Streckenverlauf zeichnet sich durch verschiedene
Betriebsverfahren mit Abschnitten nach BOStrab und 750 V Gleichstrom sowie Abschnitte
nach EBO und 15 kV Wechselstrom aus. Die Stadtbahn verkehrt grenziberschreitend bis in
den Bahnhof von Saargemund in Frankreich.

= Stadtbahnlinie 1: (Lebach-Jabach —) Lebach — Heusweiler — Riegelsberg — Stadtgebiet
Saarbriicken (Siedlerheim — Hauptbahnhof — RoOmerkastell — Brebach) -
Kleinblittersdorf — Hanweiler-Bad Rilchingen — Saargemind

Die Stadtbahnen verdichten sich innerstadtisch an Wochentagen zu einem 7/8-Minuten-Takt
im Abschnitt Siedlerheim — Brebach, auf den Abschnitten auf3erhalb der Landeshauptstadt
Saarbriicken wird der Takt auf einen 15-Minuten-Takt bzw. einen 2 Stundentakt oder
Stundentakt ausgedinnt. Im Bahnhof Saargemund stellt die Stadtbahn 1 zusatzlich die
Verbindung zu den SPNV-Zigen der SNCF in Frankreich her.

Die Stadtbahn bildet durch ihren dichten Takt sowie die zentrale innerstadtische
Streckenfiihrung das Riickgrat des stadtischen OPNV im Oberzentrum Saarbriicken und
entfaltet durch die Nutzung der Eisenbahnstrecken Brebach — Saargemund und Etzenhofen —
Lebach-Jabach auch eine wichtige, regionale ErschlieRungswirkung im Saarbricker Umland.
Sie besitzt fur die angrenzenden Kommunen Lebach, Heusweiler Riegelsberg und
Kleinblittersdorf eine wichtige Verkehrsfunktion.

2.2.2.4 Grenziiberschreitende Schienenverkehre

Die geografische Lage direkt an der Staatsgrenze macht leistungsfahige
Verkehrsanbindungen zu seinen Nachbarlandern Frankreich und Luxemburg unabdingbar.
Eine gute internationale Erreichbarkeit erleichtert den Zugang zu Fachkraften, erhoht die
Attraktivitat des Saarlandes als Wirtschaftsstandort und férdert den kulturellen Austausch.

nach Frankreich

In die franzosische Région Grand Est bestehen aktuell vier grenzuberschreitende
Schienennahverkehrsverbindungen aus dem Saarland (RE16, RE18, RE19, Saarbahnlinie 1).

Die Linie RE18 ist die am starksten ausgebaute der drei grenziberschreitenden
Regionalexpresslinien. Sie verbindet die Landeshauptstadt Saarbriicken montags bis freitags
17-mal im Stundentakt mit dem franzdsischen Forbach. Zwei dieser Verbindungen werden bis
nach Metz geflhrt. In den Ubrigen Fallen besteht ein Anschluss durch Umstieg in Forbach nach
Metz. An den Wochenenden bestehen elf bzw. acht Verbindungen nach Forbach, von denen
jeweils eine durchgangig bis Metz flhrt. Die Verkehre der RE16, RE18 und RE19 werden auf
der deutschen Seite von DB Regio durchgefuhrt, in Frankreich gibt es eine entsprechende
Kooperation mit der SNCF. In den kommenden Jahren werden diese Verkehre neu aufgestellt,
wozu zunachst Abstimmungen mit der Région Grand Est und im Falle des RE16 mit dem
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord nétig sind.

Uber die Regionalexpress-Linien hinaus besteht mit der S1 der Saarbahn eine
Direktverbindung von Saarbriicken bis Saargemund.
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nach Luxemburg

Direkte Verbindungen zwischen dem Saarland und Luxemburg sind als o6ffentliche Verkehre
derzeit nur mit Bussen moglich. Im Rahmen einer gemeinsamen Studie, welche von
Luxemburg, der Région Grand Est, den beiden rheinland-pfalzischen Aufgabentragern und
dem Saarland beauftragt war, wurden die Mdglichkeiten einer direkten Schienenverbindung
von Luxemburg tber Saarbriicken nach Mannheim auf den Bestandsstrecken tber Metz bzw.
Konz untersucht. Die Ergebnisse der Studie wurden am 6. Februar 2026 in Luxemburg der
Offentlichkeit prasentiert.

Insbesondere die Schaffung einer Nahverkehrsverbindung Uber Konz wurde dabei als
vielversprechend angesehen und soll in den kommenden Jahren weiterverfolgt werden. Um
ein stiindliches Angebot anbieten zu koénnen sind unter anderem noch infrastrukturelle
Engpasse der eingleisigen Streckenabschnitte in Luxemburg und auf der Moselbricke bei
Konz auszubauen und die bereits stark ausgelastete Kapazitaten der Saarstrecke und der
Pfalzstrecke durch die schon bestehenden Verkehre und den verfligbaren Bahnsteiglangen zu
berlcksichtigen.
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2.3 Busverkehr im Saarland
2.3.1 Netzhierarchie

Ein OPNV-Angebot ist grundsatzlich in Hierarchie-Ebenen gegliedert, die sich anlog zu den
Siedlungsachsen nach dem LEP und damit den Verflechtungen der zentralen Orte aufbauen.
Der im vorausgegangenen Kapitel betrachtete Schienenverkehr mit Fern-, Regional- und
Nahverkehr bildet hierbei die oberste Hierarchieebene im gesamten OPNV, auf die die
folgenden Ebenen insbesondere im Busbereich (OSPV) ausgerichtet sind.

Das Busangebot im Saarland untergliedert sich ebenfalls in mehrere Hierarchiestufen, mit dem
Ziel einer integrierten Abstimmung der Stufen aufeinander bzgl. Vertaktung, Fahrtzeiten und
Ubergangsmaoglichkeiten. Unterhalb des SPNV bestehen folgende Hierarchiestufen:

1. Landesbedeutsame Buslinien / Landesbusnetz
Kreisbuslinien

Stadt-/ Gemeindebuslinien

Berufsverkehre und Schulverstarkerlinien

o > w D

Bedarfsverkehre

2.3.2 Landesbusnetz

Im Bereich des OSPV bildet das Landesbusnetz (bundesweit ist auch der Begriff
Jlandesbedeutsame Buslinien“ eingefiihrt) das Ruickgrat und damit die oberste
Hierarchieebene.

Als Erganzung zu den Schienenstrecken im Nah- und Regionalverkehr gibt es im Saarland
seit 1997 ein Netz von Landesbuslinien (auch R-Linien oder RegioBus-Linien genannt).
Aufgabentrager fur dieses Netz aus inzwischen 14 Linien (R1 — R8, R10 — R14, R20) ist der
ZPS als gemeinsame Organisation der saarlandischen Aufgabentrager (siehe Kapitel 1.4.2).

Mehrere dieser Landesbuslinien sind zur Erflillung besonderer Angebots- und
Qualitatsstandards als PlusBus zertifiziert. Erganzt werden diese durch ExpressBus-Linien
(Schnellbusverbindungen), die landesweiten Nachtbusse in Aufgabentragerschaft des ZPS
sowie grenzuberschreitende Verkehre nach Frankreich (MS-Linien). Alle werden in den
folgenden Kapiteln eingehend in ihrem Status Quo beschrieben und sind in der folgenden
Abbildung dargestellt.
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Abbildung 34: Landesbusnetz Saarland (ohne N-Linien)
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2.3.2.1 PlusBus

Der Verkehrsentwicklungsplan OPNV 2021 des Saarlandes (Kapitel 1.3.2) gibt die Einfihrung
neuer Produktkategorien im Landesbusnetz vor: PlusBus und ExpressBus.

Am 01.03.2022 wurden auf zehn Landesbuslinien die PlusBus-Standards des Mitteldeutschen
Verkehrsverbundes (siehe Kapitel 3.3.3.1) und nach Vorgaben des VEP eingefuihrt. Auf acht
Linien gingen damit Angebotsverbesserungen schwerpunktmaRig in den Abendstunden und
am Wochenende einher. Es handelt sich um die Linien R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, R10, R14
und R20, die im Folgenden naher vorgestellt werden.

Alle zehn Linien verkehren taglich nach einem integralen Taktfahrplan. Dabei variiert die
Taktdichte je nach Linie, Linienabschnitt, Tageszeit und -art zwischen 30 und 120 Minuten.

R1 Merzig — Losheim — Wadern

Die PlusBus-Linie R1 verkehrt vom Mittelzentrum Merzig Uber die Grundzentren Losheim und
Weiskirchen nach Wadern, komplett innerhalb des Landkreises Merzig-Wadern. Parallel zum
Linienweg verkehrt die ExpressBus-Linie X1. Wichtige Verknipfungspunkte sind die
Endstationen Merzig Bahnhof (SPNV Richtung Saarbriicken und Trier, lokale Buslinien,
Luxemburg-Verkehre) sowie Wadern ZOB (Landesbuslinien R2 und R3, lokale Buslinien, u. a.
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201 ins Mittelzentrum Hermeskeil / Rheinland-Pfalz). Untergeordnet bestehen in Losheim
(Bahnhof) Anschlisse an lokale Buslinien sowie die Linie 401 nach Luxemburg. Neben den in
der Regel stundlichen Fahrten auf der Gesamtstrecke verkehren tagliche Verdichtungsfahrten
zwischen Merzig und Losheim (am Wochenende bis zum Stausee), die dort werktags einen
20/40-Minutentakt und sonntags einen Stundentakt ergeben und teilweise mit einer aus der
Liniengenese heraus entstandenen Stichfahrt zur Ortslage Rimlingen verbunden sind.

Die Linie besitzt neben ihrer Grundfunktion eine wichtige Funktion im Tourismus- und
Freizeitverkehr: Am Wochenende werden auf einem Teil der Fahrten die touristischen Ziele
,Das Bad® in Merzig und der Stausee Losheim angebunden (i.d.R. im 120-Minuten-Takt).
Diese Fahrten werden von Mai bis Oktober mit einem auf das Fahrzeug montierten Fahrrad-
Huckepacktrager durchgefthrt.

R2 St. Wendel — Oberthal — Wadern

Die PlusBus-Linie R2 verkehrt vom Mittelzentrum St. Wendel Gber die Grundzentren Oberthal
und die Ortslage Primstal ins Mittelzentrum Wadern. Die Linie beginnt am Bahnhof bzw. ZOB
St. Wendel (SPNV Richtung Saarbriicken und Mainz, Landesbuslinien R4, R12, lokale
Buslinien, On-Demand-Verkehr). Weitere Knotenpunkte bestehen in Selbach (RegioBus R11)
und Wadern (Landesbuslinien R1, R3, X1, lokale Buslinien). Der urspriingliche direkte
Linienweg zwischen Selbach und Primstal wurde auf Wunsch des Landkreises angepasst und
fuhrt seit einer Baumalinahme 2024 Uber Neunkirchen (Nahe) und Eiweiler.

Zwischen St. Wendel und Oberthal verkehrt die Linie montags bis freitags halbstiindlich. Die
Fahrten dieses Zwischentakts verkehren von Oberthal weiter als lokale Buslinie 627 bis
Steinberg-Deckenhardt.

R3 Lebach — Schmelz — Wadern

Die PlusBus-Linie R3 verkehrt vom Mittelzentrum Lebach Gber das Grundzentrum Schmelz
und die Ortslage Nunkirchen ins Mittelzentrum Wadern. Am Bahnhof Lebach besteht
Ubergang zum SPNV mit RB72 und Stadtbahn 1 Richtung Saarbriicken, die Landesbuslinien
R4, R5 und X5 und lokale Verkehre. Auf dem Linienweg werden mehrere Ortslagen in Form
von kleinen Umwegfahrten zur besseren Potentialerschliefung bedient (Michelbach,
Blschfeld, Bardenbach, Noswendel). Die Ortslage von Schmelz-Aufien wird aktuell aufgrund
einer langen Baumalinahme nicht bedient, war im urspringlichen Linienweg aus gleichem
Grund aber enthalten. In Nunkirchen besteht ein untergeordneter Ubergang zu lokalen
Verkehren Richtung Haustadter Tal und Losheim und in Wadern zu den Landesbuslinien R1,
X1 und R2 sowie lokalen Verkehren u. a. ins Mittelzentrum Hermeskeil.

Die grundsatzlich im Stundentakt verkehrende Linie wird nachmittags durch einzelne Fahrten
verdichtet.

R4 St. Wendel — Tholey — Lebach

Die PlusBus-Linie R4 fuhrt von St. Wendel Uber das Grundzentrum Tholey nach Lebach.
Wichtige Verknupfungspunkte sind St. Wendel Bahnhof / ZOB (SPNV-Linien RE3, RB73
Richtung Mainz und Saarbriicken, Landesbuslinien R2, R12, lokale Verkehre, On-Demand-
Verkehr), Tholey (Landesbuslinie R11, lokale Verkehre) und Lebach Bahnhof (SPNV Richtung
Saarbriicken und Landesbuslinie R3, R5, X5 sowie lokale Verkehre). In Sotzweiler an der
Haltestelle ,Autobahnmeisterei“ besteht ein Ubergang auf die ExpressBus-Linie X66 nach
Saarbricken.
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In Tholey teilt sich die Linie in zwei unterschiedliche Linienaste auf. Ein Linienzweig stellt die
Hauptachse Richtung Lebach Uber Sotzweiler dar. Der zweite Linienzweig fuhrt als Schleife
Uber Theley nach Hasborn und von dort Gber Theley zuriick nach Tholey und ist als Linie 601
eine vom Landkreis bestellte Linie, die darstellungstechnisch in die R4 integriert wurde. Beide
Linienaste werden stiindlich bedient, wodurch sich zwischen St. Wendel und Tholey von
Montag bis Freitag ein Halbstundentakt ergibt. Am Wochenende verkehren alle Busse Uber
Theley und Hasborn und erreichen in Sotzweiler wieder die Hauptachse nach Lebach.

R5 Saarlouis — Dillingen — Lebach

Die PlusBus-Linie R5 verbindet die drei Mittelzentren des Landkreises Saarlouis — die
Kreisstadt Saarlouis, Dillingen und Lebach — und bleibt dabei innerhalb des Kreisgebietes.
Parallel verlauft die beschleunigte Linie X5. Wichtige Verknupfungspunkte bestehen in
Saarlouis am ZOB Kleiner Markt (Umstieg zu zahlreichen lokalen Buslinien) und am
Hauptbahnhof (Linien RE1, RB70 und RB71 Richtung Trier und Saarbricken sowie lokale
Buslinien). Der wichtigste Ubergangspunkt zum SPNV ist jedoch Dillingen Bahnhof, der als
ITF-Knoten mit Wartezeitvorschrift organisiert ist. Hier sowie in Nalbach bestehen zudem
Anschlisse an lokale Busverkehre. In Lebach besteht Ubergang zum SPNV Richtung
Saarbriicken (RB72, Stadtbahn 1), zu den Landesbuslinien R3 und R4 sowie lokalen
Verkehren.

Die R5 bindet im Raum Dillingen gréliere Arbeitgeber an, insbesondere die Dillinger Hitte und
Betriebe des Gewerbegebietes Roderberg. Zudem verlduft sie unmittelbar an der
Landesaufnahmestelle flr Geflichtete in Lebach.

R6 St. Ingbert — Spiesen-Elversberg — Neunkirchen

Die PlusBus-Linie R6 verbindet die beiden Mittelzentren St. Ingbert und Neunkirchen Uber die
Gemeinde Spiesen-Elversberg. Verstarkt wird die R6 durch die ExpressBus-Linie X6
(voraussichtlich bis Ende 2026). Wichtige Verknupfungspunkte sind der Bahnhof St. Ingbert
(Bahnlinien Richtung Saarbrucken, Kaiserslautern und Zweibrlcken, lokale Buslinien, Buslinie
170 Richtung Universitdt), der zentrale Umsteigepunkt St. Ingbert Rendezvous-Platz
(Verknipfung mit Stadtbus ,ingo“ und lokalen Buslinien), das Neunkircher Stummdenkmal
(Verknipfung mit Stadtverkehr und der Landesbuslinie R12) sowie der Neunkircher
Hauptbahnhof (Bahnknoten mit Linien Richtung Saarbricken, lllingen, St. Wendel und
Homburg sowie lokale bzw. Stadtbuslinien).

In der Gemeinde Spiesen-Elversberg werden die Zentren beider Ortsteile, Elversberg und
Spiesen, bedient mit Ubergang zum lokalen Bus- und On-Demand-Verkehr. Die R6 bindet
zahlreiche zentrale Einrichtungen an, u. a. die Rathauser der beiden Stadte, drei Kliniken
(Kreiskrankenhaus St. Ingbert, Diakonie-Klinikum und Fliedner-Krankenhaus Neunkirchen)
und Berufsschulen.

Die Linie verkehrt ausschlieBlich in hochverdichtetem Gebiet montags bis samstags
halbstindlich und sonntags zweistlindlich bis stundlich (Uber den PlusBus-Standard
hinausgehend). Sie ist die Landesbuslinie mit dem hoéchsten Fahrgastaufkommen (siehe
Tabelle 17), wobei sich die Fahrgaste auf die gesamte Linienlange verteilen und oft nur kurze
Abschnitte mitfahren (hohe Fluktuation). Einzelne Fahrten werden an Schultagen angeboten.

R7 Homburg — Zweibriicken

Die PlusBus-Linie R7 verbindet die Mittelzentren Homburg und Zweibriicken. Wichtige
VerknlUpfungspunkte sind Homburg Hauptbahnhof (Bahnlinien Richtung Saarbricken,
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Neunkirchen und Kaiserslautern, Landesbuslinien R8/280 und R14 sowie Stadt- und lokale
Buslinien), Homburg Talstral3e (diverse lokale und Landesbuslinien), Einéd Bahnhof (Bahnlinie
RB68 Richtung Primasens und Saarbriicken), Zweibricken Hauptbahnhof (regionale
Buslinien, kein geplanter Ubergang zur Bahn, da dieser in Eindd stattfindet) und Zweibriicken
ZOB (Stadtbus und lokale Buslinien). Zwischen Eindd und Ernstweiler fahrt die R7 Uber die
Landesgrenze Rheinland-Pfalz / Saarland und damit vom Gebiet des saarVV in das VRN-
Gebiet.

Entlang des Linienverlaufs liegen wichtige Ziele unterschiedlicher Natur, u. a. grof3e
Arbeitgeber (Tadano Zweibriicken), touristische Ziele (Rémermuseum Schwarzenacker) oder
Bildungseinrichtungen (Jugenddorf Schwarzenbach).

Die Linie verkehrt montags bis samstags im Halbstundentakt, sonntags im Zweistunden- bis
Stundentakt. Die Linie ist stark frequentiert: einen deutlichen Impuls gab das
Deutschlandticket, welches die Nutzung tariflich stark vereinfacht hat. Die Fahrgastzahlen
haben sich daraufhin deutlich gesteigert, am Wochenende teilweise sogar verdoppelt. Da es
eine Auslastungsspitze zwischen Schwarzenbach und Schwarzenacker gibt, gab es seit 2022
haufig Kapazitatsprobleme. Daher wird die Linie seit November 2025 mit Gelenkbussen
bedient. Einzelne Fahrten werden an Schultagen angeboten.

Es ist vereinbart, diese Linie in lokale Aufgabentragerschaft zurlick zu geben, wenn die
geplante Reaktivierung der SPNV-Verbindung Homburg — Zweibriicken stattfindet,
voraussichtlich Ende 2028.

R10 Saarbriicken — Flughafen Ensheim — Blieskastel

Die PlusBus-Linie R10 verbindet das Oberzentrum Landeshauptstadt Saarbriicken mit dem
Mittelzentrum Blieskastel im Saarpfalz-Kreis und dem UNESCO-Biospharenreservat Bliesgau.
Wichtige Verkniipfungspunkte sind der Saarbriicker Hauptbahnhof mit Ubergang zu allen
Kategorien im OPNV sowie zum Fernverkehr auf der Schiene und zum Luxemburg-Express,
ARweiler Busbahnhof (Ubergang zur Landesbuslinie R14 sowie zu lokalen Bus- und ALT-
Linien) und Blieskastel Busbahnhof (u. a. Umstieg zum Biospharenbus 501 sowie lokalen
Buslinien). Endstation der R10 ist das Freizeitzentrum Blieskastel nahe des Gewerbegebietes
Auf Scharlen mit Schwimmbad und Schulstandort.

Auf dem Linienweg durchquert die R10 stark Iandliches Gebiet mit kleinen Dérfern im Bliesgau
und besitzt daher auch eine Funktion im Freizeitverkehr. Sie bindet zudem als einzige OPNV-
Linie den Flughafen Saarbricken nahe der Ortschaft Ensheim an. Die Fahrt zwischen
Saarbriicken-Fechingen und dem Osten Saarbrickens wird ahnlich einem Schnellbus Uber
die Autobahn A620 ausgefuhrt. Eine Fahrt verkehrt an Schultagen.

R14 Homburg — Blieskastel — Kleinblittersdorf

Die PlusBus-Linie R14 fihrt quer durch den gesamten Saarpfalz-Kreis zwischen den
Mittelzentren Homburg und Blieskastel Uber das Mandelbachtal in die Gemeinde
Kleinblittersdorf im Regionalverband Saarbriicken. Wichtige Verknipfungspunkte sind
Homburg Hauptbahnhof (Bahnlinien Richtung Saarbriicken, Neunkirchen und Kaiserslautern,
Landesbuslinien R7 und R8/280 sowie Stadt- und lokale Buslinien), Homburg Talstralle
(diverse lokale und Landesbuslinien), Blieskastel Busbahnhof und ARweiler Busbahnhof mit
Ubergang zu lokalen und regionalen Buslinien und Kleinblittersdorf Bahnhof mit Ubergang zur
Stadtbahn Richtung Saarbriicken und Saargemiind, lokalen Buslinien und einem FuRweg
nach Frankreich (Grosbliederstroff). Innerhalb der Gemeinde Kleinblittersdorf fahrt die R14 auf
den meisten ihrer Fahrten die Saarland-Therme als landesweit bedeutsames touristisches Ziel
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an. Durch die Anbindung weiterer touristischer Ziele wie dem Wintringer Hof und dem Haus
Lochfeld besitzt die Linie eine wichtige Funktion im Freizeitverkehr.

Eine Besonderheit ist der Uber weite Abschnitte parallele Verkehr mit der Kreisbuslinie 501
(Biospharenbus) zwischen Homburg und Blieskastel sowie Habkirchen und Kleinblittersdorf.

Anfang 2025 wurde durch Neuvergabe der Linie in einem Blindel die bisherige Kreisbuslinie
507 integriert, das Angebot neu strukturiert und ausgeweitet, was eine Steigerung der
Fahrgastzahlen nach sich zog. Teile der Linie werden dementsprechend durch den Saarpfalz-
Kreis finanziert.

R20 Tiirkismiihle — Nonnweiler — Hermeskeil

Die PlusBus-Linie R20 verbindet den Verknlpfungspunkt Turkismuihle und das Mittelzentrum
Hermeskeil in Rheinlad-Pfalz Uber das Grundzentrum Nonnweiler. In Tlrkismuhle besteht
Ubergang zur Bahn Richtung Saarbriicken und Mainz (ITF-Knoten mit Linie RE3) sowie zur
RegioBus-Linie R11 zum Bostalsee und weiteren lokalen Busverkehren. In Hermeskeil besteht
Anschluss an den RegioBus 200 Richtung Trier und weitere lokale und regionale Busverkehre.
In Nonnweiler besteht Ubergang zu einem Ortsverkehr.

Auf dem Weg bedient die R20 kleine, Iandliche Ortslagen teilweise in Form von Stichfahrten
zur besseren PotentialerschlieBung. Sie beruhrt dabei das Gebiet des Nationalparks
Hunsrick-Hochwald am ,Nationalpark-Tor Keltenpark® und besitzt damit auch eine touristische
Funktion. Auch ein bedeutsames Schulzentrum und ein groRer Arbeitgeber (Hérmann) werden
angebunden.

Tabelle 17: Kennzahlen PlusBus

Fahrgastzahlen an

Schultagen Fahrgaste
Streckenlange hochgerechnet Betreiber Linienbiindel
PlusBus- Tages-0 2024 | Jahr
Linie Tages-@ 2025
2024
Sa. So.
2025
1.801 | 1.094 | 664 525.000
R1 31,1 Zarth R1/X1
1.971 | 1021 575 570.000
1.231 805 267 365.000
R2 32,2 Saar-Mobil St. Wendel 2
1.286 | 861 325 370.000
1.297 | 994 339 405.000 i
R3 26,4 KVS Teilnetz
1.422 | 902 | 256 340.000 Saarlouis 2
1.391 912 231 405.000
R4 25,1 Saar-Mobil St. Wendel 1
1.485 | 916 248 430.000
1.544 | 1.310 | 388 490.000 i
R5 24,7 KVS Teilnetz
1554 | 910 | 352 444.000 Saarlouis 2
3.752 | 1.711 734 1.025.000 _Krei
R6 15,7 Saar-Mobil | S@arpfalzKreis
3.739 | 1.740 | 750 1.020.000 West
3.064 | 1.833 | 670 870.000 _Krei
R7 12,8 Saar-Mobil | Sa@rpfalzKreis
3.270 | 1.934 | 654 905.000 Nord
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1.443 | 798 284 400.000 Saarpfalz-Kreis

R10 33,3 Saar-Mobil
1.345 | 913 300 395.000 West
603 262 98 155.000 i Krei
R14* 55,5 Relse Saarpfaulz Kreis
1.244 | 869 | 280 345.000 Fischer Sud
564 323 117 165.000
R20 25,0 Saar-Mobil St. Wendel 3
479 322 104 150.000

Quellen: ZPS, Fahrgastzéhlungen, Linienldngen ohne Umwege / Stichfahrten inkl. Linienanteil anderer
Aufgabentrager. *Linie R14 2024: ohne Integration der Fahrten der ehem. Kreisbuslinie 507

2.3.2.2 ExpressBus

ExpressBus-Linien verstarken das Fahrtangebot auf (landesbedeutsamen) Buslinien mit
hoher Nachfrage in der Hauptverkehrszeit und haben einen angepassten, meist direkteren,
Laufweg. Insbesondere fir Berufspendelnde sind diese Fahrten am Morgen und Nachmittag
interessant, um den Arbeitsweg schnellstmdglich mit dem OPNV zurlickzulegen. Derzeit
verkehren im Landesbusnetz zwei verschiedene ExpressBus-Typen:

1. ExpressBusse entlang der Linienflihrung einer bestehenden (Plus)Bus-Linie: derzeit
Linien X1, X5, X6 und X13

2. ExpressBusse auf eigenen Strecken zur schnellen Anbindung eines nicht durch den
SPNV erschlossenen Gebietes an ein nachgefragtes Mittel- oder Oberzentrum: derzeit
Linie X66.

Alle ExpressBus-Linien verkehren bislang nur montags bis freitags, jeweils gleich an Schul-
und Ferientagen.

X1 Merzig — Losheim — Wadern

Die ExpressBus-Linie X1 verkehrt parallel zur PlusBus-Linie R1 von Merzig Gber Losheim und
Weiskirchen nach Wadern. Von Merzig ausgehend fihrt sie auf direktem Weg (ohne
Stichfahrten durch Brotdorf und Rimlingen) Uber Bachem nach Losheim. Ab Weiskirchen
nimmt sie die direkte Route Uber Thailen nach Wadern. Durch den kirzeren Linienweg bendtigt
die Linie nur rund 40 Minuten Fahrzeit zwischen Merzig und Wadern und spart damit im
Vergleich zur Linie R1 15 Minuten.

Aktuell verkehrt die Linie von Montag bis Freitag funf Mal am Tag, zwei Mal in Richtung Merzig
am Morgen und drei Mal in der Gegenrichtung nach Wadern am Nachmittag. Durch diese
Fahrten ergibt sich nachmittags zwischen Merzig und Losheim mit der Linie R1 zeitweise ein
20-Minuten-Takt. Die Linie schafft auRerdem eine kirzere Umsteigezeit zur Linie R2 in Wadern
(,Nordsaarlandspange” Merzig — St. Wendel).

X5 Saarlouis — Dillingen — Lebach

Die ExpressBus-Linie X5 verkehrt parallel zur PlusBus-Linie R5 von Saarlouis tber Dillingen
nach Lebach. Von Saarlouis ZOB aus fuhrt die Linie ohne Halt bis zum Bahnhof Dillingen Gber
die Autobahn A620. Weiter fuhrt die Linie Uber die Ortsumgehungen von Nalbach und
Piesbach nach Koérprich, von wo aus sie wieder auf demselben Fahrtweg wie die Linie R5
verkehrt. Im Gegensatz zur Linie R5 (ca. 50 Minuten Fahrzeit) benétigt die Linie X5 zwischen
Saarlouis und Lebach nur rund 40 Minuten (durchschnittliche Fahrzeitersparnis 11 Minuten).
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Die Linie verkehrt montags bis freitags funf Mal am Tag zur Hauptverkehrszeit, am Morgen
drei Mal von Lebach nach Saarlouis und am Nachmittag zwei Mal in der Gegenrichtung.

X6 St. Ingbert — Neunkirchen

Die ExpressBus-Linie X6 verkehrt parallel zur PlusBus-Linie R6 von Neunkirchen Uber
Spiesen-Elversberg nach St. Ingbert. Die Linie beginnt in Neunkirchen nicht am Hauptbahnhof,
sondern am Stummdenkmal. Sie fuhrt auf kirzerem Weg uber die Westspange nach Spiesen,
von wo aus es direkt ohne Bedienung der Ortslage Elversberg nach St. Ingbert geht. Durch
diesen verkurzten Linienweg bendtigt die Linie X6 nur rund 30 Minuten Fahrtzeit im Gegensatz
zur Linie R6 (40 Minuten, 11 Minuten Fahrzeitersparnis).

Die Linie verkehrt je Richtung funf Mal am Tag, zwei Mal in der morgendlichen und drei Mal in
der nachmittaglichen HVZ.

Es ist geplant, nach Inkrafttreten dieses NVP die Leistung der Linie X6 in die Linie R6 zu
integrieren (siehe Kapitel 4.1.4).

X13 Saarbriicken - Differten — Uberherrn

Die ExpressBus-Linie X13 verkehrt von Saarbriicken nach Uberherrn (Bisten Neues Rathaus).
Zwischen Schaffhausen und Uberherrn verkehrt die Linie parallel zur RegioBus-Linie R13,
allerdings Uber Friedrichweiler. Ab Hostenbach verkehrt sie Uber die Autobahn A620 ohne Halt
bis Saarbriicken, wo auf direktem Weg (mit zwei Zwischenhalten auf dem Hinweg) der
Hauptbahnhof angebunden wird.

Durch den Direktweg nach Saarbricken sowie die Fuhrung Uber die Autobahn ist die
ExpressBus-Linie je nach Alternativverbindung (Umstieg Volklingen Bf.) knapp 10 Minuten
schneller.

In Richtung Saarbriicken verkehrt die Linie sechs Mal am Tag, vier Fahrten morgens und zwei
nachmittags. In der Gegenrichtung gibt es acht Fahrten, eine morgens und sieben
nachmittags. Die Fahrten sind in ein Taktschema eingetaktet (30-120 Minuten).

X66 Saarbriicken — Tholey

Die ExpressBus-Linie X66 verbindet das Oberzentrum Saarbriicken und die Gemeinde Tholey
mit ihren Ortsteilen im Landkreis St. Wendel. In der Saarbriicker Innenstadt bedient sie ab
Landwehrplatz alle Haltestellen tiber den Hauptbahnhof bis zum Rastpfuhl. Eine Direktfahrt
Uber die Autobahn A1 erfolgt bis / ab Anschlussstelle Tholey. An der Haltestelle Sotzweiler
Autobahnmeisterei besteht Ubergang zur KVS-Buslinie 473 nach Thalexweiler, Dérsdorf und
weitere Ortslagen im Bohnental. Die Linie X66 verkehrt Gber Sotzweiler, Bergweiler, Hasborn
und Theley nach Tholey bzw. umgekehrt. In Tholey besteht Ubergang zur PlusBus-Linie R4.
Am Morgen wird abweichend eine Fahrt ab Theley Uber Tholey und Sotzweiler direkt
ausgefuhrt.

Die Linie bendtigt zwischen Tholey und dem Saarbricker Hauptbahnhof 45, 58 oder 62
Minuten Fahrtzeit je nach Fahrtvariante. Eine alternative Umsteigeverbindung tber St. Wendel
mit der Linie R4 und der Bahn bendtigt 58 bzw. 72 Min. Fahrtzeit. Insbesondere fur die
Ortslagen jenseits von Tholey entsteht ein gréRerer Reisezeit- und Komfortgewinn.

Die Linie X66 verkehrt montags bis freitags sechs Mal am Tag, drei Mal morgens zwischen 6
und 8 Uhr in Hauptlastrichtung nach Saarbricken und nachmittags drei Mal in der
Gegenrichtung nach Tholey zwischen 15 und 18 Uhr.
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Tabelle 18: Kennzahlen ExpressBus

Fahrgastzahlen

Fahrgaste
Strecken-  an Schultagen . e
PlusBus- linge Tages-@ 2024 hocthearﬁ::hnet / Betreiber Linienbiindel
Al Tages-@ 2025
(km) Mo.-Fr. 2024 & 2025 Stand 2026 Stand 2026
142 35.000
X1 27,7 Zarth R1/X1
169 40.000
139 35.000 i
X5 23,6 KVS Tellne.tz
126 29.000 Saarlouis 2
131 35.000 _Krei
X6 11,6 Saar-Mobil Saarpfalz-Kreis
151 35.000 West
X13 28.4 werden erst 2026 werden erst 2026 Baron-Reisen R13/X13
erhoben erhoben
131 30.000
X66 48,6 Saar-Mobil X66
127 30.000

Quellen: ZPS, Fahrgastzéhlungen, Linienldngen ohne Umwege / Stichfahrten.

Folgende Ubersicht zeigt im langjahrigen Mittel (Anfang 2022 bis Anfang 2026, 13
Erhebungszeitraume) die durchschnittliche Auslastung einer X-Linie je angebotener Fahrt:

Tabelle 19: Fahrtauslastung der X-Linien 2022 - 2026

23,71 21,31 11,44 18,95

Quellen: ZPS, Fahrgastzéhlungen

Somit weist die Linie X6 seit Jahren die geringste Auslastung auf. Insbesondere an
Nachmittagen werden die Fahrten kaum angenommen.

2.3.2.3 RegioBus

Einige landesbedeutsame Linien wurden aus unterschiedlichen Grinden nicht als Plus- oder
ExpressBus definiert (Begrindungen siehe Kapitel 3.3.3.3).

R8/280 Homburg — Kusel

Die RegioBus-Linie R8 verbindet das Mittelzentrum Homburg und die rheinland-pfalzische
Kreisstadt Kusel Giber Waldmohr und Schénenberg-Kibelberg. In Homburg wird die Innenstadt
(Linienendpunkt Talstrale) und der Hauptbahnhof (Verknipfungen zum SPNV Richtung
Saarbricken, Kaiserslautern und Neunkirchen, Landesbusnetz (R7, R14), Stadt- und lokales
Busnetz) angebunden. Weitere Verknipfungen bestehen in Rheinland-Pfalz am ZOB
Schdéneberg und am Bahnhof Kusel (SPNV RB67 Richtung Landstuhl, RegioBus 270, lokale
Busverkehre).

Die Linie verkehrt taglich im Stundentakt. Einzelne Fahrten verkehren an Schultagen.
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R11 Nohfelden — Tiirkismiihle — Selbach — Tholey

Die RegioBus-Linie R11 verbindet die Gemeinde Nohfelden inklusive dem wichtigen
Verknlpfungspunkt Turkismihle mit dem Freizeitzentrum rund um den Bostalsee sowie dem
Grundzentrum Tholey und verkehrt nur innerhalb des Landkreises St. Wendel. Turkismuhle
stellt einen wichtigen Ubergangspunkt zum SPNV dar (Zige Richtung Saarbriicken und
Mainz) sowie zur PlusBus-Linie R20 nach Hermeskeil und weiteren lokalen Buslinien. Der
Linienweg der R11 flihrt nérdlich um den Bostalsee, eine der wichtigsten Freizeitdestinationen
im Saarland, mit Halt am Center-Park. In Selbach (Schafbricker Strale) ist ein symmetrischer
ITF-Knoten mit der PlusBus-Linie R2 eingerichtet. In Tholey bestehen Ubergadnge zum
PlusBus R4, dem ExpressBus X66 und lokalen Buslinien.

Die Strecke zwischen Turkismuhle bis zur Ortslage Nohfelden wird montags bis freitags
zweistundlich bedient und vom Landkreis St. Wendel finanziert. Montag bis Freitag besteht ein
Stundentakt unter Mitfinanzierung durch den Landkreis und am Wochenende ein
Zweistundentakt. Einzelne Fahrten am Abend verkehren in den Sommerferien.

R12 Neunkirchen — Schiffweiler — Marpingen — St. Wendel

Die RegioBus-Linie R12 verbindet das Mittelzentrum Neunkirchen Uber die Grundzentren
Schiffweiler und Marpingen mit dem Mittelzentrum St. Wendel. In Neunkirchen wird nicht der
Hauptbahnhof, sondern der zentrale Verknupfungspunkt Lindenallee / Stummdenkmal
angebunden mit Ubergang zur PlusBus-Linie R6 und ExpressBus-Linie X6 sowie zahlreichen
Stadt- und lokalen Verkehren. Am Bahnhof in Schiffweiler besteht ein Ubergang zu der
Bahnlinie RB74. In Marpingen besteht Anschluss an den Ortsverkehr. In St. Wendel besteht
ein ITF-Knoten mit dem SPNV (RE3 und RB73), sowie teils nicht geplante Ubergéange zu den
PlusBus-Linien R2 und R4, weitere lokale Buslinien und den On-Demand-Verkehr.

Montags bis freitags wird ein Stundentakt angeboten, samstags ein Zweistundentakt und
sonntags ein Dreistundentakt. AuRerdem gibt es einige Fahrten im Schlerverkehr.

R13 Vélklingen — Differten — Uberherrn — Bisten

Die RegioBus-Linie R13 fuhrt vom Mittelzentrum Vélklingen (Regionalverband Saarbriicken)
Uber Ortsteile der Gemeinde Wadgassen (ohne Gemeindezentrum) und das Grundzentrum
Uberherrn bis Uberherrn-Bisten im Landkreis Saarlouis. Am Bahnhof in Vélklingen besteht
Ubergang zum SPNV Richtung Saarbriicken und Trier sowie zu lokalen Buslinien und den
regionalen Verbindungen nach Saarbricken (Linie 110) und Heusweiler (Linie 190). Bis
Hostenbach erfolgt die Fahrt aufgrund der parallel verkehrenden Stadtbusse ohne
Zwischenhalt. In Uberherrn bestehen nicht geplante Anschliisse zu Buslinien Richtung
Saarlouis, Berus und Creutzwald.

Die Linie verkehrt montags bis freitags alle 30-120 Minuten je nach Lastrichtung, teilweise
auch seltener. Ein durchgangiges Taktschema existiert nicht. Samstags wird durchgangig von
ca. 6 Uhr bis abends im Zweistundentakt gefahren. An Sonntagen gibt es in beiden Richtungen
jeweils zwei Einzelfahrten.
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Tabelle 20: Kennzahlen Landesbuslinien ohne PlusBus-Zertifizierung

Fahrgastzahlen

Strecken-  an Schultagen Fahrgiste
PlusBus- lange Tages-@ 2024 hochgerechnet / Jahr

Betreiber Linienbiindel
Linie Tages- @ 2025

(km) N|I=°r Sa. So. 2024 & 2025 Stand 2025

. DB Regio Pfélzer Bergland
R8 35,8 Keine Angaben Bus Mitte Siid Los 4
248 179 | 62 90.000
R11 23,2 Saar-Mobil St. Wendel 3
322 225 | 135 100.000
1.401 | 380 | 175 370.000
R12 29,6 Saar-Mobil St. Wendel 1
1.322 | 422 | 175 340.000
433 177 | 42 120.000
R13 14,5 Baron R13/X13
420 | 162 | 48 115.000 Reisen

Quellen: ZPS, Fahrgastzdhlungen, Linienldngen ohne Umwege / Stichfahrten.

2.3.2.4 Nachtbus

Im Saarland gibt es sieben landesbedeutsame Nachtbuslinien in Aufgabentragerschaft des
ZPS, wovon finf Linien (N1 - N5) ihren Startpunkt in Saarbricken haben. Zwei weitere
Nachtbuslinien beginnen in St. Wendel (N6, N7). Auf Ebene der lokalen Aufgabentrager im
Saarland gibt es weitere Nachtverkehre, die Anschluss an die Landes-Nachtbuslinien bieten.
So werden diese teilweise ebenfalls als Linienbus betrieben, z. B. die Linie N52 als
Verlangerung der Linie N1 von Blieskastel nach Niederwurzbach. Teilweise verkehren diese
Anschlisse aber auch als Linientaxi (z. B. N53 in St. Ingbert).

Die Landes-Nachtbuslinien (N1 - N7) verkehren landkreisubergreifend und verbinden die
nachtlichen Hotspots Saarbricken und St. Wendel mit weiten Teilen des Saarlandes. Einige
Kommunen sind jedoch weder an den lokalen Nachtverkehr noch an das Landesbusnetz
angeschlossen. Grenziberschreitende Linien nach Rheinland-Pfalz, Luxemburg oder
Frankreich gibt es trotz starker Besucherzahlen in Saarbricken aus diesen Gebieten ebenfalls
nicht.

Tabelle 21: Kennzahlen Nachtbus

Fahrgastzahlen

Sl gesamt 2024 Betreiber  Linienbiindel
Nachtbus- lange
gesamt 2025
linien E—_—
(km) Sa. 0-&VOI  otand 2025  Stand 2025
Feiertagen
875 874 _Krei
N1 43.4 Saarpfalz-Kreis
763 1.003 West
o1 1 065 Saar-Mobil
N2 48,2 . Saarpfalz-Kreis
657 1.096 West
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311 870
N3 42,4 St. Wendel 2
446 821
964 957
N4 541 N4
818 821
919 932
N5 58,6 N5
896 769
488 1.402
N6 48,8 St. Wendel 1
363 1.346
342 516
N7 36,3 St. Wendel 2
469 560

Quellen: ZPS, Fahrgastzdhlungen (Vollerhebung auf allen N-Linien).

In Saarbriicken beginnen die Linien N1 - N5 an der zentralen Bushaltestelle Rathaus, welche
als Verknipfungspunkt dient und in deren Umkreis sich mehrere Diskotheken sowie die
Szeneviertel St. Johanner Markt und Nauwieser Viertel befinden. Einige Linien bedienen im
Vorlauf auch andere Ausgehmaglichkeiten in Saarbriicken (N1, N2 ab Trierer Stralle; N3 ab
Verladebahnhof) sowie den Campus der UdS (N4). Die Linie N1 bedient aulserdem an der
Haltestelle Rémerkastell die Eventlocation Osthafen. Seit Schlielfung der Diskothek ,Flash® in
St. Wendel beginnen alle Nachtbuslinien dort am Bahnhof bzw. am ZOB.

Alle Nachtbuslinien bis auf die Linien N3 und N4 haben in den jeweiligen Nachten eine Fahrt,
welche um ca. 03:00 Uhr oder 04:00 Uhr in Saarbrucken oder St. Wendel beginnt. Die Linie
N3 wird jeweils einmal in beiden Richtungen bedient. Damit liegen die Fahrten ungefahr mittig
zwischen Betriebsende (ca. 01:30 Uhr) und Betriebsbeginn (frihestens 05:00 Uhr) des
reguldren OPNV bzw. SPNV.

Die Linien verkehren am Wochenende in den Nachten von Freitag auf Samstag, von Samstag
auf Sonntag sowie in den Nachten vor Feiertagen. Weitere Betriebstage sind aulRerdem die
Nacht von ,Weiberfastnacht auf den darauffolgenden Freitag sowie die Nacht von
Fastnachtssonntag auf Rosenmontag. Am 1. und 2. Weihnachtsfeiertag verkehren die Linien
nicht.

Im Jahr 2025 haben die Nachtbuslinien des Landesnetzes insgesamt knapp 11.000 Fahrgaste
beférdert, wovon die Mehrzahl in den Nachten auf Sonn- und Feiertage befordert wird. Mit
jeweils Uber 1.700 Fahrgasten 2025 sind die Linien N1, N2 und N6 am starksten frequentiert.

Im Nachtbusnetz werden Zeitkarten (Jahres-, Monats- und Wochenkarten, Semerster-Ticket,
D-Ticket / Junge-Leute-Ticket) anerkannt. Alternativ gibt es einen einfachen Nachtbustarif: Die
Fahrt innerhalb des Regionalverbandes Saarbriicken oder den einzelnen Landkreisen kostet
pro Person 2,50 € und die Fahrt Giber mehrere Landkreise 5,00 €.

Finf der sieben landesweiten Nachtbuslinien sind in Linienblindeln mit den lokalen
Aufgabentragern eingebunden und Teil der jeweils gemeinsamen Verkehrsvertrage. Die Linien
N4 und N5 wurden bisher als Einzelline vergeben. In der folgenden Abbildung sind alle
landesweiten Nachtbuslinien aufgefinhrt.
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Abbildung 35: Nachtbuslinien Saarland
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2.3.2.5 Moselle-Saar-Linien

Die Moselle-Saar-Linien (MS-Linien) verbinden auf wichtigen Achsen zentrale Orte im
Saarland mit Zentren im franzdsischen Département Moselle (Région Grand-Est). Mit der
Einfihrung der ersten beiden MS-Linien 1999 wurde der Busbahnhof von Saint Avold als
Knotenpunkt mit 2 Buslinien Richtung Saarbricken (MS1) und Saarlouis (MS2) konzipiert.
Aufgrund der Nachfrage wurde die MS2 einige Jahre spater bis auf wenige Rumpffahrten
zwischen Saarlouis und Creutzwald eingestellt. Die Linie MS1 (Saarbriicken — St. Avold)
besteht derzeit als Linie MS mit einigen nicht vertakteten Fahrten zwischen den beiden
Endpunkten montags bis samstags. SchwerpunktmaRig werden Pendler und Schiler des
Deutsch-Franzdsischen Gymnasiums transportiert.

Eine Verlangerung der MS2 nach St. Avold wurde ab 2021 erneut geplant. Auf deutscher Seite
war die Einbeziehung des Gewerbegebietes Lisdorfer Berg erwlnscht, daher wurde als
Vorstadium die Linie ,MSX“ (Saarlouis Hbf. — Lisdorfer Berg) Ende 2022 in Betrieb genommen.
Diese Linie wurde bis 2025 zu einem Drittel aus Landesmitteln GUber den ZPS finanziert unter
dem Vorbehalt der Weiterfihrung nach St. Avold. Mangels Finanzierungsmaoglichkeiten auf
franzdsischer Seite liegt dieses Projekt derzeit auf Eis. Daher ist der ZPS Ende 2025 aus der
Finanzierung ausgestiegen und die Linie ging auf eine lokale Aufgabentragerschaft Gber (Linie
430).

Eine weitere Linie MS3 existierte zeitweise von Sarreguemines nach Homburg, wurde aber
mangels Nachfrage und aus organisatorischen Grunden auf franzdsischer Seite eingestellt.
Sie wurde auf deutscher Seite 2013 in die Linie R14 uberfuhrt.

Weitere grenzuberschreitende Verbindungen nach Frankreich existieren auf lokaler Ebene und
sind nicht Bestandteil des Landesbusnetzes. Es existieren zudem Verkehrsbeziehungen
zwischen Zentren, die frGher auch durch SPNV-Verbindungen abgedeckt wurden, aber heute
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keine Bedeutung im OPNV mehr aufweisen z. B. Dillingen — Bouzonville oder Merzig —
Thionville.

2.3.2.6 Linienbiindelung und Laufzeiten im Landesbusnetz

Die Linien des Landesbusnetzes wurden mehrheitlich in Linienblindel lokaler Aufgabentrager
integriert und aus planerischen und wirtschaftlichen Synergien heraus gemeinsam vergeben.
Einige wenige Linien wurden als Einzellinien vergeben, weil zum Zeitpunkt der notwendigen
Verlangerung der Genehmigung bzw. Vertragslaufzeit eine Integration in ein Bindel nicht
sachgerecht war. Die Linienbindel des Landkreises Saarlouis sind in Form einer
Direktvergabe (Inhouse-Vergabe an das kreiseigene Verkehrsunternehmen) vergeben
worden, fur alle anderen Linien fand ein wettbewerbliches Vergabeverfahren statt.

Tabelle 22: Linienbiindel und Laufzeiten im Landesbusnetz

e T Enthaltene Federfiihrender Ausfiihrendes Laufzeit-
Landesbuslinien Aufgabentrager | Verkehrsunternehmen ende

St. Wendel 1 R4, R12, N6 LK St. Wendel Saar-Mobil 31.12.2031

St. Wendel 2 R2, N3, N7 LK St. Wendel Saar-Mobil 31.12.2031

St. Wendel 3 R11, R20 LK St. Wendel Saar-Mobil 31.12.2031

Saarpfalz-Kreis Nord R7 Saarpfalz-Kreis Saar-Mobil 31.12.2030

Saarpfalz-Kreis West R6, X6,le10, N1, Saarpfalz-Kreis Saar-Mobil 31.12.2030

Saarpfalz-Kreis Siid R14 Saarpfalz-Kreis Reise Fischer 31.12.2035

Pfalzer Bergland Sid ZOPNV Rheinland- DB Regio Bus Mitte 09.06.2035
Los 4 R8/280 Pfalz Sud

Saarlouis Teilnetz 2 R3, R5, X5 LK Saarlouis KVS 31.12.2028

Moselleﬁzt 04 Los MS Région Grand Est Transdev Grand Est 31.08.2027

R1 R1, X1 ZPS Zarth 31.12.2031

R13 R13, X13 ZPS Baron-Reisen 31.12.2030

X66 X66 ZPS Saar-Mobil 31.12.2029

N4 N4 ZPS Saar-Mobil 31.12.2029

N5 N5 ZPS Saar-Mobil 31.12.2029

Quelle: ZPS (Stand 2026)

2.3.2.7 Verkehre mit dem GroBherzogtum Luxemburg

Neben den bereits beschriebenen Linienverkehren innerhalb des Saarlandes erganzen
grenzuberschreitende Verkehre von und nach Luxemburg das Angebot des Landesbusnetzes.
Bislang sind diese Verkehre aber nicht in das Landesbusnetz oder den saarVV integriert,
sondern werden alleine von luxemburgischer Seite (RGTR, siehe Kapitel 1.4.3) organisiert und
finanziert. Sie spielen eine zentrale Rolle fur die Mobilitat in der GrofRregion aufgrund der
Attraktivitat des Standortes Luxemburg als Wirtschaftsstandort und Arbeitsplatzschwerpunkt.
Sie ermoglichen Uberwiegend deutschen Berufspendlern den Weg zur Arbeit in das
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Grolherzogtum und unterstiitzen den wirtschaftlichen und kulturellen Austausch beider
Regionen. In den letzten Jahren wurden die Verbindungen kontinuierlich ausgebaut, um den
steigenden Anforderungen an eine umweltfreundliche und vernetzte Verkehrsinfrastruktur
gerecht zu werden.

Fur die grenzuberschreitenden Fahrten gibt es einen attraktiven Sondertarif (RegioZone). Die
Méoglichkeit einer direkten Einflussnahme auf diese Verkehre besteht fir die deutschen
Aufgabentrager derzeit nicht. Die sechs Linien des sogenannten ,SaarLuxBus“ sind als
internationale Linienverkehre nicht nach dem deutschen Personenbeférderungsgesetz,
sondern nach der europaischen Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 genehmigt und werden vom
Verkehrsunternehmen Voyages Emile Weber bedient. Sie gewahrleisten die Erreichbarkeit
Luxemburgs fir die Berufspendler aus dem Landkreis Merzig-Wadern sowie aus dem
Landkreis Saarlouis und haben Schnellbuscharakter. Derzeit erfolgt keine Bedienung
innerhalb Deutschlands, allerdings wird auf deutscher Seite das Deutschland-Ticket im
Rahmen des Projektes ,Ticket De Lux“ anerkannt (Stand 2026).

Tabelle 23: Saar-Lux-Bus-Linien

Anzahl Fahrten/Tag  Anzahl Fahrten/Tag

Hin Riick Fahrgas
e te@pro
So.+ Tag
Losheim — Orscholz —
401 Luxembourg Kirchberg 15 0 0 13 0 0 313
o Nennig  —  Perl =1, 18 | 8 | 22 | 22 | 9 715
Luxemburg Gare
Merzig — Orscholz —
403 Luxembourg Kirchberg 23 0 0 22 0 0 310
A28 Merzig — Leudelange 14 0 0 12 0 0 108
Saarlouis — Merzig —
409 Luxembourg Kirchberg 12 0 0 12 0 0 79
407 Mer2|g — Luxembourg 15 0 0 13 0 0 74
Kirchberg
Merzig - Perl -
S5 Dudelange Z.I. Riedgen | 4 1 2 4 3 1 kA

Quelle: RGTR / Gouvernement du Grand-Duché des Luxembourg (Stand 2026)

Hinzu kommt die Express-Linie L40 der luxemburgischen Eisenbahngesellschaft CFL, welche
mehrfach taglich Luxemburg Gare Centrale Uber die direkte Autobahnverbindung mit dem
Saarbriicker Hauptbahnhof verbindet. Diese Fahrten werden von Voyages Emile Weber ohne
Zwischenhalte durchgefiihrt und sind als Fernverkehrsleistung kein offizieller Bestandteil des
OPNV, wenngleich der Verkehr OPNV-ahnlich durchgefiihrt wird und einen im VEP definierten
Landeskorridor darstellt. Aufgrund der hohen Nachfrage werden héaufig Uberland-
Doppeldecker-Fahrzeuge eingesetzt.
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Tabelle 24: Fahrtenanzahl Luxembourg-Saarbriicken-Express

Anzahl Fahrten/Tag Anzahl Fahrten/Tag
Hin Riick

So.+ So.+

Verlauf Mo.-Fr. Sa. Ft. Mo.-Fr. Sa. Ft.

Saarbriicken HBF — Luxembourg

= Gare Centrale

14 15 9 15 15 9

Quelle: Fahrplanauskunft Emile Weber

2.3.3 Lokaler Busverkehr

In allen Landkreisen bestehen eigene Aufgabentragerschaften, die eigene Verkehre bestellen.
Im Folgenden soll die Situation in den jeweiligen Kreisen kurz umrissen werden.

Regionalverband Saarbriicken

Der Regionalverband Saarbrucken besteht schwerpunktmafig aus den Stadten Saarbrucken
(Oberzentrum) und Vaélklingen (Mittelzentrum). Beide Stadte sind Aufgabentrager fur ihre
lokalen Stadtverkehre und betreuen ihr Eigenunternehmen mit der Verkehrsleistung.
Volklingen ist zwar selbst Aufgabentrager, aber derzeit immer noch Mitglied im ZPRS. Die
Saarbahn GmbH als von der Landeshauptstadt Saarbriicken beauftragtes Eigenunternehmen
betreibt eine Stadtbahn- und 38 Buslinien sowie rund 30 Schulverstarkerlinien und mehrere
ALT -Leistungen. Das Netz ist ansatzweise hierarchisch gegliedert: Die Hauptlast liegt auf den
niedrigen Linien 101 — 108 wund den Hochschullinien 111, 112 und 124. Die
grenzlberschreitende Linie 30 verkehrt seit 1974 ins franzésische Forbach im
Gemeinschaftsverkehr mit forbus.

Die Vélklinger Verkehrsbetriebe (VVB) betreiben innerhalb der Stadt Volklingen 9
Stadtbuslinien inklusive ALT-Fahrten, die auch Nachbargemeinden anbinden. Hinzu kommen
9 Schulverstarkerlinien. Die Linie 110 mit Schnellbuscharakter (Volklingen — Saarbricken),
wird im Gemeinschaftsverkehr mit der Saarbahn GmbH betrieben.

Die restlichen acht Stadte und Gemeinden des Regionalverbandes haben sich im ZPRS
zusammengeschlossen. Hier werden eigene Verkehre bestellt, die von funf privatwirtschaftlich
organisierten Verkehrsunternehmen Uberwiegend in Form von Brutto-Verkehrsvertragen, aber
auch in Form von Netto-Verkehrsvertragen und teils noch eigenwirtschaftlich betrieben
werden. Es handelt sich um 20 Buslinien, einer AST-Leistung und einer eignen ALT-Linien, die
entweder als ein- und ausbrechende Verkehre bzgl. der beiden Zentren oder als reine Umland-
bzw. Ortsverkehre betrieben werden. Oft bestehen an Brechpunkten Umsteigebeziehungen
zu stadtischen Linien (z. B. Geislautern Rotweg, Riegelsberg Sud, Kleinblittersdorf Bahnhof,
Dudweiler Dudoplatz). Zusatzlich werden sechs Nachtbuslinien ab Saarbriicken bzw.
Vélklingen und ein Nachtbustaxi ab Heusweiler angeboten, als Abbringer einer landesweiten
Nachtbislinie.

Landkreis Merzig-Wadern

Der Landkreis Merzig-Wadern hat nach einer langen Phase der eigenwirtschaftlichen
Verkehrserbringung eine eigene Verkehrsgesellschaft gegriindet, die in Kooperation mit dem
Landkreis Saarlouis und dessen Eigenunternehmen Kreisverkehrsbetriebe Saarlouis (KVS
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GmbH) seit 2025 die meisten Verkehre im Landkreis betreibt. Diese Verkehrsgesellschaft
Merzig-Wadern (VMW) betreibt 41 Linien, darunter neben den Hauptlinien 201, 230, 250 und
260 insbesondere am Schulerverkehr orientierte Linien sowie einzelne ALT-Leistungen. Eine
Buslinie wird von einem privaten Anbieter betrieben, aber in absehbarer Zeit ebenfalls in die
Blndel zur Direktvergabe integriert.

Neben der Kreisstadt Merzig ist die Stadt Wadern ein Schwerpunkt im Liniennetz mit
Ubergangsstellen zu Kreisgrenzen und die Landesgrenze tiberschreitenden Linien.

Besonderheit im Landkreis Merzig-Wadern sind sechs vom Groltherzogtum Luxemburg
bestellte Linien, die aktuell nur fir den Berufs- und Freizeitverkehr mit Ziel Luxemburg
konzipiert sind. Sie fahren im dichten Takt ohne Zwischenbedienung innerhalb des
Saarlandes. Eine Offnung dieser Linie fir den lokalen Verkehr wird diskutiert (siehe Kapitel
3.3.3.5und 4.5.1).

Landkreis Neunkirchen

Im Landkreis Neunkirchen verkehren die Linien in der Aufgabentragerschaft des Landkreises
sowie der Stadt Neunkirchen. Auller ein paar ein- und ausbrechenden Linien anderer
Aufgabentrager bzw. Verkehrsunternehmen sind dies ausschliellich Linien des
Eigenbetriebes Neunkircher Verkehrs-GmbH (NVG): Es handelt sich um 35 Buslinien, einige
ALT-Leistungen, einen On-Demand-Verkehr sowie rund 20 Schulverstarker- und
Berufsverkehre. Linien mit Gberértlichem bis regionalen Charakter (z. B. 301, 350) sind hier
ebenso vertreten wie reine Stadtbuslinien in der Stadt Neunkirchen und Ortsbusse in einigen
Gemeinden (lllingen, Eppelborn, Ottweiler, Schiffweiler, Spiesen-Elversberg). Im Nachtverkehr
werden vier Taxi-Linien und in Spiesen-Elversberg ein On-Demand-Verkehr angeboten.

Neben der Kreisstadt Neunkirchen und Ottweiler besitzt lllingen als Verknupfungspunkt noch
eine wichtige Verkehrsfunktion im Liniennetz.

Landkreis Saarlouis

Der Landkreis Saarlouis wird aul3er ein paar ein-/ausbrechenden Verkehren nur von Linien
des Eigenbetriebes KVS GmbH (ehem. Kreisverkehrsbetriebe Saarlouis AG) erschlossen. 43
regulare Buslinien, zwei Rufbusangebote, drei ALT-Leistungen, rund 30 Schulverstarkerlinien
sowie zwei im Kapitel 2.3.2.1 aufgefiuhrte landesbedeutsame Linien (R3, R5) und eine
ExpressBus-Linie (X5) werden von der KVS betrieben.

Das Netz besteht aus Linien mit stark regionalem Charakter, die als Ringlinien (z. B. 401 —
404, 406) oder als Hauptachsen (z. B. 409/419, 466) ausgelegt sind bis hin zu reinen Ortslinien
in Saarlouis, Dillingen, Schwalbach, Lebach und Rehlingen-Siersburg. Die Netzschwerpunkte
sind neben dem Kreiszentrum Saarlouis noch die Mittelzentren Lebach und Dillingen.

Saarpfalz-Kreis

Der Saarpfalz-Kreis besitzt keinen Eigenbetrieb und schreibt seine Verkehrsleistungen in Form
von Brutto-Vertragen aus. Auftragnehmer sind drei Verkehrsunternehmen, teils in Form von
Bietergemeinschaften. Es werden 53 reguldre Buslinien mit einem grofRen Anteil
Schulerverkehrslinien betrieben sowie einige ALT-Leistungen, darunter 5 eigene ALT-Linien
und ein On-Demand-Verkehr. Ein Teil der Linien hat regionalen Charakter, darunter vier Linien
des Landesbusnetzes (R6, R7, R10, R14), der Biospharenbus 501 mit sehr hohem
Angebotsstandard sowie die Linien 504, 505, 506, 508 und 547. Stadtverkehre werden in St.
Ingbert, Homburg und Blieskastel angeboten, finanziert durch die jeweiligen Kommunen. Im
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Nachtverkehr wird der Kreis durch zwei Landesnachtbus-Linien erschlossen, was durch vier
weitere Nachtbus- bzw. Taxi-Angebote erganzt wird.

Die drei Stadte Homburg, St. Ingbert und Blieskastel bilden im Liniennetz die Schwerpunkte,
neben Bexbach, ARweiler und Gersheim als weitere Verknipfungspunkte. Durch das auf
Nachhaltigkeit ausgerichtete Biospharenreservat Bliesgau kommt dem OPNV im Saarpfalz-
Kreis eine besondere Rolle zu, die im Bereich Angebot im touristischen und Freizeitverkehr
(Biospharenbus 501 u. a.) und Tarif (saarVV-Biospharen-Ticket) spurbar ist.

Im Raum Homburg ist zudem die Verflechtung mit Rheinland-Pfalz spurbar, in Form einer
RegioLinie (R8 / 280) und rund 10 Schulverstarker- und Berufsverkehren, die das landliche
Umland von Rheinland-Pfalz an das Zentrum Homburg anbinden.

Landkreis St. Wendel

Der Landkreis St. Wendel besitzt ebenfalls keinen Eigenbetrieb und hat seine Leistungen an
eine private Bietergemeinschaft vergeben. Es werden insgesamt 41 Buslinien betrieben,
darunter ein paar wenige Kreisbuslinien. Wichtige Verkehrsbeziehungen im Kreis werden von
funf Landesbuslinien (R2, R4, R11, R12, R20) abgebildet. Hinzu kommen Ortsverkehre
(Oberthal, Marpingen, Nonnweiler, Tholey), ein ausgedehnter On-Demand-Verkehr im
nordostlichen Kreis und zahlreiche Schulverstarker, auch ins benachbarte Rheinland-Pfalz. Im
Nachtverkehr werden sechs Nachtbuslinien angeboten, plus drei den Landkreis
miterschlieBende Landesnachtbus-Linien.

Aufgrund der touristischen Ausrichtung des Landkreises sind zudem vier Tourismuslinien mit
dem Knotenpunkt Bosen eingerichtet worden. Wichtige Schwerpunkte im Liniennetz sind
neben der Kreisstadt St. Wendel der Verknupfungsbahnhof Tirkismuhle — von dem aus auch
der Nationalpark Hunsrick-Hochwald erreichbar ist — und Tholey.

2.3.3.1 Anruf-Linien-Taxi-Verkehre

Ein ALT ist ein flexibles Nahverkehrsangebot, welches die Vorteile von Linien- und
Bedarfsverkehr kombiniert. Es fahrt nach einem festen Fahrplan und auf einer festgelegten
Strecke wie ein Linienbus, wird jedoch nur bei vorheriger telefonischer oder online erfolgter
Bestellung eingesetzt. Zudem gibt es noch einzelne Angebote von Anruf-Sammel-Taxis (AST),
welche Fahrten zwischen festgelegten Haltestellen oder innerhalb definierter Bediengebiete
flexibel durchfihren. Der Fahrtverlauf kann unter Beriucksichtigung mehrerer
Fahrgastanmeldungen variieren.

Haufig werden diese bedarfsabhangigen Formen der Personenbeférderung auflerhalb der
Hauptverkehrszeit (abends, nachts, am Wochenende) sowie in bevdlkerungsarmeren
Gebieten eingesetzt. So kénnen auch weniger frequentierte Verbindungen wirtschaftlich und
umweltfreundlich aufrechterhalten werden, wahrend die Fahrgaste von einer sicheren und
zuverlassigen Mobilitatsalternative profitieren.

ALT und AST befinden sich in lokaler Aufgabentragerschaft und sind zumeist in bestehende
Linienblndel integriert. Haufig werden die Fahrten von ortsansassigen Taxiunternehmen in
Kooperation mit dem zustandigen Verkehrsunternehmen oder dem Landkreis selbst
durchgefuhrt. In manchen Verkehren werden zum saarVV-Tarif noch Zuschlage erhoben. Die
Benennung der Linien oder Produkte sowie die Zuschlage und Vorbestellfristen sind oft noch
sehr unterschiedlich:

- Landkreis Saarlouis: Anruf-Sammeltaxi, 3,50 € - 6,50 €
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- Landkreis Neunkirchen: NaTaN (Neunkircher Nacht-Taxi, flr Nachtschwarmer
auRerhalb der Betriebszeiten des OPNV, 3,- €)

- Landkreis Merzig-Wadern: ALiTa (Anruf-Linien-Taxi)

- Saarpfalz-Kreis: ALT (Anruf-Linien-Taxi)

- Regionalverband und Landeshauptstadt Saarbriicken: AST (Anruf-Sammel-Taxi)

Eine Vereinheitlichung der Produktbezeichnungen und Nutzungsbedingungen innerhalb des
saarVV, insbesondere im Tarif, ware im Sinne der Transparenz gegenuber den Kunden sowie
des OPNVG § 4 (1) anzustreben.

2.3.3.2 On-Demand Verkehre und Biirgerbusse

On-Demand-Verkehre sind flexible Mobilititsangebote nach § 44 PBefG, die sich am
individuellen Bedarf der Fahrgaste orientieren. Im Gegensatz zu klassischen Linienbussen
fahren sie nicht nach einem festen Fahrplan, sondern werden per App oder Telefon bestellt.
lhre Route wird dann dynamisch an die gebuchten Fahrten angepasst. Fahrten von
Fahrgasten mit ahnlichen Zielorten werden zusammengelegt (,Ride-Pooling“). Dadurch
kénnen auch weniger stark frequentierte Gebiete effizient angebunden werden, wahrend
gleichzeitig Ressourcen geschont werden. Fahrgaste profitieren von einer komfortablen,
bedarfsgerechten und oft umweltfreundlichen Alternative zum eigenen Auto.

Im Saarland haben derzeit drei Landkreise ein solches On-Demand Angebot fir Fahrgaste
geschaffen.

- Saarpfalz-Kreis (Linie 599, Stadt Blieskastel, Gersheim, Bickenalbtal, Betreiber: Reise
Fischer)

- Landkreis St. Wendel (Linie 661, Stadt St. Wendel, Ostertal, Freisen, Namborn,
Steinberg-Deckenhardt und Gudesweiler, Betreiber: Saar-Mobil)

- Landkreis Neunkirchen (Linie 313, Spiesen-Elversberg mit Anbindung nach
Friedrichsthal, Betreiber: NVG).

Alle Projekte werden in Kooperation mit dem MUKMAV und dem ZPS durchgefiihrt. Das
Saarland fordert mit der Richtlinie ,NMOB On Demand“ Pilotprojekte zum Aufbau von
Angeboten des digitalbasierten Linienbedarfsverkehrs. Auf diese Weise soll, insbesondere im
landlichen Raum, die Alltagsmobilitat verbessert und Randzeiten besser abgedeckt werden.
Auch eine bessere Erreichbarkeit von Knotenpunkten und eine Steigerung der Fahrgastzahlen
sollen somit erreicht werden. Der ZPS stellt die App ,flitsaar® samt Hintergrundsoftware fiir die
Fahrtenbuchung bereit. Der Kundensupport bei Fragen zu gebuchten Fahrten liegt jedoch im
Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens, welches vor Ort die Fahrten durchfihrt.

Die Fahrten erfolgen mit unterschiedlich dimensionierten Kleinbussen, die barrierefrei
konzipiert sind und Mehrzweckflachen aufweisen. Die Mitnahme von Rollatoren, Rollstihlen,
Kinderwagen etc. muss bei der Buchung angegeben werden. Die Fahrten mit dem ,flitsaar*
sind in den saarVV-Tarif und -Vertrieb integriert und ohne Aufpreis.

2026 sind weitere Projekte flr eine Férderung vorgesehen.
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Abbildung 36: Werbeplakat flitsaar im Saarpfalz-Kreis

§)saarvy

vww. flitsaar.d
Ein Service des:

Quelle: Website flitsaar (Stand August 2025)

Aulerdem gibt es im Saarland noch Verkehre auferhalb des PBefG, die
Nahverkehrsaufgaben wahrnehmen. Dabei handelt es sich insbesondere um Biirgerbus-
Projekte auf kommunaler Ebene, die als soziale MalRhahme zu verstehen sind, insbesondere
einer alteren und mobilitdtseingeschrankten Bevodlkerung Versorgungseinrichtungen
zuganglich zu machen. Sie sind ehrenamtlich getragen, oft in Vereinsform organisiert und
bieten ihre Dienstleistung in einem zeitlich und rdumlich begrenzten Bereich an. Dass
Saarland unterstitzt Gber eine NMOB-Fdérderrichtlinie von 2020 diese Projekte finanziell.

Von den acht im Saarland 2026 existierenden Burgerbussen weisen lediglich die Projekte in
Tholey und Mandelbachtal eine raumliche Schnittstelle zum Landesbusnetz auf.
Parallelbedienung mit bestehenden Landesbusangeboten ist zu vermeiden.

2.3.4 Fernbuslinien

Unabhangig des in Kapitel 2.3.1 erlauterten Hierarchiesystems sind Fernbusse ein Bestandteil
des Offentlichen Verkehrs. Aufgrund ihrer haufig wechselnden und wenig transparenten
Fahrplane sowie der seltenen Abfahrtszeiten und in Relation Uberschaubaren Fahrgastzahlen
wird auf eine direkte Verkniipfung dieser Angebote mit dem OPNV nicht geachtet. Interessant
in der Betrachtung ist hier lediglich die Anbindung der Abfahrthaltestellen der Fernbuslinien.

Das Fernbusangebot im Saarland konzentriert sich auf den Abfahrts- und Ankunftsort
Saarbriicken als einziges Oberzentrum des Bundeslandes (Fernbusbahnhof
DudweilerstraRe). Hinzu kommen Abfahrtsstellen in mehreren Mittelzentren:

= Homburg Bahnhofsvorplatz
= Neunkirchen Hauptbahnhof
= St. Ingbert Bahnhofsvorplatz
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= Vodlklingen-Furstenhausen Hohe Saarwiesenstralie 11
= Saarlouis Hauptbahnhof / Dr.-Manfred-Henrich-Platz
= Merzig Stadthalle

= Perl Bahnhofstral’e

Groliter Anbieter im nationalen Fernbusverkehr ist derzeit die FlixBus AG, z. B. mit
regelmafligen Fahrten Richtung Minchen, Berlin oder Dresden. Daneben gibt es eine Reihe
von Anbietern, die sich meist auf einzelne Zielregionen im Ausland konzentrieren, z. B. im
Balkan, in Stdosteuropa, in Italien oder in der Ukraine. Einige Linien binden dabei nicht nur
Haltepunkte im Saarland, sondern auch in Stadten anderer Bundeslander an, z. B. Mainz, Trier
oder Kaiserslautern. Die Fahrten sind hier teilweise saisonbedingt und finden haufig nur ein-
oder mehrmals pro Woche statt. Eine Genehmigung wird meist Uber Ubergeordnete
Bundesbehorden unter Anhorung der lokalen Genehmigungsbehdrden erteilt.

2.3.5 Qualitat im Landesbusnetz
2.3.5.1 Angebotsqualitat

Fir das saarlandische Landesschienen- und -busnetz wurden Qualitdtsanforderungen
festgelegt, um den Fahrgasten ein verlassliches, komfortables und gut abgestimmtes
Verkehrsangebot anzubieten.

Ein wesentlicher Bestandteil dieser Qualitatsziele ist ein verlasslicher und verstandlicher
Fahrplan. Im gesamten saarlandischen Verkehrsraum liegt der Fokus auf regelmafigen und
taktgebundenen Fahrplanen, die sich am Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung orientieren.
Insbesondere im Schuler- und Berufsverkehr sowie zu hochfrequentierten Tageszeiten stellen
aufeinander abgestimmte Fahrzeiten eine verlassliche Planungsgrundlage fir die Fahrgaste
dar. Daruber hinaus werden die Fahrplane regelmallig angepasst, um flexibel auf
Veranderungen der Nachfrage oder der Infrastruktur reagieren zu kénnen.

Ein weiteres zentrales Qualitadtsmerkmal ist die stetige Optimierung der Ubergénge zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern. Der saarlandische OPNV verfolgt das Ziel eines
integrierten Mobilitatssystems, bei dem alle Verkehrsmittel sinnvoll miteinander verknupft
werden. An zentralen Bahnhéfen und Umsteigepunkten werden Anschliisse zwischen Bahn-
und regionalen Buslinien (v. a. Landesbusnetz) aufeinander abgestimmt. Auch lokale Buslinien
sind teilweise in die Knoten integriert. Gleichzeitig sorgen Park-and-Ride-(P+R) sowie Bike-
and-Ride-(B+R) -Anlagen fir Schnittstellen zum MIV und zum Radverkehr.

Viele dieser Standards wurden im VEP OPNV Saarland des damaligen Ministeriums fir
Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr im Jahr 2021 formuliert. Sie werden in Kapitel 3.3
aufgegriffen und konkretisiert.

2.3.5.2 Beforderungsqualitat

Der ZPS hat teils in eigenen Vergaben und teils gemeinsam mit anderen lokalen
Aufgabentragern klare Qualitatsstandards fur den Betrieb mit Bussen formuliert. Diese gelten
im Rahmen der Verkehrsvertrdge fur die Linien des Landesbusnetzes sowie weiterer
gemeinsam in Vergabeverfahren ausgeschriebenen lokalen Buslinien. Sie machen den
Verkehrsunternehmen Vorgaben bezuglich Fahrzeugqualitdt und Qualitat der Fahrleistung
(Personal, Betrieb, Sozialstandards etc.). Auf den Linien des Landesbusnetzes werden bis auf
wenige Ausnahmen im Schilerverkehr Fahrzeuge mit der héchsten Qualitat (,A-Fahrzeuge®)
eingesetzt. Die Standards unterscheiden sich in den jeweiligen Verkehrsvertragen noch
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geringfugig. Sie stellen den Mindeststandard fir die Zukunft dar und sind im Kapitel 3.4
vollstandig aufgelistet.

Abbildung 37: A-Fahrzeug des Typs MAN 12C von Saar-Mobil

Foto: M. Meyer/Archiv ZPS; Einsatz auf der PlusBus-Linie R10 in Ballweiler

Als Fahrzeuggrofie werden meistens Standardlinienbusse mit einer Lange von 12 Metern
eingesetzt. Auf einzelnen, stark befahrenen Fahrten (z. B. der Linien R3 und R5) sowie auf der
Linie R7 werden Gelenkbusse (18 Meter) eingesetzt. Die Fahrzeuge stammen von
unterschiedlichen Herstellern (derzeit Mercedes-Benz, Setra, MAN, Iveco, Ebusco, Solaris).
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Abbildung 38: Beispiel einer Mehrzweckfldche und Klapprampe im Fahrzeug

Foto: K. Kleer/Archiv ZPS; hier Setra Typ S 415 LE

Auch fur das Fahrpersonal bestehen Qualitatsvorgaben. Hierzu zahlen unter anderem die
Fahrweise, das personliche Auftreten oder die Kommunikation mit den Fahrgasten. Ziel ist ein
freundliches und professionelles Erscheinungsbild, welches dem Fahrgast zuséatzlich ein
Gefuhl der Sicherheit vermitteln soll.

Die vertraglich festgehaltenen Punkte werden durch regelmaflige Kontrollen des
Qualitatscontrollings des ZPS Uberprtft. Im Falle eines VerstoRes nimmt der ZPS gegentiber
dem Verkehrsunternehmen Leistungsabzige (Pdnalen) vor. Alle Vorgaben sind im
Anforderungsprofil in Kapitel 3.4 beschrieben.

2.3.5.3 Ausbau und Ausstattung von Haltestellen

Haltestellen sind die Zugangspunkte zum OSPV. Zusétzlich sind sie eine Visitenkarte des
offentlichen Verkehrs, da der (potentielle) Fahrgast hier die erste Berlhrung mit dem System
hat. Neben dem Erscheinungsbild ist die vollstandige und gut verstandliche Prasentation der
bendtigten Informationen essenziell.

Der Haltestellenmast gehdrt entweder dem Verkehrsunternehmen oder je nach vertraglicher
Regelung dem Aufgabentrager. Alles dartiber Hinausgehende (Mobiliar, barrierefreier Ausbau
etc.) ist in der Verantwortung des jeweiligen Baulasttragers (Kommune oder Landesbetrieb flir
Strallenbau). Die Haltestellen im Landesbusnetz sind gleichzeitig in den meisten Fallen primar
und urspringlich Haltestellen lokaler Verkehre, die von den Landesbuslinien mitgenutzt
werden. Somit sind Ausstattung, Gestaltung und Besitzverhaltnisse der Masten sehr
uneinheitlich wie die folgenden Beispiele zeigen.
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Abbildung 39: Beispiele verschiedene Haltestellenmasten im saarléndischen OPNV

Fotos: J. Kaiser/Archiv ZPS

Der ZPS hat im vergangenen Jahr gemeinsam mit der Landeshauptstadt Saarbriicken und
dem VU Saar-Mobil 10 Haltestellenmasten in Saarbriicken erneuern lassen. Die vorherigen
Masten stammten noch aus der Zeit des nicht mehr existierenden VU’s RSW und waren
seither ohne Eigentimer. Die Besitzrechte hat nun der ZPS ibernommen. An Haltestellen von
Landesbuslinien wurde neben vorgeschriebenen Elementen der Gestaltung (u. a.
Aushangfahrplan, Verbundlogo) auch das PlusBus-Logo oder das ExpressBus-Logo
abgebildet. Dieser Mast-Typ wird bereits flachendeckend im Landkreis St. Wendel installiert.
Wiunschenswert aus Sicht des ZPS ist daher die flachendeckende Einfuhrung eines
einheitlichen Haltestellendesigns (siehe Kapitel 3.4.7).

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen im Saarland schreitet zwar zunehmend voran, es
bestehen jedoch nach wie vor erhebliche Defizite. Obwohl das PBefG vorschreibt, dass bis
2022 grundsatzlich vollstandige Barrierefreiheit erreicht sein sollte, sind viele Haltestellen
bislang nur teilweise oder gar nicht barrierefrei ausgebaut. Dies hat unterschiedliche Griinde,
z. B. mangelnde finanzielle oder personelle Ressourcen oder fehlende bauliche
Umsetzbarkeit. Nach Stand 2025 sind rund 20 % der 565 vom Landesbusnetz bedienten
Haltestellen mit einer Bordsteinhdhe von 18 cm oder hdher ausgebaut. Der Ausbau lauft
kontinuierlich weiter.
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Abbildung 40: Beispiel einer nicht barrierefrei ausgebauten Haltestelle im Landesbusnetz im
Minimalausbau

Foto: Archiv ZPS; Bebelsheim Parallelstral3e, Linie R14

Mit der im Jahr 2021 erlassenen Foérderrichtlinie ,NMOB Barrierefreiheit” unterstiitzt das
Saarland die Kommunen beim Haltestellenausbau. Die Férderung betragt bis zu 90 % der
zuwendungsfahigen Kosten. Detailliertere Angaben zu den derzeitigen Anforderungen
bezlglich barrierefreier Ausgestaltung sind in Kapitel 3.4.8 zu finden.

Abbildung 41: Vollstdndig barrierefrei ausgebaute Haltestelle

Foto: S. Hary/Archiv ZPS; Haltestelle mit einseitig zusétzlichen Ausstattungsmerkmalen Wetterschutz und
Sitzgelegenheit (Michelbach, R3)
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2.3.5.4 Fahrgastinformation

In Zeiten der schnell voranschreitenden Digitalisierung sowie der taglichen Nutzung von
Smartphones ist die Wichtigkeit einer elektronischen Fahrgastinformation — an
Bushaltestellen, in den Bussen und mobil Uber die Saarfahrplan-App — von besonderer
Bedeutung. Das Ziel besteht darin, den Fahrgasten stets aktuelle und zuverlassige
Informationen bereitzustellen, um die Nutzung von Bus und Bahn so komfortabel und planbar
wie moglich zu gestalten. Basiselemente der digitalen Fahrgastinformation sind Bordrechner
in den Fahrzeugen sowie Hintergrundsysteme.

An einigen zentralen Haltestellen im Saarland sind elektronische Anzeigetafeln installiert, die
in Echtzeit Uber die nachsten Abfahrten der Fahrzeuge informieren. Diese dynamische
Fahrgastinformation (DFI) wird Gber den Informationsaustausch zwischen Fahrzeug, Leitstelle
/ Hintergrundsystem und der Saarfahrplan-App bereitgestellt. Neben den regularen
Fahrplanen konnen Verspatungen, Ausfalle und Sonderhinweise angezeigt werden. Der
Ausbau dieser Infrastruktur ist im Saarland im Vergleich mit anderen Verdichtungsraumen
noch nicht sehr weit fortgeschritten.

Derzeit sind an folgenden Haltestellen im Landesbusnetz des Saarlandes DFI vorhanden:
=  ARweiler Busbahnhof
= Blieskastel Busbahnhof
= Dillingen Bahnhof
= Homburg Hauptbahnhof
= Kleinblittersdorf Bahnhof
= Lebach Bahnhof
= Merzig Neues Rathaus
= Merzig Bahnhof
= Merzig VSE
= Neunkirchen Hauptbahnhof
= Neunkirchen Stummdenkmal
= Saarbriucken Hansahaus/Ludwigskirche
= Saarbriicken Hauptbahnhof
= Saarbrucken Johanneskirche
= Saarbriicken Landwehrplatz
= Saarbricken Rabbiner-Rulf-Platz
= Saarbrucken Rathaus
= Saarlouis Hauptbahnhof
= Saarlouis ZOB/Kleiner Markt
= St. Wendel ZOB
= Turkismuhle Bahnhof
= Uberherrn Kollwitzwiese / Schallerweg
= Vdlklingen Bahnhof
= Wadern ZOB
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Abbildung 42: Dynamischer Fahrgast-Informationsanzeiger (DFI)

|Abfahrt

Foto: M. Philipp/Archiv ZPS; Saarbriicker Hauptbahnhof (Bussteig D)

Auch innerhalb der Busse profitieren Fahrgaste von modernen Informationssystemen. Auf
digitalen Displays (,TFT-Monitore“) werden die nachsten Haltestellen und weitere
Informationen  (Uhrzeit, Liniennummer, Marketing-Aktionen etc.) angezeigt. Durch
automatische Ansagen wird zudem sichergestellt, dass alle Reisenden, auch sehbehinderte
Menschen, optimal informiert sind (Zwei-Sinne-Prinzip).

Abbildung 43: TFT-Monitor im Fahrzeug mit Marketing-Einblendung

Foto: Archiv ZPS

Zuséatzlich zu den bereits beschriebenen Formen der Fahrgastinformation kommt seit 2011 die
Bereitstellung von Echtzeitdaten Uber die Saarfahrplan-App. Diese Ist-Zeit-Auskunft ist Gber
einen zentralen Server als Datendrehscheibe organisiert. An den Server werden die aktuellen
Echtzeitdaten der angeschlossenen Verkehrsunternehmen Ubermittelt. Dann werden diese
Fahrzeitinformationen Uber Auskunftsmedien wie Saarfahrplan oder DB-Navigator (Website,
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Apps) und DFI an Haltestellen und Bahnhéfen 6ffentlich und live zur Verfugung gestellt. Derzeit
liefern tGber 90 % der Fahrten im Landesbusnetz valide Echtzeitdaten. Fahrgaste kénnen
aullerdem gezielt nach Verbindungen suchen und erhalten Plnktlichkeitsprognosen uber die
Live-Daten, insbesondere mit moglichen Verspatungen oder Ausfallmeldungen.
Zusatzmeldungen, Push-Benachrichtigungen und Favoritenfunktionen ermdglichen eine
personalisierte Nutzung und verbessern die Planungssicherheit im Alltag. Nachfolgend ist ein
Beispiel fur die Echtzeitdatenanzeige und die Informationstibermittlung von Baustellen auf der
PlusBus-Linie R1 abgebildet.

Abbildung 44: Screenshot Fahrplanauskunft saarfahrplan-App

11:18 wll 5G (@ 11:204 wll 5G (.

< Ubersicht Nachrichten

< Fahrplan Ubersicht

+ Merzig (Saar)
°* ZOB, Wadern

OPTIONEN: Keine Haltestellen in der Umgebung beriicksichtigen |
Ohne Hochgeschwindigkeitszug, IC/EC

(® Baustelle Kreisel Wadern Franz-Haas-StraBe
Aufgrund einer Sperrung der Franz-Haas-StraBe,
kann die Haltestelle Wadern Haco NICHT bedient
werden. Als Ersatz bitte die Haltestelle Busbahnhof

< Friiher nutzen. Diese wurde verlegt, auf die
gegentuberliegende Seite, nahe R3
Abfahrt: Heute Mi., 18.06.2025 . i s
(® Baustelle in Weiskirchen ab 05.04.2025
% 5 Vom 05.04.2025 - 04.07.2025 entfallen die
18‘54 © 1 2'42 Haltestellen Weiskirchen "Kirche und Trolitan" aus
% E£ Fahrtrichtung Wadern kommend baustellebedingt

aufgrund einer Einbahnregelung. Eine
Ersatzhaltestelle, fir die entfallene Haltestelle
Trolitan, wurde in der TriererstraBe eingerichtet. Aus
Fahrtrichtung Merzig kommend nach Wadern werden
die Haltestellen Weiskirchen Trolitan und Kirche
normal bedient.

@ 54min 2 0x %9 9,30 €
@ Start/Ziel mit aquivalenter Haltestelle ersetzt

2 Meldungen vorhanden.

12:27 (@— @O 13:44
+0 223 [ 204 ] +0

@ 1Std 17Min 3 1x $99,30 €
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Spater )

Bitte beachten Sie:
Alle Angaben sind ohne Gewahr.

Quelle: ZPS
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2.3.5.5 Durchfiuihrung eines Qualitatscontrollings

Um ein zuverlassiges, kundenorientiertes und hochwertiges Angebot im O6ffentlichen
Nahverkehr zu gewahrleisten, setzt das Saarland im Rahmen seines Landesbusnetzes auf ein
konsequentes Qualitatscontrolling. Der ZPS ergreift hierzu gezielte MalRnahmen:

= Regelmalige, stichprobenartige Kontrollfahrten

= Beobachtung an Haltestellen und Umsteigepunkten

= Begleitfahrten zur Uberpriifung der Fahrweg- und Fahrtzeittreue
= Auswertung von Echtzeitinformationen

= Auswertung von Stérungsmeldungen der Verkehrsunternehmen
= Durchfihrung und Auswertung von Fahrgastzahlen

Die Kontrollen umfassen dauerhaft das gesamte Landesbusnetz, um ein umfassendes Bild
der Betriebsqualitat zu erhalten.

In den Verkehrsvertragen zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentragern ist schriftlich
festgehalten, dass bei Nichteinhaltung der aufgestellten Qualitatskriterien ein Malussystem
greift. Das Malussystem sieht eine konsequente Nachsteuerung bei Abweichungen vor und
beinhaltet Pénalen in unterschiedlicher Héhe. Dieses System sorgt flir Transparenz und
Vergleichbarkeit und setzt gezielte Anreize zur kontinuierlichen Qualitatsverbesserung.

Durch die Kombination aus objektiven Kontrollen und finanziellen Konsequenzen wird
sichergestellt, dass die Fahrgaste im Mittelpunkt stehen und das Landesbusnetz den hohen
Anforderungen an einen modernen, verlasslichen OPNV gerecht wird.

2.3.6 Tarif
2.3.6.1 saarVV

Fahrscheinangebot

Das Saarland wird durch den Saarlédndischen Verkehrsverbund (saarVV) abgedeckt. Die
zentralen Aufgaben des Verkehrsverbundes nimmt die Saarlandische Nahverkehrs-Service
GmbH (SNS GmbH) wahr, die insbesondere fur das Management und die Weiterentwicklung
des Verbundtarifs zustandig ist. Grundlage des saarVV-Tarifs ist ein Wabensystem. Der
Fahrpreis richtet sich grundsatzlich nach der Anzahl der tatsachlich durchfahrenen Tarifwaben.
Daneben bestehen verschiedene saarlandweit bzw. bundesweit gultige Tarifangebote.
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Abbildung 45: Beispielhafter Ausschnitt Wabenplan saarVV
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Angebote fur Gelegenheitskunden sind unter anderem Einzelfahrkarten (inkl. Kurzstrecke),
Tageskarten, Gruppenkarten oder die elektronische Viererkarte.

Fur Dauerkunden ist seit Mai 2023 das Deutschlandticket das mit Abstand wichtigste Angebot.
Es berechtigt zur Fahrt mit offentlichen Verkehrsmitteln in ganz Deutschland. an das
Deutschlandticket angekoppelt ist das saarlandspezifische Junge-Leute-Ticket, welches im
Vergleich nochmal gunstiger ist und fir Schuiler, Azubis und Freiwilligendienstleistende
erhaltlich ist. Zur Regelung des Deutschlandtarifes wird mit der Deutschlandtarifverbund
GmbH (DTVG), die als Zusammenschluss der Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager des
SPNV in Deutschland agiert und damit das Ziel verfolgt, einen einheitlichen und
durchgehenden Tarif in ganz Deutschland fortzuentwickeln, kooperiert.

Weitere Abos des saarVV sind wabenbezogen oder landesweit guiltig. Darunter befinden sich
bezlglich der zeitlichen Giltigkeit eingeschrankte Angebote (9-Uhr-Abo) oder Sozialtarife wie
das Fair-Ticket und das Fair-Ticket Plus, welche fir Personen im Besitz einer Sozialcard
vorgesehen sind.

Fir die Stadtgebiete Homburg, St. Ingbert und Blieskastel gibt es Sonderpreisstufen auf der
Basis bestehender Angebotsformate (insbes. Einzel-, Tages- und Monatskarten).

Verkaufsstellen und Onlineangebote

Im Busbereich gibt es 13 durch die Verkehrsunternehmen betriebene, personenbesetzte
Verkaufsstellen. Die Saarbahn GmbH hat auRerdem weitere 32 externe Verkaufsstellen und
die NVG GmbH weitere sieben externe Verkaufsstellen.

Im Landesbusnetz existieren folgende Verkaufsstellen:
= Homburg (Stadt Homburg)
= St. Ingbert (Reise Fischer)
= Neunkirchen (NVG)
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= Saarbriicken (Saarbahn)
= Lebach (KVS)

= Saarlouis (KVS)

=  Merzig (VMW)

= Wadern (privat gefuhrt)

= St. Wendel (Saar-Mobil)
= Volklingen (VVB)

Im Bahnbereich gibt es aktuell acht personenbesetzte Verkaufsstellen und rund 90 Automaten.
Die Saarbahn betreibt auRerdem noch 72 Fahrscheinautomaten an 39 Bus- und
Saarbahnhaltestellen.

Somit existiert im Saarland ein relativ dichtes Netz an Vertriebsmoglichkeiten von
personenbetriecbenen  Verkaufsstellen  (ber  Fahrscheinautomaten bis hin  zu
Vertriebsmaglichkeiten an Bord der Fahrzeuge.

Darliber hinaus ist es moglich, Fahrkarten Uber die App (vom ZPS betriebene
Fahrplanauskunft "saarfahrplan" und integriertem Ticketshop der SNS) sowie die Deutsche
Bahn (DB-Navigator) zu kaufen.

Entwicklung verkaufter Fahrscheine

Die Entwicklung der verkauften Fahrscheine zeigt, dass der Grolsteil der Abo-Nutzenden nach
dessen Einfuhrung auf das Deutschlandticket umgestiegen ist. Es zeigt sich aulerdem, dass
trotz der Einfihrung des Deutschlandtickets Barfahrscheine (Einzel- und Tageskarten)
weiterhin eine wichtige Rolle in der OPNV-Nutzung einnehmen. So wurden 2023 immer noch
im Monat Uber 385.000 Barfahrscheine verkauft.

Dies bestatigen Daten der Erhebung MiD 2023, wonach ca. 40% aller Menschen im Saarland
gelegentlich Barfahrscheine nutzen und nur rund 15% als Dauerkunden Abonnements. Auch
auf die OPNV-Nutzenden bezogen tiberwiegt der Anteil der Barfahrschein-Nutzenden mit 63%
gegenuber 37% Abonnenten (= Personen, nicht Beférderungsfalle).

Bei Abo-Nutzenden kann von einer regelmaRigen bzw. taglichen OPNV-Nutzung
ausgegangen werden, bei den Barfahrschein-Nutzenden von einer seltenen bzw.
gelegentlichen Nutzung des OPNV.

Einnahmensicherung

Zur Einnahmensicherung gibt es verschiedene Ebenen von Kontrollen: Im Landesbusnetz gilt
grundsatzlich der kontrollierte Vordereinstieg und damit die Sichtkontrolle aller Fahrscheine
durch das Fahrpersonal bzw. durch Auflegen / Anhalten am Bordrechner. Zusatzlich wird auf
allen Linien des Landesbusnetzes (aul3er Linie MS) externes Kontrollpersonal eingesetzt,
welches neben der Priufung der Fahrausweise und dem Einziehen des Erhohten
Beférderungs-Entgeltes (EBE) nach § 9 der Beférderungsbedingungen im saarVV noch
Zusatzaufgaben in den Bereichen Sicherheit und Beratung innehat. Diese Einsatze werden
dauerhaft vom ZPS auf Grundlage eines Beschlusses der Verbandsversammlung
durchgefihrt. Die Aufklarungsquote bei EBE (bezahlt, geklart, niedergelegt) liegt dauerhaft bei
uber 70 %.
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2.3.6.2 Angrenzende Tarife, Ubergangstarife

Wie in Kapitel 1.4.3 und 1.4.5 erlautert, grenzt das Saarland an drei deutsche (VRN, RNN, vrt)
und einen luxemburgischen Verkehrsverbund mit kostenloser OPNV-Nutzung an.

Im benachbarten Frankreich gibt es keine vergleichbaren Verkehrs- bzw. Tarifverblinde wie in
Deutschland, sondern jedes Verkehrsunternehmen hat seine eigene Fahrscheinstruktur, die
auch nur in den eigenen Verkehrsangeboten nutzbar sind.

Fir Grenzpendler sind Ubergangsbereiche zwischen den Verbinden sinnvoll. Der
Ubergangstarif Westpfalz/dstliches Saarland wurde zum Jahreswechsel 2024/2025 eingestellt
und far Fahrten zwischen den betreffenden Gebieten kommt seither der VRN-Tarif zur
Anwendung. Auf den Buslinien in Richtung des VRT im Bereich Hochwald (R20, 617, 201)
kommt eine Ausweitung des saarVV-Tarifs, ein sogenannter Tarifkragen zur Anwendung
Ubergangsregelungen mit den Verbiinden VRT und RNN bestehen dariiber hinaus nicht. In
den Landkreis Birkenfeld bietet das VU Saar-Mobil einen grenziiberschreitenden Haustarif an.

Fir die zwischen dem Saarland und Luxemburg pendelnden Buslinien gilt ein Regio-Zonen-
Tarif. Weiterhin gibt es mit dem Anschlusstarif Sarreguemines und dem Haustarif der Linie 30
Saarbriicken — Forbach (Saarbahn/forbus) singulare Lésungen fir Grenzpendler.

2.3.6.3 Haustarife innerhalb des saarVV

Bis einschliefdlich 2025 gab es innerhalb des Saarlandes noch Tarife, die nicht in den
einheitlichen saarVV-Tarif integriert waren. Dies ist nach OPNVG Saarland §4 (1) nicht mehr
zuldssig und wird von der PBefG-Genehmigungsbehorde nach einer Ubergangsfrist nicht
mehr geduldet. 2025 verbliebene Tarife wurden am 1.4.2026 in den saarVV-Tarif integriert in
jeweils unterschiedlicher Form mdglichst unter Beibehaltung der in der Regel preislichen
Vorteile fur die Fahrgaste.

o City-Ticket Neunkirchen — Integration als Tageskarte in abgegrenztem Bereich zum
doppelten Fahrpreis der Kurzstrecke

¢ Marktbusse Wadern, Losheim und Lebach — Fortbestand als Einzelfahrkarte zu einem
Sonderpreis innerhalb der betroffenen Waben.

¢ Nachtbustarif — Integration als Sondertarif in den saarVV-Tarif
o Freizeitticket Saarpfalz-Kreis — Integration als Biospharenticket (Tageskarte)

Weiterhin gibt es unterschiedliche noch nicht in den saarVV integrierte Zuschlage fir Anruf-
indizierte Verkehre gemaf Kapitel 2.3.3.1.

2.3.6.4 Semesterticket

Das 1994 eingefuhrte Semesterticket wurde 2024 zum an das Deutschland-Ticket
angelehnten Deutschland-Semesterticket ausgeweitet. Es wird als Teil des Semesterbeitrags
als Solidarmodell vertrieben und ist nur digital verfugbar.

2.3.6.5 Sonstige Tarife und Angebote

Far Menschen, die zwei oder mehr Ubernachtungen bei teilnehmenden, saarlandischen
Gastgebern bzw. Unterkunftsbetrieben buchen, gibt es die SaarlandCard. Mit dieser kénnen
sie den OPNV im Saarland kostenfrei nutzen. Die SaarlandCard wird von den teilnehmenden
Unterkinften auf Papier ausgedruckt und ausgegeben oder als digitale Variante zur Verfugung
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gestellt. Mit der SaarlandCard sind auf’erdem viele touristischen Attraktionen zusatzlich
kostenfrei nutzbar.

Ein weiteres Angebot ist das Saarland-Ticket, welches als Landerticket auch in Rheinland-
Pfalz giiltig ist. Im benachbarten VRN gilt es jedoch nicht in Bussen, nur im SPNV.

Zudem gibt es punktuelle Kooperationen mit dem saarVV bezlglich veranstaltungsbezogener
Ticketgultigkeiten, z. B. mit FuRballvereinen (1. FC Saarbriicken, SV Elversberg) oder
kulturellen Einrichtungen (Saarlandisches Staatstheater). Auch bei Veranstaltungen wie
Firmenlaufe, Kongresse sind Teilnahme- bzw. Eintrittskarten oder Teilnahmebescheinigungen
als Fahrkarte nutzbar.

2.3.7 Marketing / Kommunikation

Genaue Kenntnisse der OPNV-Angebote, Tarife und Qualitatsstandards im Landesbusnetz
sind in weiten Teilen der Bevdlkerung noch nicht ausreichend verankert. Gezielte Marketing-
und KommunikationsmaRnahmen sollen die Angebote des saarlandischen OPNV bekannt
machen, das Image von Bus und Bahn verbessern und damit vor allem die Nutzung des
Nahverkehrs erhdohen. Neukunden sollen gewonnen und die Bestandskunden in ihrer
Verkehrsmittelwahl bestatigt werden.

Um die Wahrnehmung in der Offentlichkeit zu starken, vermarkten die Verbundorganisation,
die Verkehrsunternehmen, die lokalen Aufgabentrager und der ZPS gemeinsam unter der
Dachmarke saarVV die Tarif- und Verkehrsangebote. Die MarketingmalRhahmen der SNS, des
ZPS, der Aufgabentrager und des MUKMAV werden hier untereinander abgestimmt,
vorhandene Ressourcen und alle zu Verfigung stehenden eigenen Kommunikationskanale
geblndelt, sei es im Offline- wie im Onlinebereich. Auf Grundlage der Verkehrsvertrage
erarbeitet der ZPS mit den Verkehrsunternehmen und benachbarten bzw. lokalen
Aufgabentragern gemeinsam die Vermarktungsstrategie und setzt die
Kommunikationsmalinahmen um. Hierfur stehen aus den Verkehrsvertragen sowie aus
Landes- und Sonderbudgets Mittel zur Verfugung.

2.3.7.1 Digitale Informationsplattformen

Die digitale Information gewinnt zunehmend an Bedeutung und I6st bisherige
Kommunikationswege teilweise ab. Folgende Kanale besitzen fir die Vermittlung des
Landesbusnetzes Relevanz:

= Apps zur Nutzung auf mobilen Endgeraten

= Saarfahrplan.de — App als Fahrplaninformation mit weitergehenden Hinweisen
zu Tarif, verkehrlichen Besonderheiten, Haltestellen etc. Hierliber besteht auch
die Mdglichkeit zum Erwerb von Online-Tickets.

= DB-Navigator: bundesweite App des DB-Konzerns mit Schnittstelle zu den
Informationen aus saarfahrplan

= flitSaar-App: zur Buchung der im Saarland existierenden On-Demand-Verkehre
gemal Kapitel 2.3.3.2
=  Websites

= Webseite des saarVV mit Informationen zum Tarif, aktuellen Meldungen und
Marketingaktionen sowie einer Verlinkung zu saarfahrplan
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=  Webseite der einzelnen Verkehrsunternehmen mit Hinweisen zu Fahrplanen,
Fundsachen, Ansprechpartnern oder Verkehrshinweisen

= Webseite des ZPS mit Verdffentlichung der Fahrpldne des Landesbusnetzes
und weiteren niitzlichen und Hintergrundinformationen zum OPNV im Saarland
(u. a. Veroéffentlichung von Dokumenten wie NVP)

= Soziale Medien
= saarVV-Seiten bzw. -Accounts auf Facebook, Instagram, LinkedIn

= eigene Accounts mancher Verkehrsunternehmen (z. B. Saarbahn) auf diversen
sozialen Medien

= Der ZPS betreibt Prasenzen bei Linkedin und Instagram. Die
Kundenkommunikation soll im Wesentlichen jedoch auf Ebene des Verbundes
der Verkehrsunternehmen (saarVV) stattfinden.

2.3.7.2 Printprodukte

Die Nachfrage nach Printprodukten ist ricklaufig. Vor allem der Bereich Fahrplaninformationen
wird Uberwiegend uber digitale Medien abgewickelt, die die Mdglichkeit einer aktuellen
Informationen bieten und Uberall per Smartphone verfligbar sind. Winschenswert ist die
geschickte Verbindung von digitalen und traditionellen Kommunikationskanalen, um durch die
intelligente Verknipfung von Offline- und Online-Medien die Reichweite zu erhéhen und
multiple Bertihrungspunkte in der Kundenwahrnehmung zu schaffen. So flihren beispielsweise
QR-Codes auf Plakaten Nutzer zu digitalen Inhalten. OPNV-Informationen in Form von
Printprodukten (Flugblatter, Faltplane, Blicher, Hefte) sind noch an einigen einschlagigen
Stellen (Kundenzentren, Tourist-Infos...) sowie in Prospekthaltern in den Fahrzeugen zu
bekommen. Zu diesen Veroffentlichungen zahlen:

= Fahrplanbicher: Diese werden auf Landkreisebene unter Beteiligung des ZPS mit
seinen Landesbuslinien herausgegeben, derzeit noch im Landkreis Saarpfalz und St.
Wendel.

= Linienfahrplane: Manche Aufgabentrdger oder Verkehrsunternehmen drucken flr
einzelne Linien Taschenfahrplane im Faltformat. Der ZPS hat dies fiir einzelne Linien
im Landesbusnetz bisher getan, testet derzeit eine Abkehr von diesen Produkten. 2025
kam erstmals fur keine Linie im Landesbusnetz mehr ein gedruckter Fahrplan auf den
Markt. Bei Einflhrung neuer Angebote wird nach wie vor auf das Format
zurlckgegriffen, um eine bessere Erreichbarkeit und Prasenz der Information zu
ermoglichen.

= Tarifinformationen: Insbesondere der saarVV, vereinzelt auch Aufgabentrager oder
Verkehrsunternehmen, informieren Uber tarifiche Angebote sowie wichtige
Informationen (Tarifbestimmungen, Wabenplan) auch in Form von Printprodukten
(geheftet, Leporello oder Faltformat).

= Besondere Marketingaktionen: Bestimmte Angebote wie flitSaar, PlusBus, ExpressBus
oder einschneidende Veranderungen im Angebot werden mittels eigener Printprodukte
kommuniziert. Dies betrifft auch saisonale Aktionen wie Weihnachtsmarkte oder
Angebote im Freizeitverkehr.

= Nutzung von Printmedien: Dies erfolgt punktuell bei Tageszeitungen und diversen
Veroffentlichungen Dritter (Gemeindeblatter, touristische Medien...), in denen
kostenpflichtig oder kostenfrei Informationen zum OPNV in Form von Anzeigen oder
redaktionellen Beitragen erfolgt.
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Abbildung 46: Beispiel eines ehemaligen Faltfahrplans
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Quelle: ZPS

Abbildung 47: Fahrplanbuch 2025 Saarpfalz-Kreis
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www.saarVV.de

Quelle: Saarpfalz-Kreis

2.3.7.3 Marketing im und am Fahrzeug

Sowohl fur Bestandskunden als auch Neukunden spielen MarketingmalRnahmen im und am
Bus spielen eine wichtige Rolle durch gezielte visuelle Prasenz — etwa in Form von
Aullenwerbung auf Bussen oder Informationsplakaten im Fahrzeuginneren, wird der Fahrgast
direkt im Nutzungskontext angesprochen. Mallnahmen wie diese dienen nicht nur der
Bewerbung von Tarifen, Apps oder neuen Linienangeboten, sondern auch der Imagepflege
des Nahverkehrs insgesamt.

Im Fahrzeug wird der Fahrgast durch Werbeplakate in den dafur vorgesehenen Plakathaltern
hinter dem Fahrersitz angesprochen. Des Weiteren besteht die Mdglichkeit Uber den TFT-
Monitor wahrend der Fahrt OPNV-bezogene Werbung einzublenden. Prospekthalter sind zum
Verteilen von Printprodukten im Einsatz.
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Abbildung 48: Informationsplakat im Fahrzeug

Quelle: ZPS

An der Aullenseite des Fahrzeugs besteht je nach Regelung im Verkehrsvertrag neben
kostenpflichtigen Werbeflachen fur externe Unternehmen die Méglichkeit zur Gestaltung fur
den Verkehrsverbund saarVV oder das Verkehrsunternehmen selbst.

Abbildung 49: Fahrzeug-Branding mit PlusBus-Werbung

Dein Nahverkehr

fiir Fern- 48
beziehtg?gg’”;, ‘

Foto: M. Philipp/Archiv ZPS; Fahrzeug eines Auftragunternehmens
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2.3.7.4 Sonder- und Schwerpunktaktionen

Zu bestimmten Anlassen werden Schwerpunktaktionen Uber alle in den vorangegangenen
Kapiteln vorgestellten Kanalen zeitlich begrenzt oder wiederholt bespielt. Im Landesbusnetz
ist die Einfihrung der Marke PlusBus und der ExpressBusse 2022 ein Beispiel einer solchen
Kampagne. Es wurden Plakate, Printerzeugnisse, Zeitungsanzeigen, Social-Media-Contents,
Kinospots und weitere Aktionen parallel an die Offentlichkeit kommuniziert. In &hnlicher Form
begleitet der saarVV die Einfuhrung bestimmter Angebote wie D-Ticket oder Tageskarte
Wochenende.

Gelegentlich finden auf der Basis der jeweiligen Verkehrsvertrage Merchandising-Aktionen flr
Fahrgaste in den Bussen und an den Bahnhofen und Haltestellen statt, z. B. durch Verteilen
von gebrandeten Brotboxen, Kihltaschen, Desinfektionssprays oder ahnlichen Werbeartikeln.
Das Branding hort entweder auf die Dachmarke des saarVV oder wird projektbezogen gewahlt
(z. B. flitsaar, PlusBus, ExpressBus, Biosphare Bliesgau, Landkreis St. Wendel).

Abbildung 50: Merchandising-Produkte Wollmiitze, Werkzeug-Kit und Wasserwage fiir den flitsaar im
Saarpfalz-Kreis

Quelle: saarVV

Andere Marketingaktionen bewerben den OPNV (iber einen langeren Zeitraum mit immer
wechselnden Motiven oder Aktionen, die sich an einer Leitlinie orientieren. So soll das Thema
OPNV-Nutzung dauerhaft im 6ffentlichen Bewusstsein verankert werden. Beispielsweise wird
das Busangebot im Biospharenreservat Bliesgau seit einiger Zeit mit Motiven und Spriichen
mit Bezug zur Mobilitdt in der Biosphare und der Identifikationsfigur des Waldkauzes
beworben. Dabei soll die Dachmarke ,saarVV* und das damit einhergehende Corporate
Design weitgehend eingehalten und tbernommen werden, um einen Wiedererkennungswert
im gesamten saarlandischen OPNV zu erreichen.
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Abbildung 51: Merchandising-Plakat des Saarpfalz-Kreises zum Deutschland-Ticket

Hohe_ e smarte
Preise Reise?
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Besser Bus fahren
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saarVV.de

Quelle: saarVV

Abbildung 52: Motive einer Marketing-Kampagne mit Tiermotiven fiir Plus- und ExpressBus des ZPS

fir alle Pendler.

Egal, ob Schule, Sport oder Schicht - mit dem PlusBus erreichst

du dein Ziel entspannt und zuverldssig. Hin und weg und wieder
hin - s0 oft du willst!

Einfach mehr Bus.

§) saarvv/

Quelle: saarVV
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3 Zielvorgaben und Anforderungsprofil

Im folgenden Kapitel werden die grundsatzlichen Festlegungen und Standards flr das
Landesbusnetz des Saarlandes dargestellt. Dieses umfasst das Bestandsnetz sowie potentiell
weitere landesbedeutsame Korridore bzw. Linien in Aufgabentragerschaft des ZPS. Hierbei
finden die bestehenden und fir das Landesbusnetz zutreffenden Rahmenbedingungen,
Vorgaben und Zielsetzungen Beachtung (rechtlicher Rahmen, Gbergeordnete und bestehende
Planungen, aktuelle Projekte).

Somit werden Anforderungen an die Netz- und Angebotsstruktur des Landesbusnetzes sowie
an die Qualitat des in der Aufgabentragerschaft des ZPS befindlichen OPNV formuliert. Dieses
Anforderungsprofil legt Mindeststandards fest, die fiur das Landesbusnetz als verbindlich
anzusehen sind. Lokale Aufgabentrager kénnen eigene Anforderungen fir ihre Verkehre
definieren, allerdings kdnnen die hier festgelegten Standards im Sinne eines fur den Kunden
einheitlichen Angebotes empfehlenden Charakter haben und beispielsweise in die NVP der
lokalen Aufgabentréager Ubernommen werden. Mittelfristiges Ziel bleibt die Aufstellung eines
Landes- oder gemeinsamen NVP.

Durch den Abgleich mit der Bestandsaufnahme (Kapitel 2) unter Berticksichtigung gesetzlicher
und planerischer Rahmenbedingungen mit den hier festgelegten Standards wird eine
Schwachstellenanalyse durchgefiihrt. Die daraus abgeleiteten Handlungsbedarfe werden in
Form von Prufauftragen formuliert (Kapitel 4).

Bei der Erstellung des Anforderungsprofils sowie bei den in Kombination mit der
Schwachstellenanalyse benannten Prufauftragen orientiert sich der ZPS aulRerdem stets am
in Kapitel 1.1 formulierten Leitbild aus dem VEP OPNV.
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3.1 Gesetzliche Anforderungen

Die Verordnungen und Gesetze, die hier im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben greifen,
werden auch im Kapitel 1.2 beschrieben, insbesondere die VO (EG) 1370/2007 und das
Regionalisierungsgesetz (RegG).

Die europaische Verordnung (EG) 1370/2007 bzw. (EU) 2016/2338 regelt im Sinne eines
attraktiven und effizienten OPNV faire Wettbewerbsbedingungen bei gemeinwirtschaftlichen
Verkehren. Dabei regelt die Verordnung Zuldssigkeit und Modalitdten des finanziellen
Ausgleichs seitens der 6ffentlichen Hand. Weiterhin organisiert die Verordnung die Vergabe
von Dienstleistungsauftragen und erdffnet die Maoglichkeit zum Erlass Allgemeiner
Vorschriften.

Im RegG wird geregelt, in welcher Hohe das Steueraufkommen des Bundes fiir den OV auf
die einzelnen Lander aufzuteilen ist (siehe auch Kapitel 1.2.2.1). Diese Mittel sollen
insbesondere den SPNV finanzieren. Aber auch investive Mallnahmen im schienen- und
straRengebundenen OPNV-Bereich (z. B. Infrastrukturvorhaben oder Beschaffung von
Bussen) sind mdglich. Im RegG werden auch die finanziellen Unterstlitzungen der Lander zum
Ausgleich des Deutschland-Tickets (§9 RegG) geregelt.

3.1.1 Saubere Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Am 14. Juni 2021 wurde das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge
(Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz) und zur Anderung vergaberechtlicher
Vorschriften als Umsetzung zur europaischen Richtlinie 2019/1161 im Bundesgesetzblatt
(BGBL) verdffentlicht. Mit diesem Gesetz, welches die europaische Clean Vehicles Directive
(CVD) national umsetzt, werden erstmals verbindliche Mindestziele bei der Beschaffung von
Nutzfahrzeugen durch die 6ffentliche Auftragsvergabe vorgegeben. Das unmittelbare Ziel des
Gesetzes ist, die Nachfrage fir saubere (emissionsarme und emissionsfreie) Nutzfahrzeuge
anzuregen und langfristig die Schadstoffemissionen im Sektor Verkehr zu verringern. In Kapitel
1.2.2.6 sowie in Tabelle 1 sind die Anforderungen dargestellt.

3.1.2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG gibt vor, dass der Aufgabentrager eine ausreichende, den Grundsatzen des
Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit entsprechende Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen im OPNV sicherstellt. Dazu sind die Anforderungen an Umfang und
Qualitdt des Verkehrsangebotes sowie dessen Umweltqualitdt und Vorgaben fur die
verkehrsmittelibergreifende Integration der Verkehrsleistung zu definieren (vgl. §8 Abs. 3
PBefG). Bei der Umsetzung der Anforderungen sind zudem folgende Punkte zu beachten:

= Die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen sollten
mit dem Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01. Januar 2022 berucksichtigt
werden. Da das Ziel zum genannten Zeitpunkt nicht vollstandig erreicht wurde, ist
mangels einer neuen gesetzlichen Regelung eine Entfristung eingetreten, die
Verpflichtung besteht aber weiterhin.

= Die jeweils zustédndigen Baulasttrager (i. d. R. Stadte und Gemeinden) sind fur den
Fortgang des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen auf ihrem Gebiet verantwortlich
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und sollen diese im Rahmen der gegebenen finanziellen und organisatorischen
Méglichkeiten zligig weiter umsetzen.

Die Beteiligung der vorhandenen VU bei der Aufstellung des NVP ist zu gewahrleisten
und

die Anhorung der Behindertenbeauftragten oder der Behindertenbeirate, der Verbande
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und
Fahrgastverbdnde  sowie die  angemessene und  diskriminierungsfreie
Berucksichtigung ihrer Interessen sind sicherzustellen.

Die Anforderungen des PBefG zur Barrierefreiheit haben grundsatzliche Bedeutung fir die
zukinftige Entwicklung des OPNV im Saarland.

3.1.3 Gesetz uiber den offentlichen Personennahverkehr

Das Gesetz ber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) beinhaltet die
Rahmenbedingungen fiir die Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV auf Schienen
und Stral’en im Saarland.

§ 11 OPNVG formuliert Anforderungen an die Erstellung eines NVP im Saarland. Im Absatz 2
werden hierzu 12 konkrete Vorgaben ausgesprochen:

Die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes und

die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und des
Stadtebaus sind zu beachten.

Siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklungen und die sich daraus ergeben-
den Potentiale fiir den OPNV einschlieRlich méglicher flexibler Bedienformen und
Burgerbusangebote sind zu bertcksichtigen.

Fuir in ihrer Mobilitdat oder sensorisch eingeschrankte Menschen ist die
uneingeschrankte Nutzung des OPNV zu gewahrleisten.

Eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs, einschlief3lich
der Verkehrsinfrastruktur und dessen Bewertung, ist zu erarbeiten.

Das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur integrierten Steuerung der
Verkehrsentwicklung, insbesondere zu Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie
zur Beférderungs- und ErschlieBungsqualitat, sind darzustellen.

Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Infrastruktur sind festzulegen.

Die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit sind zu beachten.

Die Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu anderen Verkehrstragern sind dar-
zustellen.

Die Hierarchie des Liniennetzes (auf3erhalb des Lokalverkehrs) ist zu verdeutlichen.
Kriterien und Mindestanforderungen an die Informations- und
Kommunikationstechnologie (Echtzeitinformation und Anschlussmanagement) und
grenzuberschreitende Verbindungen mit angrenzenden Gebietskdrperschaften in
Deutschland, Frankreich und Luxemburg sind zu definieren.

Aus diesen gesetzlichen Vorgaben sind die grundlegenden Ziele und Leitlinien fir die
Gestaltung des OPNV im Saarland abzuleiten.
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Tabelle 25: Festlegungen zur Gestaltung des OPNV in Anlehnung an §3 OPNVG Saarland (Ziele)

Ziel und Anforderungen des saarldandischen OPNV-

Gesetzes

OPNV und
Daseinsvorsorge
(§ 3 Abs. 1)

Landeriibergreifende
Abstimmung
(§ 3 Abs. 2)

,Der offentliche Personennahverkehr ist Teil des Gesamtverkehrs-
systems und tragt dazu bei, die Mobilitdtsnachfrage zu befriedigen.
Er soll der umweltvertraglichen Siedlungs- und Raumentwicklung
sowie der Herstellung und Sicherung méglichst gleichwertiger
Lebensbedingungen dienen und als Alternative zum
motorisierten Individualverkehr zur Verfligung stehen. Die
Sicherung eines ausreichenden Angebots im o&ffentlichen
Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.*

= Im Saarland soll jedermann ein Zugang zum OPNV erméglicht werden.

,Das Saarland ist die historisch gewachsene Briicke zwischen
Deutschland und Frankreich. Die in den letzten Jahrzehnten
ausgebaute Frankreichkompetenz ist eine grofte Chance fiir die
Zukunft und die Eigenstandigkeit des Saarlandes. Die
unternehmerischen Verflechtungen saarlandischer Betriebe durch
Zweig- und Nebenstellen in der Nachbarregion und umgekehrt
erfordern eine enge Verzahnung der Arbeitsmarkte und der
beruflichen Ausbildung. Ebenso erfordert der grenziiberschreitende
Einkaufs- und Freizeitverkehr ein leistungsstarkes o6ffentliches
Verkehrsangebot. Entsprechend der Frankreichstrategie der
Regierung des Saarlandes sind daher zur Verbesserung der
grenziiberschreitenden Mobilitat und der wirtschaftlichen Dynamik
in der Region leistungsstarke Nahverkehrsanbindungen im
offentlichen Personenverkehr auf StraBe und Schiene
erforderlich. Daher gilt es, den offentlichen Personennahverkehr
zwischen beiden Landern in Abstimmung mit den zustandigen
Behdrden in Frankreich auszubauen und zu stabilisieren.”

= Das bereits bestehende OPNV-Angebot aus und nach Frankreich sollte analysiert und

ausgebaut werden.

Verkniipfung
mit dem SPNV
(§ 3 Abs. 3)

.Der Schienenpersonennahverkehr soll als Grundangebot des

offentlichen Personennahverkehrs ausgestaltet und so mit dem
StraBenpersonennahverkehr verknuipft werden, dass
durchgehende, weitestmoglich einem Integralen Taktfahrplan
entsprechende Verkehrsangebote gewabhrleistet werden.
Parallelverkehr durch straRengebundene Nahverkehrsangebote soll
weitestgehend vermieden werden.*

= Das Angebot des StralRenpersonennahverkehrs ist auf das Angebot des SPNV an allen
Bahnhofen mit Anschluss an das Landesbusnetz abzustimmen. Zudem sind

VerknUpfungspunkte zu definieren.

Anforderungen
an den OPNV
(§ 3 Abs. 4)

= |.LV.m. §3Abs.1a

Verkniipfung mit der
Raumordnung/
Stadtplanung
(§ 3 Abs. 5)

,Eine regelmaflige und zuverldssige Bedienung, mdglichst kurze
Reisezeiten, Anschluss- und Ubergangssicherheit, Punktlichkeit,
Sicherheit, kundenfreundliches Verhalten, Sauberkeit und aktuelle
Fahrgastinformationen, ein leicht zugangliches und transparentes
Fahrpreis- und Vertriebssystem sowie ausreichende Kapazitaten
sind als wichtigste Leistungsmerkmale des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs anzustreben. Technische Lésungen zur Steigerung der
Nutzerfreundlichkeit des Systems und zur Senkung bestehender
Zugangshemmnisse sollen weiterentwickelt und eingesetzt werden.*
Is Alternative zum motorisierten Individualverkehr ist der OPNV im

Landesbusnetz des Saarlandes stark und qualitativ hochwertig aufzustellen.

.Bei Planungen ist auf eine angemessene Anbindung der
Wohngebiete an Arbeitsstatten, Versorgungs- und Dienstleistungs-
zentren, soziale und kulturelle Einrichtungen sowie
Erholungsgebiete mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hinzuwirken.
Die VU sind frahzeitig in die Planungen einzubeziehen.*
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= |. V. m. § 3 Abs. 1 Daseinsvorsorge ist sicherzustellen, dass die verschiedenen Ziele
innerhalb und auch auferhalb (ggf. durch Fahrtverknlipfungen) des Saarlandes mit dem
OPNV erreichbar sind. Hierbei ist im Rahmen dieses NVP die Betroffenheit des
Landesbusnetzes abzuwagen.

,Dem Ooffentlichen Personennahverkehr soll bei Ausbau und

Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr

Vorrang des OPNV eingerdumt werden, soweit dies zur Ordnung der nahverkehrlichen
(§ 3 Abs. 6) Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit entspricht und sich von der Nachfrage her

Daseinsvorsorge), 3 (Wegeketten und ITF) und 5 (Erreichbarkeit der Ziele) Infrastruktur- und
FinanzierungsmalRnahmen entsprechend zu bewerten.

,Um die Benutzung des offentlichen Personennahverkehrs zu
fordern, soll - sofern ein verkehrlicher Bedarf besteht - der moglichst
frilhzeitige Ubergang vom Individualverkehr auf den
offentlichen  Personennahverkehr durch entsprechende
InfrastrukturmafRnahmen unterstiitzt werden.*

Im Landesbusnetz soll der Ubergang vom Individualverkehr auf den OPNV erleichtert
werden. Hierfiir sind auch i. V. m. Absatz 3 des OPNVG P+R Anlagen an Haltepunkten sowie
an ausgewahlten Verknupfungspunkten umzusetzen. Der ZPS kann hier in beratender
Funktion die Entscheidungstrager bei der planerischen Umsetzung unterstutzen.

Ubergang zum OPNV
(§ 3 Abs. 7)

.Sonderformen des Linienverkehrs sollen grundsatzlich in den
offentlichen  Personennahverkehr (iberfiihrt werden. Der

Umwandlung freigestellte Schuiler- und Kindergartenverkehr soll in den
freigestellter Verkehr offentlichen Linienverkehr nach § 42 des PBefG integriert werden, es
(§ 3 Abs. 8) sei denn, dass die Beférderung mit Schulbussen wirtschaftlicher oder

sachgerechter ist. Dies gilt sinngemaf auch fiir die Beférderung von
Berufstatigen.*
= Die Verkehre des Landesbusnetzes sind nicht betroffen. Naheres regeln die

Nahverkehrsplane der lokalen Aufgabentrager.

Quelle: OPNVG Saarland

Daneben werden im § 4 OPNVG Saarland noch weitere allgemeine Anforderungen an die
Ausgestaltung des OPNV im Saarland definiert.

Bereich Allgemeine Anforderungen

,pDer oOffentliche Personennahverkehr ist im Rahmen eines
Verkehrsverbundes zu erbringen. Dabei soll ein gemeinsamer
Integration von Haustarifen | Verbundtarif der Betreiber als Hochsttarif Anwendung finden. ...

in den saarVV Bestehende Haustarife, die ausschlieBlich raumlich begrenzt
(§4 Abs. 1) innerhalb des Saarlandes gelten, sollen innerhalb eines Jahres
nach Inkrafttreten dieses Gesetzes in den Verbundtarif integriert

werden.”

Mit der Grindung der Saarlandischen Nahverkehrs-Service GmbH (SNS) und damit des
saarlandischen Verkehrsverbundes (saarVV) ist in diesem Bereich die wesentliche
Grundlage geschaffen.

Die letzten Haustarife, welche das Landesbusnetz betrafen, wurden 2026 in den saarVV-
Tarif integriert.

Marktzugang und
Angebotsvielfalt
fiir die VU

Im Interesse eines funktionierenden __Wettbewerbs ist die
Verkehrsleistung im straBengebundenen OPNV auf Linienblindel
und Lose aufzuteilen.

= Die Verkehrsleistungen der meisten Landesbuslinien sind im Saarland innerhalb eines
Linienbiindels vergeben. Ausnahmen bilden die Linien R1/X1, R13/X13, X66, sowie die
Nachtbuslinien N4 und N5. Eine sachgerechte Blindelung ist anzustreben.
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Die Mdglichkeit alternativer Bedienungsformen soll bei geringer
Nachfrage Berucksichtigung finden, wenn hierdurch der 6ffentliche
Personennahverkehr wirtschaftlich und bedarfsgerecht gesichert
werden kann.

Einsatz von alternativen
Angebotsformen
(§ 4 Abs.3)

Alternative Bedienungsformen (ALT, AST, On-Demand-Verkehr) werden derzeit in
verschiedenen Gebieten des Saarlandes von lokalen Aufgabentragern in das
Fahrtenangebot eingebunden. Der ZPS unterstiitzt den On-Demand-Verkehr ,flitsaar durch

das Stellen der Hintergrundsoftware fiir die Fahrtenbuchung per App.
Das Landesbusnetz ist nicht betroffen. Zustandig sind die lokalen Aufgabentrager.

Die Fahrzeuge, die baulichen Anlagen und die
Fahrgastinformationssysteme sollen bei Neuinvestitionen dem
Stand der Technik und den Belangen des Umweltschutzes sowie
den Anforderungen an Sicherheit und Barrierefreiheit entsprechen;
im Ubrigen sind die anerkannten Regeln der Technik zu verwenden.

Neuinvestitionen (Fahrzeug,
bauliche Anlagen und
Fahrgastinformationssyste
me) gemaR Stand der
Technik
(§ 4 Abs. 4)

Alle beauftragten Verkehrsunternehmen werden durch die Verkehrsvertrdge mit dem ZPS
verpflichtet, neuwertige Fahrzeuge auf aktuellem Standard zu fiihren. Bauliche Anlagen (z.
B. Haltestellen) und Fahrgastinformationssysteme auf3erhalb der Fahrzeuge liegen nicht im
direkten Zustandigkeitsbereich des ZPS. Dennoch setzt sich der ZPS insbesondere fir eine
Vereinheitlichung von Haltestellenmasten oder die flachendeckende Umsetzung von
Mobilitatsstationen an wichtigen Verknipfungspunkten im Landesnetz ein und fungiert bei
generellen Fragen zum Thema Infrastrukturausbau des OPNV als Ansprechpartner.

,Die Betreiber des offentlichen Personennahverkehrs sollen den
Aufgabentragern Soll- und Echtzeitfahrplaninformationen nach den
- - anerkannten Regeln der Technik zum Zwecke der zeitgemaRen
informationen . ?

(§ 4 Abs. 5) Fahrga§tlnformatlon, des Anschlussmanﬂagements und zur

Unterstitzung der Verkehrsplanung zur Verfiigung stellen.

Der ZPS pflegt die landesweite Datendrehscheibe mit den geforderten Daten. Diese stellt
wiederum die aufbereiteten Daten den Fahrgasten zur zeitgemafRen Information zur
Verfiigung. Die Ubermittlung ist in den Verkehrsvertrdgen mit den Verkehrsunternehmen
geregelt.

Ubermittlung von Soll- und
Echtzeitfahrplan-

,oer Landesgrenzen Uberschreitende offentliche
Personennahverkehr ist mit dem OPNV (der Nachbarléander) ...
abzustimmen und bedarfsgerecht gemall den Grundsatzen der
Wirtschaftlichkeit weiterzuentwickeln.”

Landeriibergreifende
Abstimmung
(§ 4 Abs. 6)

Der ZPS betreut als Aufgabentrdger in mehreren Fallen den OPNV mit
grenziberschreitenden Linien nach Frankreich und nach Rheinland-Pfalz (MS, R7, R8, R20).
Ein weiterer Ausbau wird in Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentrdgern
angestrebt.

Quelle: OPNVG Saarland
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3.2 Aussagen anderer Planungsinstrumente

Neben den gesetzlichen Zielvorgaben sind Ausfihrungen und Festlegungen aus
Ubergeordneten und weiteren, relevanten Planungsinstrumenten zu bertcksichtigen. Hierbei
sollen die OPNV-relevanten Zielsetzungen aus der Landes- und Regionalplanung Beachtung
finden sowie die Nahverkehrsplanungen der lokalen Aufgabentrager.

3.2.1 Landesentwicklungsplan

Die Neuaufstellung des Landesentwicklungsplans Siedlung (LEP) des Saarlandes befindet
sich wahrend der Erstellung dieses NVP noch im Abstimmungsprozess (Entwurfsfassung).
Bisher sind folgende OPNV-relevante Grundsétze enthalten, die sich an die Vorgaben der
zentralen Orte sowie der Siedlungsachsen orientieren. Der Grundsatz G 5 gibt an:

»Zur Funktionsstarkung der zentralen Orte soll ihre Anbindung an ein leistungsfahiges
OPNV-System gesichert werden. Die Linienfiihrung sowie die Vertaktung des OPNV soll
so optimiert werden, dass die zentralen Orte von jedem Ort ihres Verflechtungsbereiches
in zumutbarem Zeitaufwand zu erreichen sind. Die Mittelzentren sollen mittels eines
leistungsfahigen OPNV-Netzes an das Oberzentrum angebunden werden. Durch eine
Vernetzung des OPNV-Linienverkehrs mit Bedarfsverkehren und weiteren geteilt genutzten
Verkehrstragern wird die Erreichbarkeit der zentralen Orte zusatzlich erhéht.®

Die Verflechtungs- bzw. Einzugsbereiche der Zentren sind in Anlage 1 "Zentralortliche
Gliederung" des LEP dargestellt.

Der LEP definiert alle Gemeinden des Saarlandes als Oberzentralen Verflechtungsbereich mit
der Landeshauptstadt Saarbricken als Oberzentrum. Als Mittelzentrale Verflechtungsbereiche
werden folgende Zentren definiert:

= Volklingen
= Merzig

=  Wadern

= Neunkirchen
= Dillingen

= Saarlouis

= Lebach

= Homburg

= St. Ingbert
= Blieskastel
= St. Wendel

Die Mittelzentren zeichnen sich unter anderem als OPNV-Schnittstelle aus und sollten ...
mittels eines leistungsfahigen OPNV-Netzes an das Oberzentrum angebunden werden®. Die
Hauptorte der Gemeinden fungieren als Grundzentren und sollten an ,leistungsstarke OPNV-
Haltepunkten® angebunden sein.

Zusatzlich orientieren sich weitere Grundsatze an den Vorgaben der Siedlungsachsen (G12,
neue Fassung G9):
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,Die dort vorhandenen Wohn- und Arbeitsstatten, zentrale Einrichtungen der
Daseinsvorsorge, offentliche und private Dienstleistungen sowie  sonstige
Infrastruktureinrichtungen sollen an die aktuellen Rahmenbedingungen angepasst und —
soweit moglich — in ihrem Bestand dauerhaft gesichert werden. Eine Anbindung dieser
Einrichtungen an das Nahverkehrssystem sowie eine Erreichbarkeit dieser
Einrichtungen untereinander in kurzer FuBwegedistanz soll angestrebt werden.*

... und (G13, neue Fassung G10):

,Die zentralen Orte sollen durch ein leistungsfiahiges Nahschnellverkehrssystem im
Taktverkehr erschlossen sein bzw. werden. Hierbei soll dem schienengebundenen
offentlichen Personennahverkehr Vorrang...

...vor dem nichtschienengebundenen o&ffentlichen Personennahverkehr eingeraumt
werden.“ (2006)

. eingeraumt werden. Eine Erganzung soll durch den nicht schienengebundenen
offentlichen Personennahverkehr erfolgen.” (Entwurf 2023)

3.2.2 Verkehrsentwicklungsplan OPNV Saarland

Der Verkehrsentwicklungsplan OPNV Saarland (VEP OPNV) beinhaltet strategisch-
konzeptionelle Leitbilder und Ziele fir den gesamten OPNV im Saarland mit konkreteren
Aussagen Uber den SPNV sowie das Landesbusnetz. Damit bezieht sich der VEP OPNV vor
allem auf das vom Land verantwortete Nahverkehrsangebot. Er zeigt saarlandweite Strategien
in allen Uberregionalen Handlungsfeldern des OPNV auf und legt landesweite Standards fest,
die auch auf der regionalen und lokalen Ebene von den AT des OPNV erfiillt werden sollen.
Es handelt sich grundsatzlich um mittel- und langfristige Strategien zur Weiterentwicklung des
OPNV.

Zentrale Handlungsfelder sind:

* Landesnetz Bus und Bahn (Einfuhrung einer S-Bahn Saarland mit schnellen und
regelmafRigen Verbindungen, Reaktivierung und Neubau von Schienenstrecken und
Einfihrung Produktkategorien PlusBus und ExpressBus)

= Barrierefreiheit

= Klima und Umwelt

= Stationen und Haltestellen

= Sicherheit

= Tarif und Vertrieb

= Digitalisierung

= Vernetzte Mobilitat

= Tourismus

= Marketing und Kommunikation

Die Handlungsfelder dienen als Arbeitsgrundlage fur definierte Oberziele gemal Kapitel 1.1.1.

Der Teil B des VEP OPNV geht auf die Vorgaben und Standards fir den OPNV ein. Hierbei
wird die landesweit integrierte und abgestimmte Netz- und Angebotsgestaltung formuliert, die
auch die lokalen Nahverkehrsangebote beinhaltet. Die folgende Abbildung zeigt, welche
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Verbindung im Landesnetz Saarland welcher Verbindungskategorie zuzuordnen ist. Die
dargestellten Achsen bilden nicht zwingend den Linienverlauf des OPNV-Angebotes ab,
sondern werden auch vom Individualverkehr abgedeckt.

Abbildung 53: Verbindungen im Landesnetz nach VEP OPNV 2021
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Den einzelnen Verbindungskategorien werden im VEP Anforderungen an die
Verbindungsqualitat, z. B. Fahrtenhaufigkeit und Bedienzeitraum zugewiesen. Tabelle 26 stellt
die Anforderungen an die Verbindungskategorien dar.

Tabelle 26: Anforderungen an die OPNV-Qualitét nach Verbindungskategorien

Reisezeitver-
Kategorie Fahrtenhaufigkeit Bedienzeitraum Max. Umstiege héltnis

Auto/OPNV

Verbindungen Oberzentrum - Oberzentrum

Erste Ankunft im
Oberzentrum: vor 9

Uhr Nur
A1 60-Minuten-Takt _ : 15
Letzte Abfahrt im Direktverbindungen

Oberzentrum: nach
20 Uhr

Verbindungen Mittelzentrum - Oberzentrum
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3 Fahrten pro Stunde _
davon mindestens 2 Mo-Do: 5-23 Uhr Direktverbindung,
im 30-Minuten-Takt (6- Fr: 5-2 Uhr auler durch max. 1
r) Sa: 6-2 Uhr Umstieg Bus/SPNV
60-Minuten-Takt alle So: 8-22 Uhr wird Reisezeit verklrzt
anderen Zeiten
30-Minuten-Takt
nachfragegerechte
Verdichtung Wéhrfend Mo-Er- 5-23 Uhr Direktverbindung,
Hauptverkehrszeiten auler durch max. 1
B2 60-Minuten-Takt an Sa: 6-23 Uhr Umstieg Bus/SPNV 15
Samstagen So: 8-22 Uhr wird Reisezeit verkiirzt
120-Minuten-Takt an
Sonntagen
60-Minuten-Takt
nachfragegerechte Mo-Fr: 5-23 Uhr
Verdichtung wéhrend ) )
B3 Hauptverkehrszeiten Sa: 6-23 Uhr Max. 1 Umstieg 1,5
120-Minuten-Takt an So: 8-22 Uhr
Sonntagen
Verbindungen Mittelzentrum - Mittelzentrum
30-Minuten-Takt auller Mo-Fr: 5-23 Uhr Direktverbindung,
Tagesrandlagen auRer durch max. 1
C1 Sa: 6-23 Uhr . 1,5
120-Minuten-Takt an Umstieg Bus/SPNV
Sonntagen So: 8-22 Uhr wird Reisezeit verkiirzt
30-Minuten-Takt nur
Mo-Fr 6-20 Uhr und _ _
Sa 9-20 Uhr Mo-Fr: 5-23 Uhr Direktverbindung,
c2 60-Minuten-Takt in Sa: 6-23 Uhr aufser durch max. 15
den (ibrigen Zeiten Umstieg Bus/SPNV
g So: 8-22 Uhr wird Reisezeit verkiirzt
120-Minuten-Takt an
Sonntagen
60-Minuten-Takt Mo-Fr: 5-23 Uhr
C3 120-Minuten-Takt an Sa: 6-23 Uhr Max. 1 Umstieg 1,5
Sonntagen So: 8-22 Uhr

Quelle: MUKMAV, VEP OPNV Saarland 2021 (Auszug Kapitel 3.2.2)

Verbindungen der Kategorie A1 sind im Saarland ganzlich Gber den SPNV abgedeckt.
Zuséatzlich ist das Grof3herzogtum Luxemburg durch die Linie L40 im Auftrag der CFL direkt an
Saarbriicken angebunden. Vergleichbar ist die Situation in den Kategorien B1 — B3. Lediglich
das Mittelzentrum Wadern ist in dieser Kategorie nicht mit einer Direktverbindung an das
Oberzentrum angebunden. Dies ist in Kapitel 4.2 als Handlungsbedarf identifiziert. Alle
Verbindungen der Kategorien C1 — C3 sind hingegen durch den SPNV, das Landesbusnetz
oder lokale Verkehre erschlossen. Die Anbindung von Grundzentren an Mittelzentren liegt laut
VEP OPNV in der Verantwortung der lokalen Aufgabentrager.

Im Teil B des VEP wird zudem das Thema der Reaktivierung und des Neubaus von
Schienenstrecken betrachtet. Derzeit befindet sich der Korridor Homburg — Zweibrtcken in
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Umsetzung. Weitere Korridore wurden einer auf den VEP aufbauenden tieferen
Machbarkeitsstudie unterzogen. Naheres hierzu nachrichtlich in Kapitel 2.2.1.2.

Der VEP OPNV strebt neben der integrierten Netzgestaltung weitere Standards und
Qualitatsvorgaben an.

= Barrierefreie Reiseketten von Haustlr zu Haustur: Hierzu sollen alle Fahrzeuge sowie
Haltestellen und Stationen barrierefrei ausgestaltet sein.

= Enge Verzahnung zwischen Flachenentwicklung und OPNV-Netz: Damit ist gemeint,
dass neue Flachen dort auszuweisen sind, wo bereits ein OPNV-Angebot vorhanden
ist. Ist dies nicht der Fall, soll friihzeitig eine OPNV-Anbindung und -ErschlieRung
geplant werden.

= Anwendung der sozialen Standards, die fiir das Landesnetz im VEP OPNV definiert
wurden, auch auf der kommunalen Ebene. Insbesondere sind die Regelungen der
Tariftreue sowie der Personalibernahme einzuhalten.

= Starkung der intermodalen Verknlpfung zwischen dem OPNV und Park-and-Ride bzw.
Bike-and-Ride: Es wurden zu beiden Themen Potenzialanalysen durchgefiihrt. Die
Auswertung benennt konkrete Potenziale an mehreren Bahnhaltepunkten inklusive
eines Umsetzungszeitraums von MalRnahmen, um komfortable Reiseketten zu
gestalten. In diesem Zusammenhang ricken Mobilitatsstationen zunehmend in den
Fokus. Fir jeden Standort ist eine detaillierte Umsetzungsstrategie erforderlich.

3.2.3 Elektromobilitatskonzept Saarland

Anfang April 2024 hat der ZPS eine landesweite Machbarkeitsstudie zur Elektrifizierung des
Landesbusnetzes im Saarland vorgelegt. Die Studie wurde durch das deutsch-franzdsische
Ingenieurburo Transport Technologie-Consult Karlsruhe GmbH (TTK) durchgefuhrt. Unter
intensiver Einbeziehung der Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und Energieversorger im
Saarland wurde ein Konzept fur einen Umstieg auf emissionsfreie Technologien erstellt.

Im Zentrum der Planungen stehen die Elektrifizierung der Busflotten und die Bereitstellung der
dafur notwendigen Infrastruktur. Zur Klarung der Fragen Uber die Bezugswege und -mengen
der bendtigten erneuerbaren elektrischen Energie waren im Expertenbeirat auch Mitarbeiter
der saarlandischen Energielieferanten vertreten.

Die Machbarkeitsstudie entwirft zwei exemplarische Linienblindelungskonzepte. Wegen der
bei den kommunalen Verkehrsunternehmen bereits eingeleiteten Antriebswende konzentriert
sie sich dabei auf die ausschreibungspflichtigen Busverkehre im Saarland. Aufgrund der
unterschiedlichen Restlaufzeiten der gegenwartigen Linienblindel (siehe Kapitel 2.3.2.6) sowie
fur die prazise Lokalisierung und Umsetzung geeigneter Infrastrukturstandorte sind in den
nachsten Jahren eine Reihe vertiefender Untersuchungen und  politischer
Entscheidungsprozesse erforderlich.

In Kapitel 3.1 werden Malinahmen auf Ebene der Politik und Verbande identifiziert. Darunter
fallen Mallnahmen zum Netzanschlussprozess, Kommunikation, die Formulierung eines
Leitbildes fiir einen emissionsfreien OPNV und Wissenstransfer. Zentrale Initiatoren der
Malinahmen sollen das Saarland und der ZPS sein.

In Kapitel 3.2 der Studie werden die Aufgaben fir Aufgabentrager zur zielorientierten
Umsetzung des Konzepts beschrieben. Diese haben die Aufgabe, die durch sie verantworteten
OPNV-Leistungen zu vergeben und ihre Erbringung sicherzustellen. Damit fallt ihnen sowohl
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die Mdglichkeit zu, durch vergabeseitige Anforderungen die Antriebswende bei den
Verkehrsunternehmen zu initiieren, als auch die Verantwortung, im Rahmen ihrer
Moglichkeiten die dafir nétigen Rahmenbedingungen zu schaffen. Konkrete
MaRnahmenpakete werden wie folgt formuliert:

= Anpassung der Linienbindelstruktur (fir AT mit wettbewerblichen Vergaben)

= Festlegung einer Strategie zur Betriebshof-Beistellung und optional konkrete
MafRnahmen zur Beistellung geeigneter Betriebshofe durch den Aufgabentrager

= Entwicklung eines Muster-Vergabeverfahrens inkl. Unterlagen

Im Mittelpunkt steht zudem die Finanzierungsfrage gekoppelt an Méglichkeiten zur
Verbesserung der Forderkulisse sowie Nutzung von Synergien z. B. mit bereits bestehender
Infrastruktur auf kommunaler Ebene. Empfohlen wird zudem ein vom ZPS zu steuernder
Austausch mit benachbarten Regionen und deren Erfahrungen.

3.2.4 Tourismusstrategie 2035

Im November 2025 hat das Ministerium fur Wirtschaft, Innovation, Digitales und Energie die
Tourismusstrategie 2035 fur das Saarland prasentiert. Die Strategie erwahnt das Thema
Mobilitdt und OPNV nur vor dem Hintergrund der ,nachhaltigen Mobilitat“. In Kapitel 4.7
.Handlungsfeld Infrastruktur® heif3t es:

.Eine Herausforderung des Saarlandes liegt in der nachhaltigen Erreichbarkeit und
klimafreundlichen Binnenmobilitat. Zur Erreichung der Nachhaltigkeitsziele ist eine bessere
Vernetzung zwischen den Leitinfrastrukturen und deren OPNV-Anbindung notwendig. Gefragt
sind innovative Ldsungen, die Alltags- und touristische Mobilitat miteinander verknipfen. In
Neu- wie in Bestandsentwicklungen mussen zudem Anforderungen der Barrierefreiheit
konsequent berucksichtigt werden.”

Die Tourismusstrategie leitet im Bereich Infrastruktur fir verschiedene Akteure
MaRnahmenpakete ab. Das MalRnahmenpaket fur alle Landkreise fordert die "Einrichtung
regionaler Budget-Pools zur Férderung nachhaltiger Binnenmobilitat". Darin enthalten ist als
konkrete Aufgabe fiir die lokale Ebene (Landkreise) die touristische OPNV-Koordination an
Hauptlinien. Eine genauere Definition des Begriffs Hauptlinien ist nicht vorhanden.
Detailliertere Ausarbeitungen wie MaRnahmen im Themenbereich OPNV, Benennung von
Schwachstellen oder Aufforderung zur Integration von Starken wie das Angebot im Landesbus-
und Schienennetz sind trotz Integration und Vernetzung beider Branchen im Vorfeld nicht
enthalten. Das Thema Mobilitdt und Nachhaltigkeit bleibt auf einem sehr allgemeinen Niveau.
Zudem werden fiir OPNV zustandige Stellen (Aufgabentréger, Verkehrsunternehmen,
Verbundorganisationen) Uberhaupt nicht als Handlungspartner identifiziert, obwohl sie in den
Prozess eingebunden waren.

Der VEP OPNV Saarland betrachtet hingegen den Schwerpunkt Tourismus im Kapitel 13 viel
detaillierter. In Zusammenarbeit mit der Tourismuszentrale Saarland wurde die OPNV-
Anbindung von 156 POl und 127 Unterkunften im Saarland analysiert. 2023 wurde die Analyse
Uberarbeitet und 2026 an den aktuellen Fahrplanstand angepasst. Als Anlage 3 ist sie Teil
dieses NVP und Grundlage fur den Prifauftrag 16. Der VEP benennt zudem konkreten
Handlungsbedarf, dessen Sachstand es abzuprifen gilt.

141




3.2.5 Modellregion integrierte Mobilitat Saarland

Die Modellregion integrierte Mobilitat Saarland ist ein gemeinsames Projekt von DB Regio und
dem Saarland (Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz) zur
Erprobung integrierter Mobilitatskonzepte im OPNV. Ziel ist es, verkehrstrageriibergreifende,
bedarfsgerechte Angebote zu entwickeln und damit die Attraktivitdt des OPNV im gesamten
Bundesland nachhaltig zu steigern. Im Rahmen der Modellregion wurden durch verschiedene
Analysen mehrere regionale Testrdume als sogenannte ,Reallabore® definiert, in denen unter
realen Bedingungen neue Ansatze der integrierten Planung, Vernetzung und Mitteleffizienz
getestet werden. Das 2026 einzufihrende S-Bahn-Netz dient als verbindendes Element
zwischen den Reallaboren.

Abbildung 54: Reallabortypen Modellregion Saarland

Reallabortyp 1:
Saarlouis

Legende

Eisenbahninfrastruktur

Bahntrassen
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500.000 - 1.000.000

1.000.000 - 2.000.000

> 2.000.000

« Saarbahn
(ohne Fahrgastzahlen)

\
Quelle: MUKMAYV Saarland, Préasentation Kick-Off Workshop Reallabor St. Ingbert

Mithilfe verschiedener Datenquellen (soziodemographische Daten, Haushaltsbefragungen,
Mobilfunkdaten etc.) hat das damals noch zum DB-Konzern gehérende Unternehmen ioki
Personen mit einem bestimmten Mobilitdtsverhalten modelliert und deren Verkehrsnachfrage
analysiert. Basierend auf der Auswertung der nachgefragten Verkehrsrelationen konnten
Wegeketten nachvollzogen werden, die derzeit ein schlechtes Reisezeitverhaltnis (RZV)
zwischen dem MIV und dem aktuellen OPNV-Angebot aufweisen.

Der ZPS wurde im Rahmen des Projekts als Teilnehmer im Reallabortyp 3 in St. Ingbert
hinzugezogen. Als MaRnahme im Bereich OPNV wurde bei der Projektvorstellung die Priifung
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einer moglichen PlusBus-Verbindung zwischen St. Ingbert und lllingen festgelegt. Alle anderen
Relationen mit schlechtem RZV werden im Rahmen dieses NVP in Kapitel 4.2, Prifauftrag 5
gewurdigt.

Abbildung 55: ioki-Analyse DB Modellregion Saarland

Mittleres Reisezeitverhaltnis
(OPNV/MIV)
- <10
1,0 bis <1,5
1,5 bis < 2,1
21bis<2,8
4= 2,8 bis <38
> =38

—) 7

Gemeindegrenzern Saarland
) Planungsgebiet (Saarland)

Quelle: MUKMAYV Saarland, Présentation Kick-Off Workshop Reallabor St. Ingbert

3.2.6 Aussagen anderer NVP

Als weiteres Planungsinstrument werden, wie bereits zu Beginn von Kapitel 3.2 erwahnt, auch
die NVP der lokalen und benachbarten AT bei der Erstellung dieses NVP bertcksichtigt. Der
Fokus liegt insbesondere auf Aussagen (Prufauftragen), welche das Landesbusnetz betreffen.

Mit dem Ziel einer barrierefreien Mobilitat und der damit verbundenen Partizipation und
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben fir alle Menschen wird der Ausbau barrierefreier
Haltestellen von allen lokalen AT als Prufauftrag in ihren NVP formuliert. Obwohl der ZPS
diesbezuglich keine direkte Entscheidungsgewalt besitzt, unterstitzt er den fortlaufenden
Ausbau der barrierefreien Infrastruktur im gesamten OPNV. Ein weiterer Prifauftrag in den
NVP der lokalen AT ist die sukzessive Umstellung von Fahrzeugen auf alternative Antriebe.
Entsprechend der CVD sowie dem daraus abgeleiteten Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-
Gesetz berlcksichtigt auch der ZPS diese Vorgaben bei der Planung von Landesbuslinien und
deren Synergien bei der Vergabe von kinftigen Linienblindeln (siehe auch Kapitel 3.2.3).

Der Landkreis Merzig-Wadern beschreibt in seinem NVP aus dem Jahr 2024 zwei weitere
Prifauftrage, die den ZPS und das Landesbusnetz betreffen. Im dritten Prifauftrag heif3t es:

LPrifauftrag 3 2 Aufnahme von Gesprédchen mit den beteiligten Aufgabentrdgern zur Optimierung der
grenziiberschreitenden Busverkehre, insbesondere des SaarLuxBus unter Berlicksichtigung einer
besseren Nutzung der Verkehre fiir Verkehrsbedlirfnisse innerhalb des Landkreises Merzig-Wadern.*

Der ZPS wird in diesem Prufauftrag nicht direkt angesprochen. Da diese Verbindungen nach
Luxemburg jedoch auch eine Bedeutung fur das Landesbusnetz haben, beteiligt sich der ZPS
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aktiv an der Kommunikation mit den weiteren Akteuren. Ein Austausch zu dieser Thematik
besteht seit 2025 und inkludiert bereits konkrete MalRnahmenvorschlage (siehe Kapitel 4.5.1).

Der vierte Prifauftrag im NVP Merzig-Wadern beschreibt die Aufwertung von
Verbindungskategorien im Landesnetz auf den Achsen Saarbricken — Wadern sowie St.
Wendel — Wadern:

,Prifauftrag 4 2 Fiir eine Verbesserung des Angebotes auf den genannten Achsen liegt ein Priifauftrag
nicht in der Zustandigkeit des Landkreises Merzig-Wadern, sondern auf Landesebene. Eine Beteiligung
des Landkreises an den Angeboten ist allerdings méglich und im Rahmen eventueller Planungen zu
priifen.”

Beide Relationen sind nach VEP-Kriterien dem Landesbusnetz zuzuordnen. Eine
Verbesserung der Bedienungshaufigkeit sowie der Reisezeit wird angestrebt. Eine
Verdichtung des Taktes zwischen Wadern und St. Wendel ist beim Blick auf das
Nachfragepotenzial sowie die aktuellsten Fahrgastzahlen nicht zu erwarten. Eine
Direktverbindung zwischen Wadern und Saarbriicken ist wie bereits an anderer Stelle in
diesem NVP beschrieben, als MalRnahme identifiziert (Kapitel 4.2.1).

Alle weiteren saarlandischen AT haben keine konkreten Prifauftrdge an den ZPS
weitergegeben. Sie betonen jedoch alle eine enge planerische Abstimmung bei
Angebotsanpassungen im lokalen OPNV mit dem Landesbusnetz und dem SPNV.

Der Landesnahverkehrsplan Rheinland-Pfalz 2025 macht keine Aussagen zu Verkehren das
Saarland betreffend. Lediglich in Anlage 7 werden die ,Regionalen Buslinien“ 280 und
fehlerbehaftet die Linie R7 beschrieben.

3.2.7 Radverkehrswegeplan Saarland 2025

Der 2025 fortgeschriebene Radverkehrswegeplan des MUKMAV beschreibt eine umfassende
Strategie zur Forderung des Radverkehrs als zentralen Bestandteil einer nachhaltigen,
sicheren und vernetzten Mobilitat.

Bahnhofe sowie wichtige OPNV-Haltestellen im Landesbusnetz sollen als intermodale
VerknlUpfungspunkte bei der Entwicklung des landesweiten Radverkehrsnetzes starker
bertcksichtigt werden. Hierflr will das MUKMAV gemeinsam mit anderen Fordermittelgebern
die Stadte und Gemeinden weiterhin dabei unterstitzen die Erreichbarkeit dieser
Verknupfungspunkte sicherzustellen und durch die Errichtung von Mobilitatsstationen sogar
Zu verbessern.

Weitere konkrete Verbesserungsvorschlage die in direktem Bezug zum OPNV stehen, sind
eine verbesserte Fahrradmitnahme in Zigen durch zusatzliche Kapazitaten sowie glnstige
und teilweise kostenlose Mitnahmeregelungen (ab 9 Uhr).
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3.3 Netz- und Angebotsstruktur des OPNV

Betrachtungsgegenstand dieses Teils des Anforderungsprofils ist das eigentliche Liniennetz
und Fahrplanangebot im Landesbusnetz. Es werden produktspezifische Standards definiert
und bezuglich Taktung, Fahrtzeit, Fahrtangebot, Verknlpfung und Integration in das
Gesamtnetz Aussagen getroffen.

3.3.1 Hierarchische Netzgliederung

Die Instrumente der Raumordnung (raumliche Gliederung und Hierarchiebildung) bieten ein
interdisziplindres Planungswerkzeug zur Bestimmung der bedarfsgerechten Strukturen des
OPNV. Insbesondere im landlichen Raum mit rdumlich und zeitlich stark variierender
Nachfrage basiert der passende Bedienungsstandard auf dem hierarchischen Aufbau von
Netz- und Angebotsstruktur sowie einem Verknupfungskonzept. Der lokalen und regionalen
Zuordnung des OPNV-Netzes im Saarland liegt die nachfolgend aufgestellte Achsenhierarchie
als Ordnungs- und Planungsrahmen zu Grunde:

= Hauptachsen sind definiert als Verbindungen der zentralen Orte untereinander (alle
Mittelzentren an das Oberzentrum sowie Mittelzentren untereinander), die sich durch
ein hohes Verkehrsaufkommen auszeichnen. Die zentralen Orte im Bereich der
Hauptachsen sollen durch den OPNV direkt oder lber ein gut funktionierendes
Verknipfungskonzept (z. B. ITF) erreicht werden. Verantwortlich hierfir sind der SPNV
sowie das Landesbusnetz.

Tabelle 27: Raumordnerische Siedlungsachsen

Achse Verkehrsachse StraBe Verkehrslinien OPNV
(Stral’Sbur_g -) Sa_arbrucken - \/olklmg_en - A8, A620 RE1, RB70, RB71
Saarlouis — Dillingen — Merzig (— Trier)
(Metz —) Saarbriicken — St. Ingbert —
Homburg (— Kaiserslautern — Mannheim) A6, A620 RE1, RB70, RB71
Saarbriicken — Neunkirchen — St. Wendel A8, A623, B41 RE3, RB73

(= Mainz)
Rehlingen-Siersburg — Dillingen —
Nalbach — Lebach — Eppelborn — lllingen

RB72, RB74, RB76,

— Neunkirchen — Homburg AB, A8 R5/X5
(= Zweibricken/Pirmasens)
Saarbriicken — Riegelsberg — Heusweiler B268 Stb 1
— Lebach
St. Ingbert — Blieskastel A8 B423. L111. L113 RB68
— Zweibricken/Pirmasens) ’ ' '
(Metz/Thionville =) Perl (— Trier) B419 RE16

Quelle: LEP TA Siedlung 2006

= Nebenachsen beinhalten Verbindungen zwischen Siedlungsschwerpunkten
(geschlossenen Ortslagen) und den diesen jeweils zugeordneten Grund- und
Mittelzentren. Nebenachsen kénnen auch eine Verlangerung oder ein Abzweig von
einer Hauptachse oder eine Verbindung zweier Hauptachsen sein. Nebenachsen
spielen flr das Landesbusnetz somit eine untergeordnete Rolle.
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= Die FlachenerschlieBung (Erganzungsachsen)  bildet alle  sonstigen
Verkehrsverbindungen ab. Dabei wird zwischen landlichen und stadtischen Raumen
unterschieden:

= |n landlich strukturierten Bedienungsgebieten mit geringer Bevdlkerungsdichte
ist v. a. die Erreichbarkeit der zentralen Orte und Schulstandorte von
Siedlungen aulerhalb der Haupt- und Nebenachsen wichtig (z. B. Siedlungen
an Stichstrallen oder Gehofte).

= |n urbanen Raumen der Mittelzentren mit hoher Bevoélkerungsdichte und
geschlossener Siedlungsstruktur erfolgt eine Erschlielung der Raume auch
abseits der Haupt- und Nebenachsen, insbesondere in Wohngebieten. Hier ist
die Erreichbarkeit des jeweiligen Stadtzentrums und Bahnhofs wichtig.

FlachenerschlieBung ist grundsatzlich keine Aufgabe des Landesbusnetzes, kann aber
in einzelnen Fallen eine Rolle spielen, wenn Landesbuslinien punktuell aus praktischen
bzw. finanziellen Erwagungen Haupt- und Nebenachsen verlassen.

Bezuglich der Achsen lasst sich zusammenfassend feststellen, dass der konzentrische Zulauf
auf das Oberzentrum Saarbriicken dominiert. Eine Anbindung der Mittelzentren Merzig, St.
Wendel, Dillingen, Saarlouis, Volklingen, St. Ingbert, Neunkirchen, Homburg, Blieskastel und
Lebach an das Oberzentrum ist in jedem Fall durch den bestehenden OPNV auf direktem
Wege gegeben. Lediglich dem Mittelzentrum Wadern fehlt bisher eine direkte Anbindung, wie
bereits in Kapitel 3.2.2 beschrieben. Hier ist bisher ein Umstieg in Merzig, Lebach oder St.
Wendel notwendig.

3.3.2 Verknupfungspunkte und Schnittstellen

Die Verknipfung der unterschiedlichen Linien und Verkehrsmittel im OPNV ist ein
wesentliches Ziel einer am Kunden orientierten Verkehrsplanung, da viele Wege nicht
innerhalb des Verlaufs einer Linie zuriickgelegt werden, sondern ein Umstieg notwendig ist.
Die damit verbundenen Fahrtunterbrechungen stellen vor allem in der Wahrnehmung der
Kunden, aber auch im taglichen Betrieb eine Schwachstelle dar, da sie zeitliche
Verzdgerungen und Unsicherheiten z. B. im Falle von Verspatungen mit sich bringen.
VerknlUpfungspunkte bzw. Umsteigepunkte werden durch aufeinander abgestimmte Fahrplane
der einzelnen Linien an definierten Knotenpunkten geschaffen. Kurze Wartezeiten und sichere
Anschlussmdglichkeiten in alle Richtungen steigern die Attraktivitdt der Umsteigevorgange.
Besonders an Knotenpunkten zwischen Linien mit Gbergeordneter Funktion im Verkehrsnetz
(z. B. SPNV, Landesbuslinien) und bei Linien mit vorrangiger Bedeutung der
ErschlielBungsfunktion sind diese Anforderungen zu erfiillen. Planerische Lésungen flr einen
guten OPNYV bietet der in Kapitel 1.1.1 beschriebene Integrale Taktfahrplan (ITF). Im Saarland
werden die Schienenverbindungen als héchste Kategorie im hierarchischen Modell eingestuft,
gefolgt von den Linien des Landesbusnetzes.
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Tabelle 28: Wichtige Verkniipfungspunkte im Landesbusnetz

Verkniipfungspunkt SPNV — SPNV und Bus

SPNV

Landesbuslinie

RE1, RE3, RE18, RE19, RB6S,
Saarbriicken Hauptbahnhof RB70, RB71, RB72, RB73, RB74, R10, X13, X66
RB76
Homburg Hauptbahnhof RE1, RB70, RB71, RB74, S1 R7, R8, R14

Neunkirchen Hauptbahnhof RE3, RB73, RB74, RB76 R6, X6
Dillingen Bahnhof RE1, RB70, RB71, RB77 R5, X5
lllingen Bahnhof RB72, RB74 - (R9 ab 2027)
Lebach Bahnhof RB72, Stb 1 R3, R4, R5, X5

Verkniipfungspunkt SPNV < Bus

Verkniipfungspunkt (Hst.) Bus < Bus

SPNV

SPNV Landesbuslinie
Auersmacher Bahnhof Stb 1 R14
Blieskastel-Lautzkirchen Bahnhof RB68 R14
Ein6d Bahnhof RB68 R7
Kleinblittersdorf Bahnhof Stb 1 R14
Merzig Bahnhof RE1, RB70, RB71 R1, X1
Saarlouis Hauptbahnhof RE1, RB70, RB71 R5
St. Ingbert Bahnhof RE1, RB68, RB70, RB71 R6, X6, (R9 ab 2027)
St. Wendel Bahnhof RE3, RB73 R2, R4, R12
TirkismUhle Bahnhof RE3, RB73 R11, R20
Volklingen Bahnhof RE1, RB70, RB71 R13

Landesbuslinie

Tholey Am Weiher - R4, R11, X66
ARweiler Busbahnhof - R10, R14
Blieskastel Busbahnhof - R10, R14
Selbach Schafbriicker Str. - R2, R11
Neunkirchen Stummdenkmal - R6, X6, R12
Wadern ZOB - R1, R2, R3, X1

Quelle: ZPS (Fahrplanstand 2025/2026)

Hinzu kommen weitere Verknupfungspunkte im Landesbusnetz mit Anschlussbeziehungen zu
Linien der lokalen Aufgabentrager (z. B. Saarbriicken Landwehrplatz, Saarlouis Kleiner Markt,
Hermeskeil Neuer Markt, Sotzweiler Autobahnmeisterei).

In Anlehnung an den VEP OPNV ist es sinnvoll, Verkniipfungspunkte im Saarland zu
Mobilitatsstationen mit analogen und digitalen Komponenten weiterzuentwickeln. Hierbei
steht nicht nur der Umstieg zwischen den OPNV- und SPNV-Angeboten untereinander im
Fokus, sondern ein multimodales Angebot, welches durch die Digitalisierung leichter genutzt
werden kann (Sharing-Angebote etc.). Es werden im VEP OPNV Mobilitatsstationen in drei
Kategorien (S, M und L) unterschieden.

In weiten Teilen des suburbanen oder landlichen Raumes, der fiir das Landesbusnetz eine
zentrale Rolle einnimmt, kommt davon allein die Kategorie S fiir Mittelzentren in Betracht. Die
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definierte Basisausstattung beinhaltet fur diese Kategorie: SPNV-Halt oder Busverknupfung,
P+R- bzw. B+R-Anlagen, Schliel3facher flr Fahrradutensilien, Lademaoglichkeit fur E-Autos
und Elektrorader, Packstation.

Aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeutung wird vorgeschlagen, fir weitere wichtige
Verknlipfungspunkte oder zentrale Haltestellen besondere Ausstattungsstandards zu
etablieren. Hierzu wird neben der vom Land definierten niedrigsten Kategorie S eine weitere
nachrangige Kategorie ,Mini fur kleinere Zentren vorgeschlagen:

= Mobilitatsstation S: Zentrale Haltestelle im Mittelzentrum, mit bedeutender Funktion
im Verkehrsnetz bzw. Landesbusnetz, an der raumlich und zeitlich abgestimmte OPNV-
Verknlipfungen zwischen mehreren Verkehrsmitteln und Linien bestehen.
Basisausstattung: s. oben.

= Mobilitatsstation ,,Mini*“: Haltestelle, die entweder zentral im Grundzentrum liegt und
an der raumlich und i.d.R. zeitlich abgestimmte OPNV-Verkniipfungen bestehen (mit
und ohne Schnittstelle zum Individualverkehr) oder Haltestelle in einem Ortsteil oder
einer Gemeinde, die in ihrer Aufenthaltsqualitat aufgewertet wird und einen Umstieg
auf alternative Angebote (z. B. Fahrrad, E-Roller) vorhalt. Basisausstattung:
wettergeschiizte Haltestelle, B+R-Anlagen, Abstellflachen fir E-Roller, Anlehnbigel
fur Fahrrader, ggf. WLAN und elektronische, dynamische Fahrgastinformation.

In welchen Ortsteilen oder Gemeinden eine Mobilitatsstation ,Mini“ umgesetzt werden soll,
liegt im Verantwortungsbereich der Kommunen.

Fir die Einrichtung von Mobilitatsstationen liegt zudem ein vom Saarland erlassener
Gestaltungsleitfaden vor (sam / saar.mobility), der Farben, Piktogramme und weitere
Gestaltungselemente sowie deren Integration in Module (Stelen, Schilder, Wegweiser)
beschreibt. Dieser ist bei der Umsetzung anzuwenden.

Abbildung 56: Logo und Gestaltungsbeispiel fiir Mobilitdtsstationen im Saarland

saim

s a m saar.mobility

saar.mobil Ity MOBILITATSSTATION

Quelle: Gestaltungsleitfaden fiir Mobilitétsstationen im Saarland (MUKMAV 2023)

Die Zustandigkeit fur die Planung und Umsetzung der Mobilitatsstationen liegt grundsatzlich
nicht beim ZPS, sondern den Kommunen. Der ZPS kann jedoch in einer unterstitzenden
Funktion die betreffenden Akteure beraten, geplante MaRnahmen bewerten und Vorschlage
fur potenziell sinnvolle Punkte im Landesbusnetz machen.
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3.3.3 ErschlieBungs- und Bedienungsstandards Landesbusnetz

Im Bereich des OSPV bildet das Landesbusnetz das Riickgrat und damit die oberste
Hierarchieebene.

Aufgabentrager fur dieses Netz aus inzwischen 14 (zukinftig 15) Linien (R1 — R8, R10 — R14,
R20, zukunftig auch R9) ist der ZPS als gemeinsame Organisation der zehn saarlandischen
Aufgabentrager (siehe Kapitel 1.4.2). Die ZPS-Verbandsversammlung hat am 28. September
2017 folgende Definition der Landesbuslinien (hier RegioBus-Linien genannt) beschlossen:

.Die RegioBus-Linien stehen im &ffentlichen Verkehrsinteresse des Saarlandes.
Aufgabentrager fur die RegioBus-Linien ist der Zweckverband Personennahverkehr Saarland
(ZPS). Der Betrieb der Linien ist nach den geltenden Gesetzen (z. B. PBefG, OPNVG) und
Verordnungen (z. B. BOKraft) durchzuftihren.

Gemeinsam mit den Schienenverbindungen bilden die RegioBus-Linien das Grundnetz des
saarlandischen OPNV und ergénzen das Schienennetz primar auf den wichtigsten
Verkehrsachsen. In Erganzungsfunktion zum Bahnnetz halten sie ein hohes Bedienungs- und
Qualitatsniveau vor: Sie verbinden schnell und auf direktem Weg zentrale Orte und Uberqueren
dabei in der Regel eine Landkreisgrenze. Die RegioBus-Linien fahren im Takt bis in die spaten
Abendstunden und halten auch am Wochenende ein gutes Angebot bereit. Als Ubergeordnete
Buslinien sind sie untereinander und auf die Fahrplane des Bahnnetzes abgestimmt und
sorgen damit fur leichtes Umsteigen.

R-Linien haben landesweit im planerischen Sinne Vorrang, d. h. untergeordnete Verkehre wie
Kreis- und Ortsbuslinien, Saisonverkehre oder Schulverstarker richten sich zeitlich und
raumlich an den R-Linien aus. Parallelverkehre sind zu vermeiden, aulRer es besteht expliziter
Bedarf z. B. aufgrund hoher Nachfrage (Schiler-, Berufsverkehr) oder sich kreuzender
Direktverbindungen (Uberlagernde Linienteilstrecken).”

Somit sind insbesondere folgende Punkte relevant fur eine Anbindung mittels Landesbuslinien:
= Zentrale Orte, insbesondere das Oberzentrum und alle Mittelzentren;
= Wichtige Verknupfungspunkte zum SPNV.

Weiterhin gibt es Ziele von regionaler oder landesweiter Bedeutung, die ebenfalls eine
Anbindung durch das Landesbus- und Schienennetz erhalten kénnen:

= Grofe Hochschulstandorte (Saarbriicken Uni-Campus und Alt-Saarbricken, Homburg,
Goéttelborn, ggf. zuklnftiger Cispa-Campus St. Ingbert, vgl. Kapitel 2.1.8)

= Flughafen Saarbriicken

= Wichtige touristische Ziele (im Landesbusnetz z. B. Bostalsee, Losheimer Stausee,
Saarland-Therme, Ringwall Otzenhausen, Volklinger Hutte; fehlend im Landesbusnetz
z. B., Saarschleife; vgl. Kapitel 2.1.9)

= Arbeitsplatzschwerpunkte in Form von hoher Verdichtung regional relevanter
Arbeitgeber (z. B. Regierungsviertel Saarbricken) oder Uberdurchschnittlich grof3er
Betriebe (vgl. Kapitel 2.1.5, Tabelle 7)

Eine Einbindung dieser Ziele ins Landesbusnetz ist einer Einzelbetrachtung zu unterziehen.
Es gilt dabei abzuwagen, ob sich eine direkte Anbindung durch eine Landesbuslinie anbietet
bzw. erforderlich ist oder eine sinnvolle Einbindung in lokale Netze mit Zu- / Abbringerfunktion
wirtschaftlich und planerisch sinnvoller ist.

Die in Kapitel 2.3.2 beschriebenen Linien des Landesbusnetzes bilden den auch in Zukunft zu
erhaltenden Mindeststandard im Landesbusnetz und sind Basis fur Weiterentwicklungen und
Prifauftrage.
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3.3.3.1 PlusBus

Der PlusBus beinhaltet auf der Basis einer vom Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV)
bundesweit eingeflihrten Marke ein Qualitatsversprechen, welches im VEP wie folgt definiert

wird:

Ganztagiges Angebot Mo. — Fr. 5—23 Uhr, Sa. 6 — 23 Uhr, So. 8 — 22 Uhr, bedarfsweise
Nachtverkehre

Direkte LinienfiUhrung unter Bedienung aller Haltestellen, Vermeidung von
Umwegfahrten

Fahrthaufigkeit bzw. Taktung Mo. — Sa. mindestens alle 60 Minuten, So. alle 120
Minuten.

Damit gehen die im VEP gesetzten Standards noch Uber die Standards des MDV hinaus.
Diese lauten:

Ganztagiges Angebot Mo.-Fr. 5 — 21 Uhr (15 Fahrtenpaare, mind. 13 Fahrtenpaare bei
Taktlicken zw. 9 und 12 sowie 18 und 21 Uhr), Sa. 6 Fahrtenpaare, So. 4
Fahrtenpaare.

Exakter Takt (Mo.-Fr. alle 60 Minuten) mit Abweichungen auf max. 2 Fahrten sowie im
Anschlussverkehr SPNV, Schul- und Freizeitverkehr (max. 5 Minuten).

Direkter Linienweg mit Abweichungen bei max. 2 Fahren und im Schul- und
Freizeitverkehr.

Gleicher Fahrplan an Schul- und Ferientagen.
Einheitliche Abfahrtsminuten auch am Wochenende.

Verknlpfung von wichtigen SPNV- und OPNV-Halten mit max. 10-15 Min. Wartezeit
beim Umstieg.

Keine Integration von alternativen Bedienungsformen maglich.

Entsprechend der oben genannten Definition verkehren alle zehn Linien taglich nach einem
integralen Taktfahrplan. Dabei variiert die Taktdichte je nach Linie, Linienabschnitt, Tageszeit
und -art zwischen 30 und 120 Minuten.

Abbildung 57: PlusBus-Logo

Quelle: ZPS
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3.3.3.2 ExpressBus

ExpressBus-Linien verstarken das Fahrtangebot auf Landesbuslinien mit hoher Nachfrage in
der Hauptverkehrszeit und haben einen beschleunigten Laufweg. Sie kdnnen auch einen
eigenen Linienweg bedienen, der keine bereits bestehenden Linie erganzt (s.u., Typ 2).
Insbesondere fur Berufspendelnde sind diese Fahrten am Morgen und Nachmittag interessant,
um den Arbeitsweg schnellstmdglich mit dem OPNV zuriickzulegen. Im VEP von 2021 sind
folgende Bedienungsstandards festgelegt:

= Schnelle Verbindungen Uber langere Entfernungen mit konkurrenzfahigen
Reisezeiten im Vergleich zum Pkw,

= Regelmaliges Angebot zur schnellen Verbindung zwischen zentralen Orten oder
zur zeitweisen Bedienung auf nachfragestarken Verkehrsbeziehungen (vor allem
im Berufsverkehr),

= Direkter, schneller Linienweg mit Bedienung von wichtigen Haltestellen sowie
moglicher Inanspruchnahme von SchnellstralRen und Autobahnen.

Im Mittelpunkt bei diesen sogenannten X-Linien steht das Reisezeitverhaltnis zum regularen
Linienverkehr, aber insbesondere eine Reisezeit-Verbesserung im Vergleich zum MIV. Im
Gegensatz zum PlusBus gibt es keine konkreten Anforderungen oder produktspezifischen
Vorgaben, sondern die Ausgestaltung der einzelnen Linie soll sich an den jeweiligen
Verbindungsanforderungen orientieren.

Abbildung 58: ExpressBus-Logo

Quelle: ZPS

Dieser NVP unterscheidet grundsatzlich zwischen zwei Typen von ExpressBus-Linien:

= Typ 1: Verstarkung und Beschleunigung einer bestehenden Landesbuslinie durch
ExpressBus-Fahrten. Dies wurde auf den Linien 1, 5 und 6 durch die entsprechenden
X-Linien 2022 umgesetzt. Die Linie X6 wird nach fast vier Jahren Betrieb aufgrund der
geringeren Auslastung nicht weiterbetrieben, die Linien X1 und X5 sollen erhalten und
ggf. ausgebaut werden.

= Typ 2: Anbindung eines schienenfernen, landlichen Raumes / Grundzentrum Uber
einen moglichst direkten Weg an das Oberzentrum Saarbricken. Dies wurde bereits
mit den Linien X13 (nur teilweise parallel zur R13, identisches Quellgebiet) und X66
umgesetzt.

Eine Fahrgastbefragung des ZPS von Dez. 2024 bis Jan. 2025 auf der Typ-1-Linie X1 (n = 83)
und der Typ-2-Linie X66 (n = 51) hat grundsatzlich eine hohe Zufriedenheit mit beiden
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Angebotstypen ergeben. Folgende Winsche und Anregungen wurden jedoch von den
Bestandsfahrgasten geaullert:

Typ 1 (X1):

= Ausweitung des Fahrten- und Platzangebotes

= Relativ hohe Nutzung im Schulerverkehr (44,6 %), daher bessere Anpassung an
Schulzeiten

= Hohe Anzahl an Umsteigern in andere OPNV-Linien oder Verkehrsmittel (50,6 %,
darunter Bahn 22,9 %, Auto 3,6 %), vor allem am Bahnhof Merzig, daher verbesserte
Anschlisse gewtlnscht

Typ 2 (X66):

= Mehr Fahrtmdglichkeiten, morgens spatere Hinfahrt, nachmittags frihere Ruckfahrt
= Verbesserung der Haltestellen- und Umsteigesituation ,Sotzweiler Autobahnmeisterei*
(siehe Kapitel 3.4.8.1, bedeutende Aulderortshaltestellen mit Handlungsbedarf)

3.3.3.3 RegioBus

Der Begriff RegioBus wurde 1998 fir alle landesbedeutsamen Linien mit dem Kirzel ,R®
eingefiihrt. 2022 wurden durch Angebotsverbesserungen zehn dieser Linien zum ,PlusBus®,
vier Linien sind im bestehenden Angebotsstandard verblieben. Dies geschah aus
unterschiedlichen Grinden: Die Linie R11 hatte vor ihrer planmafRigen Verlangerung nach
Tholey 2025 als rein lokale Linie zur Anbindung des POI Bostalsee keine typischen PlusBus-
Merkmale. Das Gleiche gilt fir die R13, die aufgrund ihrer Struktur und Historie vor allem fir
Berufs- und Ausbildungspendler geschaffen wurde. Zudem ist auf beiden Linien die Nachfrage
vergleichsweise gering. Die R8 ist als Linie 280 federfihrend in rheinland-pfalzischer
Aufgabentragerschaft, wo bislang noch kein Interesse zur Einfliihrung der Marke PlusBus
bestand, wenngleich die Linie die Kriterien bereits im Status Quo erflllt. Die Linie R12
schliel3lich eignet sich, was Streckenfihrung und Nachfrage angeht, zur Aufwertung als
PlusBus. Sie wurde in der Vergangenheit aufgrund der mittelbar parallel verlaufenden SPNV-
Verbindung St. Wendel — Neunkirchen nicht berlicksichtigt. Eine erneute Prifung ist angedacht
und sollte vor dem Hintergrund der realen Mobilitatsbediirfnisse auf der Linie als verbindende
Linie der beiden Mittelzentren mit Grundzentren fernab der Bahnlinie Saarbriicken — St.
Wendel betrachtet werden.

3.3.3.4 Nachtbus

Der landesweite Nachtbus gemal Kapitel 2.3.2.4 erganzt das landesweite SPNV- und
Busverkehrsangebot in den frihen Morgenstunden am Wochenende zu Zeiten in denen der
regulare SPNV / OPNV ruht (zwischen 2 und 5 Uhr). Hauptaufgabe des Produkts Nachtbus ist
es, Ruckfahrmoglichkeiten aus dem Oberzentrum Saarbricken und anderen Zentren des
Nachtlebens (u. a. Saarlouis, St. Wendel) in weitere Landesteile anzubieten. Dabei verkehrt
der Nachtbus auch entlang von Relationen, die sonst im SPNV bedient werden, bei denen
jedoch in den Nachtstunden die Aufrechterhaltung des Schienenverkehrs aufgrund der
geringeren Verkehrsnachfrage nicht darstellbar ist.

= Bedienzeiten: Einzelne Fahrten in den Nachten auf Samstage sowie auf Sonn- und
Feiertage.

= LinienfGhrungen: Mdoglichst feine  ErschlieBung entlang der relevanten
Verkehrsbeziehungen unter Berucksichtigung betriebsplanerischer Randbedingungen
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Die sieben landesweiten Nachtbuslinien werden durch lokale Nachtbus- und Nachttaxi-
Angebote in einigen Landkreisen erganzt.

Die Nachfrage auf diesen Linien hat in den letzten Jahren abgenommen. Dies hat bereits eine
im Auftrag des ZPS erstellte Masterarbeit von 2018 ergeben. Daran haben auch tarifliche
Verbesserungen wie die Anerkennung von Zeitkarten anstelle des Nachtbustarifs sowie das
D-Ticket nichts grundsatzlich verandert. Grund kann ein insgesamt verandertes
Freizeitverhalten potentieller Nutzergruppen sein. Die zeitliche und raumliche Diversifizierung
der kulturellen Angebote im Nachtleben hat zugenommen und lasst immer weniger eine flr
den OPNV typische Bilindelung von Nachfrage zu. Zudem haben einzelne groRRe zentrale
Discotheken geschlossen. Die Corona-Pandemie hat das Nutzerverhalten zusatzlich
beeinflusst. Das folgende Diagramm zeigt die Abnahme bereits vor der Pandemie und das
nicht mehr erreichte Niveau nach der Pandemie.

Abbildung 59: Langfristige Entwicklung der Fahrgastzahlen auf den landesweiten Nachtbuslinien

Fahrgaste N1-N7
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Quelle: ZPS (2019: Schéatzung aufgrund fehlender Daten, 2020/2021: keine Erhebung wegen Pandemie, 2022:
Betriebsaufnahme erst wieder ab 4.3.2022)

Von einer grundlegenden Reform dieser Linien wurde bisher dennoch abgesehen, da sie im
Verhaltnis zum Gesamtangebot des Landesbusnetzes einen marginalen Teil ausmachen, der
nicht prioritar betrachtet wurde. Eine grundhafte Evaluation kénnte Impulse fir Anderungen
mit dem Ziel einer nachfragegerechten Anpassung geben.

3.3.3.5 Internationale Buslinien

Die in Kapitel 2.3.2.5 und 2.3.2.6 dargestellten Linien werden hier gemeinsam betrachtet.
GemaR Anforderungen des OPNV-Gesetzes (Kapitel 3.1.3, Tabelle 25) wird dem
grenzuberschreitenden Verkehr nach Frankreich eine besondere Bedeutung im Rahmen der
saarlandischen Frankreich-Strategie zugewiesen, der der OPNV kaum nachkommt. Daher
stellt die Entwicklung besserer transnationaler OPNV-Verbindungen Anforderungen an beide
Staaten.
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Die Verkehrsbeziehungen nach Luxemburg sind hingegen aufgrund des Engagements des
Grol3herzogtums Luxemburg viel starker ausgebaut. Hier besteht die Herausforderung u. a.
darin, diese Verkehre im Hinblick auf mogliche Synergien mit innersaarlandischen
Verkehrsbedurfnissen zu o6ffnen und weiter zu entwickeln, ohne den Interessen des
saarlandisch-luxemburgischen Pendlerverkehrs entgegen zu wirken. Hierzu wurden bereits
Vorschlage erarbeitet (sieh Kap. 4.5.1). Des Weiteren ist hier die aktuelle Entwicklung bei
SPNV-Projekten im Korridor Saarland — Luxemburg zu beachten (vgl. Kapitel 2.2.2.4).
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3.4 Qualitatskriterien im Landesbusnetz

Der ZPS definiert die folgenden Anforderungen und Standards zur Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit OPNV-Leistungen im Landesbusnetz. Sie
gelten sowohl fur die VU im Rahmen ihrer Liniengenehmigungen als auch vollumfanglich far
deren mit der Leistungserbringung beauftragten Subunternehmer.

3.4.1 Fahrzeuge

Tabelle 29: Qualitédtsanforderungen Fahrzeuge Landesbusnetz — Fahrzeugdimensionierung

Definition der Fahrzeugarten

Gelenkbus (GL) Ca. 18 m Lange
Fahrzeuge mit Uberlange

J i ianet h Standardbus 13-15 m Lange

ewells geeignet nac Gelenkbus > 18 m Lange
Fahrgastaufkommen —
. Standardlinienbus  (SL), N

und Streckenfiihrung Solobus®) Ca. 12 m Lange
Midibus Ca. 10 m Lange
Minibus <7 mLange

Quelle: ZPS

Ein wichtiges Qualitatskriterium ist das Fahrzeugalter. Bei Vergabe von Fahrleistungen kénnen
Neu- oder Gebrauchtfahrzeuge ausgeschrieben werden. Zudem werden je nach zu
erbringender Leistung unterschiedliche Fahrzeugkategorien definiert.

Definition Neufahrzeug: Fahrzeug mit Erstzulassung nach Kauf vom Hersteller oder Handler
oder nach Kauf von einem Vorbesitzer, wenn dieser das Fahrzeug noch nicht eingesetzt hat
und es nicht alter als sechs Monate nach Erstkaufdatum ist.

Ein A-Fahrzeug weist in der Regel alle im Folgenden geschilderten Kriterien auf und kann als
Neufahrzeug festgelegt werden. Es weist bei Ersteinsatz ein niedriges Hochstalter auf. Der
Einsatz von A-Fahrzeugen erfolgt im regelmafigen Linienverkehr (Grundtakt einer Linie Gber
den Tag hinweg, je nach Verkehrstagestyp) auf allen Linien des Landesbusnetzes.

Ein B-Fahrzeug weist nicht alle Kriterien auf, erfillt aber Mindeststandards und kann ein
hdheres Fahrzeugalter erreichen. Der Einsatz von B-Fahrzeugen im Landesbusnetz erfolgt
aus wirtschaftlichen Grinden auf einzelnen Verstarkerfahrten z. B. im Schulerverkehr sowie
temporar als Ersatz bei Ausfall von A-Fahrzeugen.

C-Fahrzeuge: Fur Fahrzeuge abweichender GroRe im Grundschul-, Linientaxi- oder On-
Demand-Verkehr gelten andere individuell festzulegende Kriterien. Das Landesbusnetz ist
davon derzeit nicht betroffen.
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Tabelle 30: Qualitdtsanforderungen Fahrzeuge Landesbusnetz — Fahrzeugalter

Anforderungen an das Fahrzeugalter

A-Fahrzeuge = Neufahrzeug zu
Durchschnittsalter Vertragsbeginn oder < 5 Jahre

B-Fahrzeuge < 10 Jahre

A-Fahrzeuge = Neufahrzeug zu
Vertragsbeginn oder max. 10 Jahre wahrend
der Vertragslaufzeit

B-Fahrzeuge = maximal 18 Jahre

Fur Neufahrzeuge mit alternativen Antrieben kdnnen abweichende Regelungen bezliglich
des Alters gelten, die sich an einer moglichen langeren Vertragslaufzeit und
Fahrzeuglebensdauer orientieren.

Maximales Alter

Tabelle 31: Qualitdtsanforderungen Fahrzeuge Landesbusnetz — Kriterienkatalog

Grundsatzliches

Die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge muss die lickenlose Abdeckung des Regelfahrplans
sicherstellen.

Es sind ausreichend zusatzliche Fahrzeuge als Reserve vorzuhalten, mindestens 10 % des
erforderlichen Fahrzeugbestandes.

Alle Fahrzeuge missen standig in verkehrssicherem Zustand sein und allen gesetzlichen
Bestimmungen und Rechtsvorschriften entsprechen.

Alle eingesetzten Fahrzeuge missen bzgl. Sach- und Personenschaden versichert sein.

Alle technischen Merkmale des Fahrzeugs missen stets funktionsfahig und einsatzbereit sein.

Fahrzeugausstattung

Ausstattung mit der im Saarland geférderten Bordrechnertechnologie: Uber die Bordrechner
erfolgt der Vertrieb von Fahrkarten sowie die Kontrolle von elektronischen Tickets. Die Bordrechner
verfligen, neben den Standardanforderungen an ein Verkaufsgerat, tber die nachfolgenden
Funktionalitaten:

= VDV-Kernapplikation Stufe 2 (Kontrolle von Tickets, Aktionslistenmanagement, Produki-

und Kontrollmodul (PKM), 2D-Barcodeleser zur Kontrolle von VDV-Barcodes mit Motics)
= Integrierte, zertifizierte Leseeinheit zum bargeldlosen Bezahlen / Elektronisches
Fahrgeldmanagement

= LTE-Modem mit mobiler Netzanbindung (4G/5G)

= Switch zur Anbindung weiterer digitaler Komponenten, wie z. B. Fahrgastzahlsysteme.
Bei Betreiberwechsel ist die Ubergabe der geférderten Bordrechnertechnologie vertraglich zu
regeln.
2. Spur-Kontrollgerat zur schnellen Kontrolle von elektronischen Tickets (2026 im Aufbau)
Es sind die technischen Voraussetzungen zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen zu schaffen,
um von BeschleunigungsmalRhahmen Ilokaler Aufgabentrdger bzw. Verkehrsunternehmen zu
profitieren.
Lieferung von kontinuierlichen Echtzeitdaten nach den VDV-Spezifikationen 453/454 fur jedes
eingesetzte Fahrzeug (Ist-Daten, interne und externe Anschlusssicherung, Prognosedaten).
Positionsbestimmung in GPS-Qualitat, Lieferung der Echtzeitdaten an die Landesdatendrehscheibe
des Saarlandes (Saarfahrplan).
Ausstattung mit analogen oder digitalen Funkgeraten zum Kontakt intern und/oder mit einer
Betriebsleitstelle. Ggf. dienstliche Mobilfunkgerate. Vorhalten einer Notruf-Funktion.
Klimaanlage im Fahrgastraum und gesonderte Fahrerplatzklimatisierung mit mind. 30
kW (SL), Heizung (Fahrgastraum und Fahrerplatz) oder Klimaanlage mit Heizungsmdglichkeit. Die
Anforderungen an den Betrieb der Klimaanlage missen den Regelungen der VDV-Richtlinie 230
(oder vergleichbar) entsprechen. Die Klimaanlage muss regelmafllig gewartet werden und stets
funktionstichtig sein.
Ausreichend dimensionierte und einfach zugangliche Mehrzweckflache zum Abstellen
von Rollstihlen, Rollatoren, Kinderwagen und Fahrradern gegeniber oder in Fahrtrichtung
vor der zweiten Tur. Auf A-Fahrzeugen im regelmaRigen Linienverkehr wird der Umfang
entsprechend dreier Sitzreihen gefordert. Die Voraussetzungen zur Mitnahme von E-Scootern
mussen erfullt sein.
Bereifung gemaR Witterung und topographischen Verhaltnissen.
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Einrichtung eines Videoliberwachungssystems.
= Videospeicher mit Schnittstelle zum IBIS-Datenbus Datentelegramme nach VDV-300-
Standard zu empfangen
= Mindestausstattung Solo-Bus > 4, Gelenkbus > 6 Videokameras
= Einrichten eines Alarmtasters (Aufzeichnung von Videodaten gegen Uberschreibung) und
Kontrollmonitors.
=  Auswertungen uUber Windows-Betriebssysteme.
= Von der Videolberwachung ausgenommen ist der Bereich des Fahrerarbeitsplatzes.
= Die Aufzeichnungen missen auswertbar sein und dirfen frihestens nach 72 Stunden
Uberspielt werden. Wurden sie innerhalb von 72 Stunden nicht zur Beweissicherung
herangezogen, werden sie vollstandig geldscht.
= Einhaltung der maRgeblichen Vorschriften des Bundes- und Landesdatenschutzgesetzes
Uber Zulassigkeit einer Videouberwachung, welche den Einsatz dieser Anlagen in offentlich
zuganglichen Rdumen durch nicht éffentliche Stellen regeln.
Neufahrzeuge haben Uber ein eingebautes Fahrgastzdhlsystem (AFZS) zu verfigen, was die
aufbereitete Lieferung der Zahldaten in einem allgemein lesbaren Format beinhaltet.
Ausristung von Neufahrzeugen mit einem fir die Fahrgaste kostenlosen WLAN-Zugang (WLAN-
Router mit leistungsfahiger Antenne fiir den Uberlandverkehr). Der WLAN-Zugang ist nicht tber
Zwangswerbung zu schalten. Auf den vorhandenen WLAN-Zugang ist mit gédngigen Symbolen
(Aufkleber an Eingangstiiren und Mehrzweckflache) hinzuweisen.
Partiell abschirmender und transparenter Trennschutz zur Fahrerkabine zum Infektions- und
Aggressionsschutz gemal den geltenden Sicherheitsbestimmungen.
Ausreichende Innenraumbeleuchtung, Beleuchtung im Tirbereich bei gedffneter Tir
Mindestens eine doppelbreite Tur im Ausstiegsbereich (ca. 1250 mm Durchgangsbreite), eine
Einstiegstir vorne (mind. 850 mm Durchgangsbreite), vorzugsweise Schwenkschiebetiiren zum
problemfreien Anfahren von Hochborden.

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Es sind ausschlieRlich Busse einzusetzen, welche die Rahmenvorgaben zur Barrierefreiheit gem. §
4 BGG erfllen.

Einstiegshéhe

Stufenloser Einstieg und stufenloser Mittelgang zwischen erster
und zweiter Tur.

Kneeling-Funktion, manuell auslegbare Rollstuhlrampe mit
einfach bedienbarem Giriff.

Haltewunschtasten sollen von jedem Platz aus erreichbar sein und mit Braille-Schrift versehen
werden.

Sondertaster fir mobilitdtseingeschrankte Personen am Rollstuhlplatz.

Kontrastreiche Innengestaltung fir Menschen mit Seheinschrankungen nach DIN 32975.
Insbesondere kontrastreiche Haltestangen und Kennzeichnung von Stufen und Absatzen und
kontrastreiche Haltewunschtaster.

Bei Neufahrzeugen Einbau von haptischen Elementen an Haltestangen an Ein- und Ausstiegstiren.
Ausweisung von stufenlosen und maximal mit einem niedrigen Podest erreichbaren Sitzplatzen fur
Mobilitatseingeschrankte.

Anforderungen an den Umwelt- und Klimaschutz

Voraabe zur Schadstoff- Neufahrzeuge missen der neuesten EU-Abgasnorm
9a entsprechen, Bestandsfahrzeuge, mindestens Euro VI.
emissionsklasse . o .
Abweichungen bei einzelnen Ersatzfahrzeugen mdglich.
Emissionsfreie Antriebe / Einsatz | Umstieg auf alternative Antriebsarten (z. B. Elektromotor,

Einstiegshilfe

regenerativer Energien Hybridtechnik, Oberleitung, Wasserstoff, sieche Kapitel 3.4.1.1).
Motorraumkapselung zur Gerauschdammung nach innen und
aulRen.

Anforderungen an die Fahrgastinformation

Gut lesbare elektronische Innenanzeige der nachsten Haltestelle in Form eines TFT-Bild-schirms
(Anzeige der nachsten Haltestellen und Umsteigemdglichkeiten sowie der End-station, Wagen halt-
Anzeige, keine Fremdwerbung, Einblendungen des Aufgabentragers oder Verkehrsverbundes sind
zuldssig). Bei SL mind. ein, bei GL mind. 2 Bildschirme.

Elektronische Linienbeschilderung auflen: Front mit Liniennummer und Fahriziel; Tiurseite mit
Liniennummer, Fahriziel und Fahrweg / wichtigen Unterwegshalten; Heck und Fahrerseite mit
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Liniennummer. Die Linienbeschilderung ist Uber den Bordrechner zu steuern und bei Dunkelheit
erkennbar. Bereits angefahrene Ziele durfen auf der Auflenbeschilderung nicht mehr angezeigt
werden.

Automatische, akustische Haltestellenansage im Fahrzeug mit einleitendem Signalton.

Nach geltenden Sicherheitsbestimmungen befestigter Klapprahmen fiir Plakate in A2 Hochformat
hinter dem Fahrer und Prospekthalter in A5 fur aktuelle Informationen im Einstiegsbereich.

Gut einsehbare Wagen-hilt-Anzeige hinter dem Fahrer und optional im Heckbereich zur Einsicht
gegen die Fahrtrichtung.

Funktionsfahiges Bordmikrofon zur Information der Fahrgaste durch das Personal

rungen an den Fahrgastkomfort

Vollklimatisierung Pflicht bei A-/ Neufahrzeugen
Bellftungsmdglichkeiten Mind. 4 pro Fahrzeug (Dachluken und / oder Klappfenster)
USB-Steckdosen Optional bei A-/ Neufahrzeugen
Auf Sitzflache und an Riickenlehne der Sitze Polsterung (min.
Sitzbeschaffenheit 3 cm Starke) mit Stoffbezug (Uberland-/ Komfortbestuhlung) fir
den Regionalverkehr

Mind. 36 Sitzplatze in einem SL, 48 in einem GL (ohne Notsitze) im Uberland-/Regionalverkehr, im
reinen Stadtverkehr ggf. abweichend. Sitzabstand mind. 680 mm. Maximal 4 bzw. 8 (GL) Platze
gegen die Fahrtrichtung.

Fahrzeuggestaltung

AuRengestaltung der Fahrzeugfront in einem vom Verkehrsverbund einheitlich vorgegebenen
saarVV-Design mit saarVV-Logo und mit dem Logo des jeweiligen Verkehrsunternehmens, weitere
vom Aufgabentrager vorgegebene Vorlagen sind méglich.

Einheitliche FahrzeugauBenfarbe, vorzugsweise weil.

AuBenwerbung am Fahrzeug ist mit Ausnahme der
Seitenfensterflachen und der Fahrzeugfront zuldssig. Die
Mindestflache fiir das Anbringen eines Unternehmens- und
saarVV-Logos ist freizuhalten. Ausnahme: max. 5 % der
Seitenfenster dirfen punkt- oder strichformige Fortsetzungen
der Ubrigen Fahrzeugwerbung tragen.

Der Aufgabentrager kann eine Abstimmung der Werbeinhalte
verlangen.

Wartung und Pflege

AuBen- und Innenreinigung, je nach Witterung, mindestens einmal in der Woche

Taglicher Einsatzbeginn in sauberem und gepflegtem Gesamtzustand, ohne grobe
Verschmutzungen, Sitze sauber und trocken.

Vorhalten eines AbfallgefdaBes, welches taglich geleert wird

Fahrzeuge mit Schaden, von denen eine Gefahrdung ausgeht (innen und aufden), sind bis zur
Behebung des Schadens aus dem Betrieb zu nehmen. Vandalismusschaden, sind umgehend zu
beseitigen.

Werbung

Quelle Tabelle 30 & 31: ZPS, laufende Verkehrsvertrdge und Leistungsbeschreibungen, externe Empfehlungen

3.4.1.1 Clean Vehicles Directive

Die in Kapitel 1.2.2.6 dargestellten Rahmenbedingungen CVD und SaubFahrzeugBeschG
stellen auch an das Landesbusnetz das Erfordernis des schrittweisen Umstellens der
Fuhrparke auf alternative Antriebe. Im Saarland sind Stand 2026 knapp 70 Fahrzeuge
emissionsfrei zugelassen, schwerpunktmafig in den kommunalen Netzen von Saarlouis,
Volklingen und Saarbrucken.

Aufgrund der bisher identifizierten Rahmenbedingungen hat sich die rein batterieelektrische
Antriebstechnologie (Laden Uber Nacht im Betriebshof) gegeniber der Oberleitung (Obus)
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oder dem Wasserstoff (Brennstoffzelle) fir den im Landesbusnetz Gberwiegend vorhandenen
Verkehr auf langeren Strecken mit Uberland-Charakter am ehesten bewéhrt.

Eine Flottenumstellung ist mit erheblichen Investitionen, Anderungen im Betriebsablauf sowie
der Neuordnung der Betriebsstandorte verbunden. Vor diesem Hintergrund hat der ZPS ein
erstes Infrastrukturkonzept von einem externen Gutachter erarbeiten lassen (TTK / BET /
Boesche: ,Infrastrukturkonzept E-Busse im saarlandischen OPNV* Méarz 2024), welches die
batterieelektrische Antriebsart als Vorzugsvariante zur Grundlage hat. Dieses leitet aus den
bestehenden Rahmenbedingungen verschiedene Linienblindelungskonzepte ab, die im
Rahmen von zukilinftigen Vergaben flr eine Umstellung auf alternative Antriebe geeignet sind.

Insbesondere im Nordsaarland, wo fernab der groReren Zentren eine hdhere Dichte an
langlaufigen Landesbuslinien besteht, ware die Einfliihrung eines Landesbuslinienblindels eine
maogliche Variante mit einem oder mehreren Standorten im Bereich zwischen Merzig, Wadern,
Lebach und St. Wendel. Alternativ besteht die Moglichkeit der Kooperation mit lokalen
Anbietern bzw. Linienblindeln, die bereits teilweise Uber eine Ladeinfrastruktur verfligen (z. B.
Landkreis Saarlouis). Fir die verbleibenden Linien mit Schwerpunkt Saarpfalz-Kreis und
Grollraum Saarbriicken kdnnten ebenfalls Synergien mit lokalen Netzen gehoben werden.

Die Herausforderung der kommenden Jahre besteht nun darin, eine Struktur zu finden, die
eine Antriebswende fir Verkehre im Landesbusnetz erlaubt und bis Anfang der 30er Jahre
(Neuvergabe grofer Linienbundel, vgl. Kapitel 2.3.2.6) umsetzbar ist.

Tabelle 32: Vorschldge Gutachten "Infrastrukturkonzept E-Busse im saarléndischen OPNV"

Linienbiindelungskonzepte 1 & 2

Enthaltene Enthaltene

Biindel neu Landesbuslinien Landesbuslinien

Vorschlag 1 Vorschlag 2

St. Wendel 1 R4, R12, X66, N6 R12, X66, N6

R2, N3, N7 N3, N7

St. Wendel 2 (+ zukiinftig X22)

St. Wendel 3 R11, R20 R11, R20
Saarpfalz-Kreis Nord R7, N2 R7, N2
Saarpfalz-Kreis Sid R10, R14, N1 R10, R14, N1

Saarpfalz-Kreis Stadt St. Ingbert R6, X6 R6, X6
(bisher Saarpfalz-Kreis West) (+ zukunftig R9) (+ zukunftig R9)
R1, R2, R3, R4, R5, X1, X5,
ZPSt RT, X1, N4, NS N4, N5 (+ zukiinftig X22)
ZPRS Siud R13 R13
Nicht enthalten
(bisher Saarlouis 2) R3, RS, X5

Quelle: TTK/BET/Boesche: ,Infrastrukturkonzept E-Busse im saarldndischen OPNV* (Stand Mérz 2024)

Eine weitere Herausforderung wird sein,

die durch die Antriebswende bislang zu

beobachtende Kostensteigerung im OPNV (v. a. investiver Natur) so abzufangen, dass
moglichst keine Einschnitte bei Angebot und Qualitdt damit einhergehen. Das Prinzip der
wirtschaftlichen und sparsamen Haushaltsfuhrung beim Umgang mit offentlichen Geldern fur
die Daseinsvorsorge hat hohe Prioritat.
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3.4.2 Personal

Dem Fahr- und Servicepersonal sowie dem Dispositions- und Fahrmeisterpersonal mit
Kundenkontakt kommt eine wesentliche Bedeutung fiir die Qualitat und Sicherheit des OPNV
zu. Insbesondere das Fahrpersonal Ubernimmt neben der sicheren Durchflihrung des
Fahrbetriebs wichtige Aufgaben in den Bereichen Fahrgastinformation, Fahrscheinvertrieb und
-kontrolle, Service und Fahrgastbetreuung.

Das eingesetzte Fahrpersonal muss samtliche gesetzlichen Anforderungen fur den
gewerblichen Personenverkehr erflillen. Hierzu gehdéren insbesondere die erforderliche
Fahrerlaubnis sowie — soweit einschlagig — die vorgeschriebene Berufskraftfahrerqualifikation
und regelmafige Weiterbildung nach dem BKrFQG.

Darlber hinaus haben die Verkehrsunternehmen durch geeignete Schulungen und
betriebliche Instruktionen sicherzustellen, dass das eingesetzte Personal Uber die flir seine
Tatigkeit erforderlichen Kenntnisse und Fahigkeiten verfigt und diese wahrend der
Vertragslaufzeit aktuell gehalten werden.

Folgende Anforderungen sind in allen Bereichen des Landebusnetz beim eingesetzten
Service- und Fahrpersonal zu gewahrleisten:

Tabelle 33: Qualitdtsanforderungen Personal Landesbusnetz

Anforderungen Personal

Erfullen aller gesetzlichen Anforderungen und Kenntnis Uber alle relevanten gesetzlichen und
fachlichen Vorschriften (u. a. StVO, BOKraft, DFBus, FPersV)

Gepflegtes Gesamterscheinungsbild sowie eine einheitliche Dienstkleidung des vertraglich
verpflichteten Verkehrsunternehmens oder des Verbundes.

Kenntnis der deutschen Sprache, mindestens nach dem Niveau B1.

Hofliches, serviceorientiertes und deeskalierendes Auftreten gegeniber Fahrgasten und
Verkehrsteilnehmern, ggf. Fahigkeit zur Durchsetzung des Hausrechts. Hilfsbereites Verhalten
gegeniber Kunden, z. B. Weitergabe von Informationen

Fahrscheinverkauf und Sicherstellung von Haltestellenansagen und /-anzeigen, insbesondere
Kommunikation mit der Disposition bzw. den Fahrmeistern.

Kontrollierter Vordereinstieg auf allen Linien des Landesbusnetzes: Sichtkontrolle der Fahrscheine
durch Vorzeigen lassen oder Sichtung der Kontrolimonitore (Bordrechner)

Gewahrleistung einer wirtschaftlichen, ruckfreien und riicksichtsvollen Fahrweise.

Teilnahme an Schulungen wie Modulschulungen und Instruktionsstunden zu relevanten Themen wie
Netz-, Orts-, Tarif- und Fahrplankenntnissen und Fihrerscheinverlangerung.

Sehr gute Kenntnisse der angewendeten Tarife und des Fahrplanes, der Linienverlaufe und
Umsteigebeziehungen (Bus und Schiene).

MitfGhren aller fir das Fihren des Fahrzeugs und den Vertrieb von Fahrkarten notwendigen
Ausriistungsgegenstande, insbesondere Wechselgeld, Notfahrscheine, Fahrscheinpapier und des
Umlaufplanes fir die jeweilige Schicht.

Vor und bei Dienstbeginn/-Ende sowie bei Fahrerwechsel: Einhalten einer Vor- bzw.
Nachbereitungszeit von jeweils 10 Minuten, die in der Dienstplanung als Arbeitszeit gewertet
werden muss.

Rauchen im Fahrzeug ist jederzeit untersagt, dies betrifft auch E-Zigaretten.

Einhaltung des Fahrplanes, keine verfrihten Abfahrten, pinktliches Abfahren, Anschlusssicherung
Uber ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem, Funk und Uber den Umlaufplan mit den
entsprechenden Informationen.

Das Personal muss in der Lage sein, Hilfs- und RettungsmafRnahmen einzuleiten bzw. selbst
durchzuflhren. Regelmaflige Schulungen stellen die daflr notwendigen Erste-Hilfe Kenntnisse
sicher.

Keine Mobiltelefonie oder sonstige Nutzung mobiler Endgerate wahrend der Fahrt.

Quelle: ZPS, laufende Verkehrsvertrdge und Leistungsbeschreibungen, externe Empfehlungen
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3.4.3 Sozialstandards

Grundsatzlich findet das Tariftreue- und Fairer-Lohn-Gesetz des Saarlandes gemal Kapitel
1.2.3.3 Anwendung.

Die Vergutung der Mitarbeiter hat nach einem reprasentativen Tarifvertrag (siehe Kapitel
1.2.3.3), aktuell nach dem TV-N Saar, in der jeweils geltenden Fassung, i. V. m. dem Abschnitt
lll, Teil D (NVD) und Abschnitt 1V, Teil A, B, C, E und H, zu erfolgen. Dies gilt auch fur
Unterauftragsnehmer.

Tabelle 34: Qualitdtsanforderungen Sozialstandards Landesbusnetz

Anforderungen Sozialstandards

Fir den Betrieb dirfen nur sozialversicherungspflichtige Arbeitsverhaltnisse Anwendung finden.
Die zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Vergabe geltenden Sozialstandards, die sich aus den
Vorgaben des bestehenden offentlichen Dienstleistungsauftrags und der Betriebsvereinbarungen
ergeben, sind wahrend der Laufzeit des Offentlichen Dienstleistungsauftrags als
Mindestarbeitsbedingungen einzuhalten.

An geeigneten Standorten z. B. Betriebshofen oder wichtigen Einsatz- und Pausenstellen, miissen
den Mitarbeitern Sozialrdume zur Verfiigung gestellt werden, die den gesetzlichen Bestimmungen
entsprechen und ruhige beheizbare, rauchfreie Pausenrdume mit Sitzmdéglichkeiten, hygienischen
Toiletten fir Damen und Herren getrennt, Versorgung mit kostenlosem Trinkwasser und Warm-/ und
Kaltgetranken zu sozialen Preisen und die Mdglichkeit zur betrieblichen Information Uber das
sogenannte ,Schwarze Brett“ und Uber digitale Fahrerinformationen bieten.

Sicherstellung von kostenfreien, beleuchteten und befestigten Personal-Parkméglichkeiten am
Einsatzort fir den Verkehr auf Landesbuslinien.

kostenfreie Schulungen Uber die Weiterbildung gemal § 5 des Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Gesetzes (BKrFQG) i. V. m. §4 der Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung (BKrFQV) durch
zertifiziertes Personal.

RegelmaBige Inhouse-Schulungen zu Orts- und Linienkunde, Tarife, Druckerbedienung, aktuelle
Ereignisse und Entwicklungen sowie Sicherheit und Kundenorientierung.

Quelle: ZPS, laufende Verkehrsvertrdge und Leistungsbeschreibungen, in Abstimmung mit der Priifbehérde
Tariftreue des Saarlandes

Verkehrsvertrage haben madgliche Personalibernahmen bei Betreiberwechsel zu
berlcksichtigen und im Sinne der Beschéftigten des Bestandsbetreibers Regelungen zu
treffen.

3.4.4 Betrieb

Die VU, welche fir die Erbringung der Leistungen im Landesbusnetz verantwortlich sind,
sorgen flur einen reibungslosen Betriebsablauf und besetzen die Disposition mit fachlich
versiertem Personal, welches die Betriebsablaufe kennt und beherrscht. Die Leitstellen sind
wahrend der Laufzeit des Betriebes vor Ort dauerhaft sowie rechtzeitig vor dem taglichen
Betriebsbeginn zu besetzen, um auf aulerplanmaRige Vorkommnisse (Fahrzeugausfalle,
Umleitungen, Notrufe etc.) adaquat zu reagieren. Im Rahmen des Stérungsmanagements
mussen ausreichend Ersatzfahrzeuge und Reservefahrer einsatzbereit vorgehalten werden,
um bei Ausfallen unverziglich reagieren und die Einsatzbereitschaft schnellstméglich
wiederherstellen zu kénnen. Die Unternehmen sind verpflichtet, einen Betriebsleiter nach
BOKraft oder einen sonstigen verantwortlichen Ansprechpartner mit ausreichenden
Entscheidungs- und Handlungskompetenzen einzusetzen, der in besonderen Situationen
auch kurzfristig und flexibel nach Anforderungen durch die Aufgabentrager und zeitlich wie
raumlich uneingeschrankt flr die zu betreibenden Linien zur Verfigung steht. Er muss Gber
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gute Fahigkeiten zur mindlichen und schriftichen Kommunikation in deutscher Sprache
verfliigen. Die enge Kooperation mit den Aufgabentragern ist jederzeit zu gewahrleisten. Der
verantwortliche Ansprechpartner ist den Aufgabentragern namentlich zu benennen. Personelle
Veranderungen sind unverzuglich, moglichst im Voraus, mitzuteilen. Bei Abwesenheit der
genannten Person von Uber einer Woche ist vom VU eine Vertretung zu benennen, welche die
oben definierten Anforderungen erfullt.

Die verantwortlichen VU betreiben die ortsfeste sowie die zukunftig geplante Infrastruktur fur
den Busbetrieb. Zur ortsfesten Infrastruktur gehdren Betriebshof, Abstellanlagen sowie
Betriebsleit- und Fahrgastinformationssysteme.

Die Fahrplane sind verbindlich und punktlich einzuhalten. Dabei gilt der Verkehrsbetrieb als
punktlich, wenn mindestens 90 % aller Befdrderungsleistungen nachweislich punktlich
erbracht werden. Dabei ist eine Fahrt plinktlich, wenn die Abfahrt innerhalb von 120 Sekunden
ab der fahrplanmafligen Abfahrtsminute erfolgt. Verfriihte Abfahrten sind unzulassig. Fahrten,
bis zur planmaligen Folgefahrt verspatet sind, maximal jedoch 60 Minuten, gelten als
ausgefallen, ebenso Fahrten, bei denen an drei aufeinanderfolgenden oder samtlichen
Haltestellen mindestens 90 Sekunden friher als vor der im Fahrplan angegebenen Zeit
abgefahren wird bzw. regular zu bedienenden Haltestellen ausgelassen werden.

Es besteht Anschlusssicherung an den Ubergangspunkten zum Schienenverkehr und zu
anderen Buslinien gemaR des jeweiligen Verkehrsvertrages inklusive Wartezeitverzeichnis.
An Verknupfungspunkten zur Schiene sind ausreichend Umsteigezeiten (im Idealfall 5-10
Minuten) einzukalkulieren. Es besteht eine Pflicht zur Nutzung von automatischer
Anschlusssicherung. Ausreichende Pufferzeiten zur Sicherstellung der Punktlichkeit und der
Anschlisse / Umsteigebeziehungen im Fahrweg und in den Umlaufen sind zu berlicksichtigen.
Zur Nachweisfliihrung und zu Planungszwecken hat das VU eine statistische reprasentative
Punktlichkeitsstatistik Uber das zu verwendende Betriebsleitsystem zu fuhren.

Das VU hat unverziglich zumindest mindlich / telefonisch die Aufgabentrager Uber alle
auftretenden gravierenden Stérungen bei den Fahrzeugen und im Betriebsablauf sowie tUber
gravierende Abweichungen von den definierten Standards zu unterrichten. Das VU ist
verpflichtet, die Auswertung und Berichterstattung des Beschwerdemanagements mindestens
einmal jahrlich an die Aufgabentrédger zu Ubermitteln. Dies hat Uber die saarlandweite
Kundendialogplattform im saarVV zu erfolgen. Zusatzlich wird die Punktlichkeitsstatistik
Uber alle Linien den Aufgabentragern einmal jahrlich zur Verfigung gestellt. Diese Auswertung
erfolgt Uber das Betriebsleitsystem.

3.4.5 Kundendialog

Kundenanliegen sind bisher und werden auch in Zukunft Uber verschiedene Kanale an die
zustandigen Stellen im OPNV herangetragen (personlich, telefonisch, per E-Mail, per
Webformular und per Anschreiben). Um eine bessere Strukturierung, Kanalisierung und
Auswertung zu ermoglichen, hat der saarVV fur die Bearbeitung von Kundenanliegen eine
landesweite einheitliche Kundendialogplattform eingefuhrt. Diese vom MUKMAV geférderte
Plattform steht seit Juni 2026 fir alle Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager als
mandantenfahiges System zur Verfugung.

Die Kundendialogplattform dient der strukturierten Erfassung, Zuordnung, Bearbeitung und
Auswertung von Kundenanliegen. Sie umfasst neben Beschwerden insbesondere auch
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Anfragen, Anregungen und sonstige Rickmeldungen von Fahrgasten. Primare Anlaufstelle fur
die Kunden soll die Webseite des saarVV sein, die automatisiert den richtigen Ansprechpartner
identifiziert.

Jedes im Landesbusnetz vertraglich gebundene Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, als
Mandant an der Kundendialogplattform teilzunehmen und das System an jedem Werktag zu
nutzen. Kundenanliegen, die unmittelbar beim Verkehrsunternehmen eingehen und fur die
Plattform relevant sind, sind ebenfalls dort als Anliegen zu erfassen. Dadurch soll eine
moglichst vollstandige und einheitliche Datengrundlage fur das Kundendialogmanagement
geschaffen werden.

Die Verkehrsunternehmen sind flr die serviceorientierte und sachgerechte Bearbeitung der in
ihren Verantwortungsbereich fallenden Kundenanliegen verantwortlich. Beschwerden sind
grundsatzlich innerhalb der dort festgelegten Fristen zu bearbeiten. Anliegen, die in den
Verantwortungsbereich eines anderen Verkehrsunternehmens, eines Aufgabentragers oder
einer anderen zustandigen Stelle fallen, kdnnen Uber die Plattform entsprechend weitergeleitet
werden.

Auf Grundlage der in der Kundendialogplattform erfassten Daten kann ein Berichtswesen
erstellt und vom Aufgabentrager anonymisiert gefordert werden. Die daraus gewonnenen
Erkenntnisse kdnnen zur lIdentifikation von Handlungsbedarfen und zur kontinuierlichen
Verbesserung der Qualitat im OPNV genutzt werden.

3.4.6 Vertragssteuerung und Evaluation

Der ZPS uberprift die Leistungen der VU regelmaRig und unangekindigt. Diese
Qualitatskontrollen finden durch Prifungen vor Ort (in Fahrzeugen, durch Begleitfahrten,
Anschlusskontrollen und Sichtungen), durch vereinbarte Fahrzeugabnahmen, Auswertung von
Berichten sowie durch Erhebung und Auswertung von Echtzeitdaten statt.

Bei Schlechtleistungen bzw. VertragsverstoRen wird seitens des ZPS als Regulierungssystem
eine Malus-Regelung in Form von Vertragsstrafen (Pdnalen) vorgegeben. Die Vertragsstrafen
werden nach Stellungnahme durch das Verkehrsunternehmen ggf. von der Vergutung der
Leistung abgezogen. Naheres wird im Rahmen der entsprechenden Dienstleistungsauftrage
geregelt.

Regelmallige Fahrgastzahlungen werden zur Erfolgskontrolle und zu Planungszwecken
durchgefiihrt. Diese werden vom VU durchgeflhrt und an den ZPS Ubermittelt. Es finden
jahrlich mindestens 3 Vollerhebungen von Montag bis Sonntag statt. Eine Umstellung auf
automatisierte Zahlsysteme ist fir alle Linien des Landesbusnetzes zeitnah anzustreben. Dort,
wo solche vorhanden und funktionsfahig sind, sind diese flir die Auswertung heranzuziehen.

3.4.7 Haltestellen

Die ortsfeste Infrastruktur bildet eine wichtige Grundlage fir einen funktionierenden und
kundenorientierten OPNV. StraRen, Wege und Haltestellen mit dem dazugehdrigen Mobiliar
sowie barrierefreie Zuwege sind zentrale Elemente. In der folgenden Tabelle werden die
Mindestanforderungen an die Ausstattungen der Haltestellen definiert.
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Tabelle 35: Qualitédtsanforderungen Haltestellen Landesbusnetz

Anforderungen an die Haltestellen

Zeichen 224 StVO reflektierend

= Haltestellenname, Mastbezeichnungen

= Linienbezeichnung(en), optional
Richtungsangabe

= Optional Name VU

= Name Verkehrsverbund / saarVV-Logo

= Abfahrtzeiten mit Liniennummer,
Fahrtrichtung, Verkehrseinschrankungen

Haltestellenschild

= Unterteilt nach Mo.-Fr., Sa. und So./Feiertag
= Hinweis auf die nachste Verkaufsstelle
= Tarifstandort / Wabennummer
Ausstattung = QR-Code als Link zum Onli_nefahrplan
Haltestellenmast Saarfahrplan.de mit Echtzeitdaten
(in Verantwortung Aushangfahrplan = Name (ggf. Logo) des

Verkehrsunternehmens und Logo des
Verkehrsverbundes

= Kennzeichnung von PlusBus- und
ExpressBus-Linien (Logo)

= Vorrangige Prufung zum Einsatz
elektronischer Fahrplanaushange
insbesondere an zentralen Haltestellen und
Mobilitatsstationen

= An Haltestellen mit groRen Vitrinen sind
Liniennetzplane anzubringen

Orientierungsplane = Umgebungsplane nach landesweit
einheitlichem Design an wichtigen
Umsteigehaltestellen

= Abfallbehaltnis (bei Erneuerung von
Haltestellen Befestigung nicht am gleichen

Optionale Mast wie der Fahrplan)

des VU bzw. AT)

Ausstattungs- = Wartehauschen / Wetterschutz
merkmale = Sitzgelegenheit, Anlehnvorrichtung
w e Komfortmerkmale
(zusténdig: = Beleuchtung
Kommune / = Fahrradabstellblgel
Baulasttrager) = Barrierefreie Gestaltung

Einrichtung von dynamischen
Fahrgastinformationen

= Vom VU zu erstellen und aktuell, zeitnah
auszuhangen

= Lesbarkeit und Aktualitat sind zu
gewabhrleisten

Fahrplan-Aushange und
weitergehende
Fahrgastinformationen

= Bei Anderungen und Fahrplanwechsel an
allen Haltestellen rechtzeitig zu erneuen

= Regelmalige Zustandskontrolle
(Sauberkeit, Lesbarkeit und Aktualitat des
Fahrplans) und Einleiten notwendiger
MafRnahmen

= Pflege der Masten obliegt dem Eigentimer
(VU oder AT)

= Pflege der optionalen
Haltestelleninfrastruktur obliegt der
Kommune bzw. dem Baulasttrager inkl.
regelmafiger Leerung Abfallbehalter

= Der Haltestellenname muss so gewahlt sein,

Orientierung Haltestellenbenennung dass eine Zuordnung zu rdumlichen

Gegebenheiten eindeutig und langfristig ist

Wartung und Pflege

Haltestellen
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(querende Stral3en, ortsfeste Einrichtungen
wie Schulen, Kirchen etc.). Benennung nach
Wirtschaftsbetrieben wie Gaststatten sind zu
vermeiden und ggf. abzuandern.

= Die Benennung muss auf allen
Informationskanélen einheitlich sein (H-
Schild, Aushangfahrplan,
Informationsmedien, Landes-
Datendrehscheibe)

Quelle: ZPS

Werden die Haltestellen des konventionellen OPNV auch mit einer flexiblen Bedienform
angefahren, so ist dies mit einem einheitlichen, wiedererkennbaren Schild (z. B. ,flitsaar”) am
Haltestellenmast zu kennzeichnen. Weitere virtuelle Haltstellen kdnnen im Einzugsbereich mit
Schildern (mit Manschette an Laternenmasten) kenntlich gemacht werden. Bedienen mehrere
VU einen Haltestellenmast, ist unabhangig von den Besitzverhaltnissen eine Abstimmung
bezuglich Aushange und Beschriftung vorzunehmen.

Im Sinne eines anzustrebenden, einheitlichen Erscheinungsbildes des saarlandischen OPNV
und einer wirtschaftlichen Vorgehensweise bei der Ausstattung von Haltestellen, wird als
Standardmodell fir Haltestellen im Landesbusnetz ein gangiges Modell in an den saarVV
angelehnter blauer Farbe festgelegt. Dieses besteht aus

einem Mast in blauer Farbe

einem Ausleger mit H-Schild sowie Ortsnamen, Namen der Haltestelle und
Bezeichnung des Mastes (Buchstaben gemal offiziellem im Landesdatenpool
erfassen Maststandortes — A, B usw.)

einem Ausleger mit Linienbeschriftungen in unterschiedlicher GréRRe je nach Anzahl der
die Haltestelle anfahrenden Linien

mindestens zwei blauen Aushangkasten im Format A3 quer fir Fahrplane und
eventuell weitere Informationen (Umgebungsplan, Hinweis auf On-Demand-Angebote,
Werbehinweise, Tarifhinweise).

Landesweitere Produktkategorien (PlusBus, ExpressBus, Flitsaar...) sind mit einem
entsprechenden Logo kenntlich zu machen.

Abbildung 60: Beispiel flir Mastausleger saarVV-Haltestelle: H-Schild und Linien-Beschriftung

// \\\
;@ R10Q us Blieskastel
X66 *us Landwehrpl.
506 Blieskastel
Saarbriicken -
Hauptbahnhof 166,172,175,197,321,
pusstcia A MS.NT,N2,N3,N12,

Quelle: ZPS; Bsp. Flinfzeiler, andere Dimensionierung méglich
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Abbildung 61: Bereits aufgestellter Mast

Quelle: ZPS; in der Landeshauptstadt Saarbriicken (Gutenbergstral3e) und im Landkreis St. Wendel
(Niederkirchen Ortsmitte, mit kommunaler Zusatzausstattung)

Ziel soll es sein, diesen Haltestellentypus als zukiinftig verbindliche Haltestelle landesweit
einzufihren. Es wird empfohlen, dass mogliche Férderungen von Haltestellen z. B. im Rahmen
von Mobilitatsstationen sich daran orientieren.

3.4.8 Barrierefreie Infrastruktur im OPNV

Der OPNV im Saarland ist dahingehend auszugestalten, als dass er mit dem gesetzlichen Ziel
einer weitgehenden Barrierefreiheit im Einklang ist (vgl. Kapitel 1.2.2.2). Die barrierefreie
Gestaltung dient der Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit
offentlichen Verkehrsleistungen. Bei der Umsetzung von Bauvorhaben ist die barrierefreie
Ausgestaltung vorrangig zu berilicksichtigen und die entsprechenden Bestimmungen und
Richtlinien einzuhalten.

Die Herstellung eines vollstandig barrierefreien OPNV umfasst alle Systembereiche des
offentlichen Verkehrs. Dies betrifft im Saarland:

= die bauliche und technische Gestaltung von Bushaltestellen inkl. der Wegeanbindung
zum Erreichen oder Verlassen der Haltestelle,

= die Anforderungen an die im OSPV eingesetzten Fahrzeuge (siehe Kapitel 3.4.1) und

= das Vorhalten von Fahrgastinformationen an Haltestellen und in den Fahrzeugen bzw.
das Angebot sonstiger Hilfestellungen zur Nutzung des OPNV.

Folgende grundsatzliche Anforderung fir die Installation einer barrierefreien Haltestelle
mussen erflllt sein:
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Tabelle 36: Qualitédtsanforderungen Barrierefreiheit Landesbusnetz

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Erreichbarkeit und
Zuganglichkeit der
Haltestelle

Oberfl3 Oberflachen von Warteflachen und Zuwegungen miissen befestigt
erflache . N h
sowie rutschhemmend, eben und erschitterungsarm berollbar sein.
Ausreichend breite Haltestellenflache, um auch Rollstuhlfahrern,
ggf. i. V. m. einer Klapprampe des Busses, eine ausreichende
Beweglichkeit zu ermdglichen (Regelbreite 2,50 m, lichte
Mindestdurchgangsbreite 0,9 m)
Die Langsneigung im Bereich der barrierefreien Haltestellen und
Zuwege darf 6 % nicht Uberschreiten. (Ist aus topographischen
Griinden eine héhere Langsneigung zwingend, kann die betroffene
Haltestelle nicht vollsténdig barrierefrei ausgebaut werden.)
Die Querneigung von Wegen sollte nicht mehr als 2 % betragen,
wenn eine Langsneigung vorhanden ist.
Bodenindikatoren an Taktile und kontrastreiche Bodenindikatoren und Leitelemente;
Bushaltestellen Einheitliche und korrekte Umsetzung der Systematik
Gut lesbares und verstandliches Fahrplanlayout der Aushange bei
mittlerer Hohe der Fahrplanaushange von 1,30 m (min. 1,00 m,
max. 1,60 m).
Haltestellenmast und Gleichzeitige Befestigung von Fahrplanaushangen und
Aushangfahrplane Abfallbehalter an einem Mast ist zu vermeiden (insbesondere bei
Neueinrichtung von Haltestellen), ist dies nicht moglich, ist der
Abfallbehalter so anzuordnen, dass die Zuganglichkeit und
Lesbarkeit des Fahrplans nicht beeintrachtigt wird.
= Sitzgelegenheiten mit Armlehne fiir das erleichterte Aufstehen.
= Witterungsschutz (soweit baulich am Ort der Haltestelle
moglich), transparent, mit integrierter Sitzgelegenheit,
Beleuchtung und Fahrplanvitrine, angeordnet mit der offenen
Weitere Seite zur Stralle.
Ausstattungselementen = Gute, blendfreie Beleuchtung der Haltestelle, insb. Ausleuchtung
der Fahrplanaushange, Empfehlung 25-50 lux.
= Dynamischer Fahrgastinformationszeiger mit der Anzeige von
Abfahrtzeiten, Stérungen und weitere Informationen;
Auffindbarkeit und Nutzbarkeit nach dem Zwei-Sinne-Prinzip.
= Zielh6éhe der Haltekante an Bushaltestellen im Idealfall
(stérungsfreie Anfahrt garantiert) 22 cm; in begriindeten Fallen 18
cm (Kurvenlage, erschwertes Anfahren, bauliche Restriktionen

Die Haltestelle muss mindestens lber eine barrierefreie und
verkehrssichere Zuwegung verfligen.

Flachen- und Raumbedarf

Langs- und Querneigung

etc.).
Hohe der Haltekante — = Bei einer H6he von 22 cm vorrangige Verwendung von
Gestaltung Busbord und Sonderborden mit doppelter Hohlkehle zum sicheren Anfahren
Anfahrbarkeit = |Individuelle Varianten sind in Abhangigkeit der Ortlichkeit zu

prufen (Hohenvarianzen, Langenvarianzen, Anfahrtshilfen...).
= Bei Neubauten sollen Kaphaltestellen, Buchten mit Nasen und
im Falle verkirzter Bereiche Haltestellentaschen
(,S8gezahnbuchten®) vorrangig eingesetzt werden.
WagenfuBbodenhéhe und | Gute Anfahrbarkeit der Haltestelle, so dass der Abstand zwischen
Absenkfunktion des Bus und Bordstein im Bereich der Turen max. 5 cm betragt. Der
Busses Bus hat Uber eine Kneeling-Funktion zu verfigen (vgl. Tab. 31).

Quelle: ZPS, Leitfaden ,Standards fiir die Herstellung barrierefreier Bushaltestellen im Saarland” (Stand April
2023)
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Zusétzlich sollte beachtet werden, dass alle wesentlichen Informationen so Ubermittelt werden,
dass sie auch von Menschen mit sensorischen Einschrankungen wahrgenommen werden
kénnen. Diese Funktion wird Zwei-Sinne-Prinzip genannt. Das Prinzip stellt sicher, dass
wesentliche Informationen und Orientierungshilfen mindestens flir zwei der drei Sinne Sehen,
Hoéren und Fahlen (Tasten) gegeben werden.

Es gelten grundséatzlich die detaillierten Anforderungen im Leitfaden zur Richtlinie NMOB-
Barrierefreiheit: ,Standards fur die Herstellung barrierefreier Bushaltestellen im Saarland“ vom
MUKMAV des Saarlandes (April 2023). Diese Anforderungen sind mit den beauftragten VU
abzustimmen. Ausnahmetatbestande sind moéglich und bedirfen einer Begrindung.

Um die Prioritaten festlegen zu kénnen, welche der Bushaltestellen vorrangig neuzugestalten
sind, sind die Haltestellen in 3 Kategorien zu gliedern. MaRgeblich fir die Kategorisierung sind
die folgenden Kriterien:

= Fahrgastzahlen (Ein- und Aussteiger),

= Fahrplanangebot (Zahl der Ankinfte / Abfahrten und regelmalige
Umsteigebeziehungen),

= Lage der Haltestellen zu OPNV-relevanten Zieleinrichtungen.

In folgende Kategorien werden Haltestellen im Landesbusnetz grundsatzlich unterteilt:

Kategorie 1: Haltestelle als Netzschwerpunkt mit Verknlpfungsfunktion zum Schienenverkehr
oder als wichtige Schnittstelle innerhalb des Busverkehres oder der dauerhaft sehr hohen
Nachfrage aufgrund der zentralen Lage. Ein barrierefreier Ausbau ist unabdingbar.

Kategorie 2: Zentrale Haltestelle, in zentraler Lage im Ort oder Stadtteil mit hohem bis
mittlerem Fahrgastauskommen. Bedienung meist durch mehrere Linien. Aulerdem
Haltestellen, die regelmaBige Umsteigebeziehungen aufweisen, auch aulierhalb
geschlossener Ortschaften, oder in der Nahe von wichtigen, stark frequentierten Zielen (z. B.
Krankenhauser, groe Altenheime, Einkaufsmarkte, Bahnhaltepunkte). Ein barrierefreier
Ausbau ist prioritar anzustreben.

Kategorie 3: Standardhaltestellen, die nicht unter Typ 1 oder Typ 2 fallen. Hier ist der
barrierefreie Ausbau winschenswert und in Abhangigkeit von den Bedingungen vor Ort zu
prufen.

Ausnahmetatbestande zur vollstandigen Barrierefreiheit:

= Die Langsneigung im Bereich der barrierefreien Haltestellen und Zuwege darf 6 % nicht
Uberschreiten. Ist aus topographischen Grinden eine héhere Langsneigung zwingend,
kann die betroffene Haltestelle nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut werden.

= Des Weiteren kann es bei bestimmten Haltestellen vorkommen, dass aus folgenden
Grunden eine vollstandige Barrierefreiheit nicht moglich oder sinnvoll umzusetzen ist:

= wenn die Haltestelle aufierhalb einer geschlossenen Ortslage ohne
Siedlungsschwerpunkt liegt, z. B. an einer Abzweigung oder in der Nahe eines
Gehofts;

= wenn die Haltestelle nicht Gber befestigte Wege erreichbar ist und diese auch
nicht ohne verhaltnismalig groen Aufwand angelegt werden kdnnen (z. B.
aulBerhalb der Ortschaften an unbefestigtem Fahrbahnrand);

= wenn die Haltestelle nur dem Zweck der zeitlich eingeschrankten
Schulerbeférderung dient, z. B. an Grundschulen oder in Wohngebieten, wo
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vorausgesetzt werden kann, dass behinderten Kindern beim Ein-/Ausstieg
geholfen wird;

= wenn Haltestellen auf Privatgelande liegen, ihr Bereich die einzig mogliche
Zuganglichkeit zu Privatgelande darstellen

= oder sie nur temporar eingerichtet sind (Ersatzhaltestelle bei Baumalinahmen
oder temporaren Veranstaltungen).

Ein Verzicht auf barrierefreien Ausbau einer Haltestelle ist von zustandigen Baulasttrager bzw.
der betroffenen Kommune jeweils zu begriinden. Sind Ausnahmetatbestande zur vollstandigen
Barrierefreiheit vorhanden, ist zu prifen, ob ein Teilbereich der Haltestelle bedingt barrierefrei
ausgebaut werden kann. Hierunter ist zu verstehen, dass einige bauliche Mallihahmen an der
Haltestelle nicht den maximalen Anforderungen zur vollstandigen Barrierefreiheit entsprechen
(z. B. verkirztes Hochbord als ,Kissenlésung®).

Eine Umsetzung der Malnahmen kann nur im Rahmen der gegebenen finanziellen
Méglichkeiten stattfinden.

3.4.8.1 Sonderfall AuBerorts-Haltestellen

Besonderes Augenmerk liegt auf den aul3erorts gelegenen Haltestellen im Landesbusnetz.
Diese Haltestellen befinden sich Uberwiegend an Landes- und KreisstralRen und fallen in die
Zustandigkeit des jeweiligen Strallenbaulasttragers (Landesbetrieb fur StralRenbau (LfS) bzw.
der jeweiligen Kommune). Aufgrund ihrer Lage auflerhalb geschlossener Ortschaften sind
diese Haltestellen besonderen Herausforderungen in Bezug auf Sicherheit und Barrierefreiheit
ausgesetzt. Aus diesem Grund werden auf der Grundlage eines Runderlasses der obersten
Strallenbaubehoérde die Haltestellen einer genaueren Prifung insbesondere in Bezug auf
Barrierefreiheit unterzogen. Entsprechen die Haltestellen in keinem Falle den
Sicherheitsanforderungen kénnen Sie aufgehoben werden.

Die folgende Tabelle zeigt die auBerdrtlichen Haltestellen im Landesbusnetz. Sie wurden einer
Prifung bezuglich Notwendigkeit (1) und priorisiertem barrierefreien Ausbau (2) bewertet:

Tabelle 37: Priifung der Barrierefreiheit an Aulerortshaltestellen im Landesbusnetz

Kommune \ Haltestelle Linie(n) (1) (2)
Blieskastel Biesingen Eschenhof R14 Ja Nein
Blieskastel Wecklingen R10, N1 Ja Ja
Blieskastel Ballweiler Stopp R10, N1 Ja Nein
Dillingen Abzweig Wiesenstralle R5, X5 Ja prifen
Dillingen Schlackenmuhle R5, N4 Ja prufen
Eppelborn Neububach B269 R4, N6 Ja Ja
Homburg Wérschweiler Gutenbrunnen R14 Ja Nein
Kleinblittersdorf Wintringer Hof R14 Ja Ja
Kleinblittersdorf Auersmacher Bahnhof R14 Ja Ja
Kleinblittersdorf Rilchingen-Hanweiler Therme R14 Ja Ja
Lebach Krankenhaus R3, N4 Ja umgesetzt
Lebach Niedersaubach Tanneck R3, N4 Nein Nein
Lebach Aschbach Ziegelei R4, N6 Ja Nein
Losheim Globus R1, X1 Ja Ja
Losheim Stausee Infostand R1 Ja Ja
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Losheim Stausee Park R1 Ja Ja
Mandelbachtal Ehlingen Heidehof R14 Ja Ja
Mandelbachtal Ormesheim Buchenhof R14 Ja Nein
Mandelbachtal Ehlinger Dell R14 Ja Ja
Mandelbachtal Habkirchen Zollhauser R14 Ja prifen
Mandelbachtal Bliesmengen-Bolchen Uhrigsmiihle R14 Ja Nein
Mandelbachtal Ommersheim Baumschule R10, N1 Ja Nein

Marpingen Alsweiler Sagewerk R12 Ja umgesetzt
Merzig Schafbriicke L157 R1 Ja Ja
Merzig Hilbringer Brucke R1 Ja Ja

Nalbach Bilsdorf Abzweig R5 Ja prifen

Nalbach Piesbach Westrand X5 Ja Ja

Neunkirchen Sinnerthal R12 Ja Ja
Neunkirchen Hasselbach R12 Ja Ja

Nohfelden Neunkirchen (Nahe)Weilerhof R2, N7 Ja Nein

Nohfelden Sotern Waldbach R20 Ja prifen

Nohfelden Selbach Abzweig R2, N7 Nein Nein

Nohfelden Sétern Abzw Eisen R20 Ja Ja

Nohfelden Sotern Abzw Eckelhausen R20 Ja Nein

Nohfelden Eckelhausen Hormann R20 Ja umgesetzt

Nohfelden Eckelhausen Zum Nagelkopf R20 Ja Nein

Nohfelden Gonnesweiler Center Parcs R11 Ja Ja*

Nohfelden Eckelhausen Lindenallee R11 Ja umgesetzt

Nohfelden Bosen Campingplatz R11 Ja umgesetzt

Nohfelden Selbach Bliesquelle R11 Ja prifen

Nohfelden Nohfelden L135 R11 Ja Nein

Nohfelden TarkismUhle Finkenweg R11 Ja Nein

Nohfelden Bosener Miihle R11 Ja Nein

Nonnweiler Schwarzenbach Steinkaul R20 Ja Nein

Nonnweiler Schwarzenbach Ziegelhutte R20 Ja umgesetzt

Saarbricken Ensheim Flughafen R10 Ja Ja
Saarbriicken Ensheim IndustriestraRe R10, N1 Ja Ja
Saarbriicken Fechingen Hasenberg R10 Ja prufen

Saarlouis Roden Réderberg R5, N5 Ja Nein

Schiffweiler Stennweiler Abzweig Welschbach R12 Nein Nein

Schmelz Gottesbelohnung R3 Ja prifen

St. Ingbert Schiren R6, X6 Ja Nein

St. Wendel Bliesen Roter Stein R2 Ja Ja

St. Wendel Harschberg R4, R12, N7 Ja Nein
Tholey Sotzweiler Autobahnmeisterei R4, X66, N6 Ja Ja
Tholey Theley Anwesen Mohr R11 Ja Nein
Tholey Bergweiler Lachmuhle R4, X66, N6 Ja Nein
Tholey Hasborn Abzweig Leitzweiler R4, X66, N6 Ja Nein
Tholey Theley Gewerbegebiet R4, X66, N6 Ja Nein
Tholey Theley Schaumbergbad R4 Ja Ja

Uberherrn Linslerhof R13, X13 Nein Nein

Uberherrn Bisten Neues Rathaus R13, X13 Ja Ja
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Vélklingen Wehrden Abzweig Vorderster Berg X13 Ja Nein
Wadern Biischfeld Abzweig Uberlosheim R3 Ja Ja
Wadern REWE R2, R3, N7 Ja Nein

Weiskirchen Thailen Abzw Wadern X1 Ja Ja

Quelle: ZPS - als Empfehlung an den Landesbetrieb fiir StralBenbau 2023/24 (Stand Juni 2026); * Die Haltestelle
Center-Parks wird aktuell aufgrund eines ordnungsrechtlichen Problems nicht korrekt angefahren!

Anmerkung: Haltestellen mit vereinzelten Abfahrten der Nachtbuslinien N1 — N7 sind nicht
Gegenstand dieser Tabelle.

Vordringlicher Bedarf bezlglich eines barrierefreien Ausbaus besteht an folgenden
aulerortlichen Haltestellen im Landesbusnetz, da sie eine besondere Wichtigkeit in Bezug auf
Ein- und Aussteigerzahlen, Fahrgastpotential, Netzwirkung und Art der Kundschaft besitzen:

= Kleinblittersdorf Wintringer Hof (Regionalverband Saarbriicken)

= Eine barrierefrei ausgebaute Haltestelle am Wintringer Hof ist von besonderer
Wichtigkeit, da der Standort durch die Lebenshilfe flir Menschen mit Behinderung
Obere Saar e. V. als integrativer Arbeits-, Bildungs- und Begegnungsort genutzt
wird. Auf dem Hof arbeiten und besuchen taglich zahlreiche Menschen mit
Behinderungen die Einrichtung, wodurch ein barrierefreier Zugang zum OPNV
zwingend erforderlich ist. Die Haltestelle ist daher nicht nur als Erschliefungspunkt
fir den OPNV, sondern auch als Standort mit hoher sozialer und inklusiver
Bedeutung einzustufen. Die Landesbuslinie R14 verkehrt an dieser Haltestelle
jeweils stlndlich in Richtung Homburg und Kleinblittersdorf mit Anschlliissen zur
Stadtbahn sowie weiteren Landesbuslinien und lokalen Verkehren.

= Ensheim Industriestral’e (Regionalverband Saarbriicken)

= Diese Haltestelle gewahrleistet die Erreichbarkeit zahlreicher Arbeitsplatze im
dahinter gelegenen Gewerbegebiet (,Zum Gerlen®) von Ensheim. Sie ist daher von
besonderer Bedeutung fir Pendler aus den umliegenden Orten um Ensheim sowie
aus dem Oberzentrum Saarbriicken und dem Mittelzentrum Blieskastel. Die Linie
R10 verkehrt an dieser Haltestelle alle 60 Minuten in Richtung Saarbricken und
Blieskastel. Ein zeitnaher barrierefreier Ausbau der Haltestellen sollte daher
priorisiert werden.

= Sotzweiler Autobahnmeisterei

= An dieser Haltestelle besteht ein gesicherter Anschluss zwischen der ExpressBus-
Linie X66 und der lokalen Linie 473, wodurch insbesondere die Gemeinden des
Bohnentals an die direkte Schnellbusverbindung in das Oberzentrum Saarbricken
angebunden werden. Die Haltestelle dbernimmt damit eine wichtige
Verknupfungsfunktion fir gemeindelbergreifende Pendlerverkehre. Dartber
hinaus befindet sich in ful3laufiger Nahe ein P&R-Parkplatz, der als multimodaler
Zugangspunkt die Verkniipfung des MIV mit dem OV ermdglicht. Des Weiteren halt
die PlusBus-Linie R4 hier. Vor diesem Hintergrund ist ein barrierefreier Ausbau der
Haltestelle zwingend erforderlich, um allen Fahrgastgruppen einen sicheren und
uneingeschrankten Zugang zu den bestehenden Umsteigebeziehungen zu
ermoglichen.

= Fechingen Hasenberg (Regionalverband Saarbricken)
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= An der Haltestelle Hasenberg im Saarbriicker Stadtteil Fechingen verkehrt die
PlusBus-Linie R10 derzeit nur aus Richtung Saarbriicken nach Blieskastel. In die
Gegenrichtung ist keine Haltestelle eingerichtet. Es besteht daher keine
Méoglichkeit des Einstiegs Richtung Oberzentrum. Das hinter der Haltestelle
liegende Wohngebiet ist bisher lediglich tber die Linie 130 der Saarbahn bis zum
Bahnhof Brebach angebunden. Neben dem Ausbau beider Haltestellen ware eine
Querungshilfe und Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in diesem
Straflenabschnitt zwingend erforderlich.

3.4.9 Vertriebsorganisation

Ein einfach zuganglicher und kundenorientierter Vertrieb ist eine wesentliche Voraussetzung
fur die Nutzung des OPNV. Fahrgaste missen Fahrausweise unkompliziert erwerben und
kontrollieren lassen kénnen und Zugang zu den fir ihre Fahrt erforderlichen Tarif-, Fahrplan-
und Serviceinformationen erhalten. Dabei gewinnen digitale Vertriebs- und Informationswege
zunehmend an Bedeutung und erganzen die weiterhin erforderlichen Vertriebs- und
Informationsmaglichkeiten vor Ort.

Fir das Landesbusnetz legt der ZPS Mindeststandards fur Vertrieb und Kundenservice fest.
Diese werden entsprechend der technischen und tariflichen Entwicklung fortgeschrieben und
in den jeweiligen Verkehrsvertragen und Leistungsbeschreibungen konkretisiert.

Tabelle 38: Qualitdtsanforderungen Vertrieb im Landesbusnetz

Vertrieb aller in den jeweiligen Verbiinden und
Tarifgebieten genehmigten Bartarif-Fahrausweisarten
Uber die Fahrscheindrucker im Fahrzeug

Kontrolle aller Fahrausweise beim Einstieg, Auslesen
von E-Tickets und QR-Codes.

Beantwortung von Kundenfragen durch den Fahrer im
angemessenen Umfang, aber kein Anspruch auf
ausflhrliche, erschépfende Kundenberatung (,Betrieb
vor Beratung®)

Im Rahmen der Verkehrsvertrage kann der Einsatz
Einsatz von Zusatzpersonal zusatzlichen Personals fir Sicherheitsdienstleistungen,
im Bus Fahrscheinprufungen, Kundenberatung und

Unterstitzung des Fahrpersonals geregelt werden.

Nutzung vorhandener TFT-Bildschirme fur aktuelle

Hinweise des Verbundes, Unternehmens oder

Nutzung von Broschiiren, Aufgabentragers (z. B. Marketingaktionen,

Plakaten, TFT- Bildschirm Umleitungen, Sonderverkehre);

Vorhalten schriftlicher Informationen (Fahrplane,

Flugblatter, Tarifinfos...) in Prospekthaltern.

Telefonische Erreichbarkeit des

Verkehrsunternehmens zu den Ublichen Burozeiten

(Mo.-Fr. 8-17 Uhr); Bekanntgabe der Erreichbarkeit in

allen verfligbaren Medien;

Erreichbarkeit per Telefon, Vorhaltung und Bekanntgabe einer E-Mail-Adresse flr
Mail, Webseite alle Anliegen das Unternehmen betreffend mit

entsprechender zentraler Erstbearbeitung und

Rickmeldung an den Kunden;

Vorhaltung einer Internetseite mit allen relevanten

Informationen

Fahrkartenverkauf und -
kontrolle im Bus

Kundenberatung im Bus
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Sicherstellung der Erreichbarkeit eines
fachkompetenten Ansprechpartners zu den
Servicezeiten;

Verlinkung zum saarVV, zum saarfahrplan und zur
Eingabemaske der saarlandweiten
Kundendialogplattform.

Herausgabe einer gemeinsamen Fahrplanpublikation
mit dem Aufgabentrager als Print- und / oder digitaler
Fahrplan Version;

Fahrplan und Tarifinformationen sind in einer
downloadfahigen Version bereitzustellen.

Pflege des Aushangfahrplans und komplementarer
Haltestellenaushang Informationen an Haltestellen gemaf Tabelle 35 in
Kapitel 3.4.7.

Je nach Zuschnitt der zu vergebenden Linienleistung
im Landesbusnetz kann ein Kundenbiro mit festen
Offnungszeiten zur persénlichen Beratung gefordert
werden.

Nutzung in Synergie mit anderen Funktionen im Sinne
einer Mobilitadtszentrale ist mdglich (z. B. Tourist-
Information, Bliro eines kommunalen Betriebes oder
Eisenbahn-Verkehrsunternehmens).

Kundenbiiro

Quelle: ZPS, laufende Verkehrsvertrdge und Leistungsbeschreibungen, externe Empfehlungen

Weitergehende Anforderungen an Vertrieb, Fahrgastinformation und Kundenservice werden in
den jeweiligen Verkehrsvertragen und Leistungsbeschreibungen festgelegt.

3.4.10 Kundenkommunikation und Marketing

Die bedarfsgerechte Bereitstellung relevanter Informationen fir Bestands- und potenzielle
Kunden ist ein wesentlicher Faktor fUr Attraktivitat, Beliebtheit und Bekanntheitsgrad des
OPNV. Wie bereits in Kapitel 2.3.7 beschrieben, nutzt der ZPS in Zusammenarbeit mit der
Verbundorganisation SNS, den Verkehrsunternehmen und den lokalen Aufgabentragern
verschiedenste Mdglichkeiten, um das Landesbusnetz als Teil des OPNV im Saarland
regelmafig zu prasentieren und zu bewerben.

Als Teil der Verkehrsvertrage mit den VU werden im Bereich Marketing unter anderem folgende
Vereinbarungen getroffen:

= Alle Werbe- und KommunikationsmafRnahmen auf der vertragsgegenstandlichen Linie
erfolgen grundsatzlich im Einvernehmen mit dem Auftraggeber.

= Fir das Linienmarketing werden feste Budgets in Relation zur Laufzeit des
Verkehrsvertrags festgelegt. Die Mittel werden vom Auftragnehmer verwaltet. Uber die
Verwendung der Mittel sind Nachweise zu flhren.

= Der Auftragnehmer flihrt im Austausch mit dem ZPS bzw. dem jeweiligen
Aufgabentrager Werbe-, Kommunikations- und Marketingmafnahmen durch. Naheres
regelt der jeweilige Verkehrsvertrag.

Eine Mitwirkung des Verkehrsunternehmens bei allen Ma3nahmen im Sinne des Kapitels 2.3.7
sowie weiteren moglichen Arten von Kommunikation und Marketing ist erforderlich (z. B.
Erstellung eines interaktiven Liniennetzplanes auf Verbundebene, veranstaltungsbezogene
Werbe- und KommunikationsmafRnahmen, Durchfihrung von Befragungen). Dies schlief3t
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eine verpflichtende Mitarbeit an Projekt- und Arbeitsgruppen auf verschiedenen Ebenen (SNS,
Aufgabentrager...) ein.

Ein Schwerpunkt im Marketing des Landesbusnetzes muss weiterhin das Bewerben der
Produkte PlusBus, ExpressBus und Nachtbus sein. Hierzu gehoért dauerhaftes Marketing
bezlglich des Bestandsangebotes und Begleitung von Neuerungen (z. B. Einfihrung neuer
Linien, Fahrplananderungen, neue Fahrzeuge).
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4 Mangelanalyse und Prufauftrage

Die in Kapitel 2 durchgefuhrte Bestandsaufnahme beschreibt den Status quo des
Landesbusnetzes in allen relevanten Themenfeldern detailliert. Das in Kapitel 3 vorgestellte
Anforderungsprofil und die damit verbundenen Zielvorgaben sind die Standards, anhand
welcher der Bestand des Landesbusnetz bewertet wird. Kapitel 4 stellt einen Abgleich des
Bestands mit den Anforderungen dar. Es wird analysiert, an welchen Punkten die Standards
bislang noch nicht erreicht wurden. Die Beseitigung der identifizierten Schwachstellen sowie
punktuelle Verbesserungen durch die Formulierung entsprechender Prifauftrage ist
Gegenstand der nachfolgenden Kapitel.
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4.1 Analyse Bestandsnetz

Zum Bestand des Landesbusnetzes zahlen alle 26 innerdeutschen Linien, die in Kapitel 2.3.2
aufgelistet sind: PlusBus, ExpressBus, RegioBus und landesweite Nachtbuslinien. Die
Anforderungen an diese Linien sind im Kapitel 3.3.3 beschrieben. Die internationalen MS- und
Luxemburg-Linien werden gesondert in Kapitel 4.5 betrachtet.

Grundsatzlich zeigen langjahrige Erfahrungswerte in Form von Kundenrickmeldungen,
Fahrgastzahlungen, Befragungen und Kooperation mit den Ortlichen Aufgabentragern und
Verkehrsunternehmen, dass sich das Landesbusnetz in der bestehenden Form bewahrt hat
und daher als Mindeststandard zu erhalten ist. Dennoch sind Schwachstellen bekannt und
werden im Folgenden benannt.

4.1.1 Aufwertung von RegioBus-Linien zum PlusBus-Standard

Die in Kapitel 3.3.3.3 erwdhnten RegioBus-Linien R8/280 und R11 — R13 folgen bislang nicht
dem PlusBus-Standard. Die Linie R8 liegt in der Aufgabentragerschaft des rheinland-
pfalzischen Zweckverbandes, bei dem die Einfuhrung der Marke PlusBus bisher keinen
Anklang gefunden hat. Eine Einreihung ware jedoch ohne gréRere Angebots-Umplanung oder
-Erweiterung moglich. Der Landes-NVP Rheinland-Pfalz sieht fir die Linien lediglich den
Begriff ,Regionale Verkehre® vor (LNVP Kap. 12.1.2.1).

Die Linien R11 und R13 (ohne Fahrten der X13) weisen uber Jahre eine verhaltnismalig
geringe Auslastung auf, die darauf schliel3en lasst, dass eine Angebotsausweitung zum im
VEP definierten PlusBus-Standard nicht verhaltnismaRig ist und zu wenig Potential hat. Die
Linie R12 hingegen weist dieses Potential eher auf, da sie nebst hoherer Auslastung gréRere
Mittel- und Grundzentren in dichter besiedeltem Gebiet verbindet. Eine Aufwertung zum
PlusBus ware somit zu prifen und die Umsetzung im Verhaltnis zu anderen MalRhahmen zu
priorisieren.

Priifauftrag 1 > Ausweitung der Markenbildung ,,PlusBus*

A > Eine Ubernahme des PlusBus-Qualititsstandards fir die Linie R8 ist dem rheinland-
pfalzischen Aufgabentrager vorzuschlagen.

B - Eine Aufwertung der Linie R12 ist in Form eines dem PlusBus-Standard entsprechenden
Fahrplanentwurf inklusive einer Kosten-Nutzen-Betrachtung zu erwagen.

C - Eine Aufwertung der Linien R11 und R13 nach im VEP definierten Standards ist nur bei
deutlicher Steigerung der Nachfrage auf diesen Linien wirtschaftlich darstellbar.

4.1.2 Verbesserung der Anschlussqualitat am ITF-Knoten Wadern

Dem ZOB in Wadern kommt wie in Kapitel 3.3.2 (Tabelle 28) dargestellt fur den
nordsaarlandischen Raum eine zentrale Verknupfungsfunktion zu. Die Linien R1 und R3 sind
in beide Richtungen zeitlich aufeinander abgestimmt, wahrend die Linie R2 davon weitgehend
unabhangig fahrt. Dies liegt an den hoher zu bewertenden Zwangspunkten zur SPNV-
Verknlpfung: Wenn die R1 in Merzig auf den RE1 ausgerichtet und die R2 in St. Wendel auf
den RE3 ausgerichtet ist, schlagt ein integraler Taktknoten der beiden Linien in Wadern fehl.
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Somit ist eine zeitlich attraktive Bereisung der beiden Achsen zwischen St. Wendel und Merzig
uber Wadern nicht machbar, sondern mit langen Umsteigevorgangen verbunden.

Priifauftrag 2 > Verbesserung der Anschlussqualitiat am ITF-Knoten Wadern

Zukunftige Planungen bezlglich der Fahrplangestaltung am ITF-Knoten Wadern ZOB sollen
eine mogliche Verbesserung der Anschluss-Situation zwischen den Linien R1 / X1 und R2
(,Nordspange“ Merzig — Wadern — St. Wendel) mitberticksichtigen. Zu priifen sind neben
zeitlichen Verschiebungen auch Verdichtungen im bestehenden Angebot, z. B. durch
Ausweitung des Fahrtenangebotes auf der X1 und / oder Anderungen in den Linienverlaufen.

4.1.3 Optimierung des landeweiten Nachtbusangebotes

Wie in Kapitel 3.3.3.4, Abbildung 59 dargestellt, ist die Nachfrage auf den Nachtbuslinien N1
bis N7 signifikant und dauerhaft gesunken. Um dem Service- und Sicherheitsgedanken dieser
Linien insbesondere flr jugendliche Nachtschwarmer Rechnung zu tragen und das Angebot
fur Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen weiterhin organisatorisch und wirtschaftlich
einigermalen tragfahig zu halten, ist eine eingehende Analyse der Situation erforderlich.

Priifauftrag 3 > landesweites Nachtbusangebot

Die landesweiten Nachtbuslinien sind planerisch auf den Prifstand zu stellen. Es gilt anhand
von Nachfrageevaluation (z. B. Zahlung, Befragung, Branchenanalyse) ein Konzept zu
entwickeln, welches den Bedlrfnissen der potentiellen und realen Nutzer besser nachkommt
und die Nutzungszahlen wieder steigen lasst. Dabei sind raumliche, zeitliche und sonstige
Aspekte zu berlcksichtigen, bis hin zur Einrichtung neuer, Aufgabe oder Modifikation
bestehender Linien oder Integration in bereits vorhandene Strukturen (PlusBus, RegioBus,
lokale Verkehre...).

4.1.4 Ausrichtung der Beforderungskapazitat an Nachfrage

Mit Einfihrung des Deutschlandtickets, steigenden Zahlen von Migranten, einem steigenden
Umwelt- und Kostenbewusstsein der Bevolkerung sowie Angebotsverbesserungen und
Qualitatssteigerungen konnten die Fahrgastzahlen im Landesbusnetz in den letzten Jahren
deutlich erhéht werden. In einer durchschnittlichen Schulwoche wurden auf allen damaligen
R-Linien 2017 / 2018 knapp 80.000 Fahrgaste geschatzt, bei jingsten Zahlungen aller R- und
X-Linien sind es knapp 120.000 Fahrgaste (Quelle: ZPS).

Nimmt man die gesteckten Ziele des Klimaschutzkonzeptes (siehe Kapitel 1.3.3) mit einer
Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV ernst, werden viel mehr Menschen vom MIV auf
den Umweltverbund und damit insbesondere auf den OPNV als Massenverkehrsmittel
umsteigen. Auf manchen Linien wurden in den letzten Jahren bei einzelnen Fahrten bereits
regelmaflige Kapazitatsengpasse festgestellt. Um den steigenden Anforderungen gerecht zu
werden und den Fahrgasten einen attraktiven OPNV bieten zu konnen, muss iber
grundsatzliche Kapazitatsausweitungen nachgedacht werden. Diese konnen durch mehr oder
grofRere Fahrzeuge erreicht werden. Besonders signifikant waren in den letzten Jahren
Nachfragespitzen auf den Linien R1, R5, R6 und R7. Auf der Linie R7 werden seit Ende 2025
deshalb Gelenkbusse eingesetzt. Auf den Linien R3 und R5 werden einzelne Fahrten mit
Gelenkbussen abgedeckt. Auf der Linie R6 ist einerseits in Anpassung an die S-Bahn Saarland
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und andererseits dem starken Fahrgastaufkommen Rechnung tragend eine Umstellung vom
Grundtakt 30 auf einen 20-Minuten-Takt in Prifung mit dem Ziel einer Umsetzung spatestens
Anfang 2027. Eine Integration der schwach nachgefragten Fahrten der X6 (siehe Kapitel
2.3.2.2) in die R6 bietet sich an.

Auf allen anderen Linien sind derzeit keine weiteren MaRnahmen bezlglich Taktverdichtung
oder GefallvergréfRerung geplant.

Priifauftrag 4 > Ausrichtung der Beforderungskapazitat an Nachfrage

Auswertung von Fahrgastzahlen und Berichtswesen (Unternehmensberichte, Beschwerden,
Kontrollen)  bezlglich  Nachfragespitzen und Ableitung von MaRnahmen zur
Kapazitatssteigerung auf betroffenen Linien des Landesbusnetzes

- durch Einsatz gréf3erer GefalRe (Gelenk-, Doppeldecker-, 15-Meter-Busse),
- durch Verdichtung der Taktung oder gezieltem Einsatz von Verstarkerfahrten

sowie Gegenulberstellung der damit verbundenen Kosten und des Nutzens (z. B. durch
erneute Steigerung der Fahrgastzahlen Uber Verbesserung der Beférderungsqualitat).

- konkrete Angebotsausweitung auf der Linie R6 als nachfragestarkste Linie des
Landesbusnetzes im Zusammenhang mit Prifauftrag 8 prifen, Integration der Leistung der X6
in die R6.

4.1.5 Uberfiihrung der Linie R7 in lokale Aufgabentrigerschaft

Mit Inbetriebnahme der in Reaktivierung befindlichen SPNV-Strecke Homburg — Zweibricken
wird die landesbedeutsame Linie in diesem Korridor auf der Schiene verkehren (S-Bahn
Rhein-Neckar: Linienverlangerung nach Zweibricken, siehe Kapitel 2.2.1.2). Damit wird die
derzeit dort verlaufende PlusBus-Linie R7 als Landesbuslinie nicht weiter finanziert. Es erfolgt
auf der Grundlage des entsprechenden Verkehrsvertrages eine Ubertragung der
Aufgabentragerschaft auf die lokale Ebene, den Saarpfalz-Kreis und die kreisfreie Stadt
Zweibricken. Weiterhin wird eine parallele FeinerschlieBung mit dem Bus in diesem Korridor
notwendig sein. Die neuen Aufgabentrager entscheiden tber dessen Angebotsstruktur.

Zeitpunkt der Ubertragung ist Stand 2026 der Fahrplanwechsel im Dezember 2028. Aufgrund
der neuen Zustandigkeit wird kein Prufauftrag fur den ZPS formuliert, da dieser den Prozess
hdéchstens beratend begleiten wird.
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4.2 Analyse potenzieller neuer Landesbuskorridore

Zur Verbesserung der Netz- und Angebotsgestaltung im Landesbusnetz betrachtet der NVP
des ZPS primar die zentralen Orte des Saarlandes, denen laut LEP die Funktion des
Oberzentrums und Mittelzentrums zukommt. Die nachfolgende Analyse untersucht die in
Anlage 14 des VEP 2021 aufgefihrten Verbindungskategorien im Hinblick auf die bereits
erreichte Umsetzung der im VEP definierten Kriterien zur Netz- und Angebotsgestaltung (VEP
Kapitel 3.2.2, Tabelle 26). Ziel ist es, den aktuellen Entwicklungsstand des Bestandsnetzes
einzuordnen und aufzuzeigen, in welchen Gebieten die formulierten Qualitatsvorgaben an das
Angebot noch nicht erfiillt sind.

Dabei werden neben den saarlandischen Zentren auch Zentren an der Peripherie auf3erhalb
des Saarlandes in Rheinland-Pfalz, Lothringen und Luxemburg betrachtet.

Als Annahme flr Start- und Endpunkt der jeweiligen Relation wurde der Bahnhof als zentraler
Verknlpfungspunkt zugrunde gelegt. Mittelzentren, bei denen der auf das jeweilige Zentrum
bezogene Haltepunkt nicht gleichzeitig der Bahnhof ist, sind:

= Blieskastel (Busbahnhof),

=  Wadern (ZOB),

= Saarlouis (ZOB Kleiner Markt),
=  Hermeskeil (Neuer Markt).

Wadern und Hermeskeil sind nicht an den SPNV angebunden. Der Kleine Markt in Saarlouis
sowie der Busbahnhof in Blieskastel liegen in den beiden Mittelstadten an einem zentraleren
Standort als Verknupfung zu weiteren lokalen und regionalen Verkehren. Somit gelten in
diesen Zentren nicht die Bahnhofe, sondern die jeweiligen zentralen Haltestellen als Ziel- bzw.
Referenzpunkt.

Es wurde je Verbindung die Fahrtenhaufigkeit (FH), der Bedienungszeitraum (BZR), die Anzahl
der Umstiege (U) sowie das Reisezeitverhaltnis (RZV) im aktuellen Zustand tberprift. Jede
Verbindung wurde pro Kategorie mit maximal 2 Punkten bewertet. Insgesamt kann eine
Verbindung somit < 8 Punkte erhalten. Das Punktesystem ist in der folgenden Tabelle
nochmals erlautert. Die gesamte Auswertung ist in Anlage 2 des NVP enthalten.

Tabelle 39: Punktesystem Analyse VEP-Standards

Punktzahl je Kategorie Max. Punktzahl

gesamt
i 2 Punkte 7 — 8 Punkte
(Standard vollstandig erfiillt)
(Standard teilweise erfiillt) 1 Punkt 4 -6 Punkte
(Standard nicht erfiillt 0 Punkte 0 -3 Punkte

Da die Analyse die Schwachstellen des aktuellen Angebots aufzeigen soll, werden in diesem
Kapitel lediglich die Relationen beschrieben, welche 6 oder weniger Punkte erhalten haben.
Dies sind die folgenden Verbindungen:
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Tabelle 40: Ergebnis Analyse VEP-Standards

Erfillung Standards

Relation

S e VEP -
Lebach — Blieskastel [x] BZR, U
Neunkirchen — Blieskastel FH, U, RzZV
Saarbriicken — Stral3burg [x] FH, BZR, U
Saarbriicken — Wadern FH, U, RzV

Saargemiind — Blieskastel RzvV
St. Wendel — Kusel FH, U, RzV
Vélklingen — Forbach BZR, RZV
Wadern — Blieskastel BZR, U, RzV
Wadern — Hermeskeil [x] FH, BZR, RZV
Wadern — Homburg RzvV
Wadern — St. Ingbert RzvV

Quelle Tabelle 39 & 40: ZPS

Wie bereits die Analyse des Verkehrsmodells aus dem VEP gezeigt hat, sind einige Relationen
zwischen Mittelzentren schwach nachgefragt. Besonders Wadern und Blieskastel sind in
diesem Zusammenhang zu nennen. Diese sind dezentral im Saarland gelegen, haben eine
vergleichsweise geringe Bevolkerungszahl und -dichte und weisen in andere Zentren somit
ein schlechten RZV auf. Da zu unterstellen ist, dass die folgenden ,exotischen® Relationen
auch im realen Mobilitdtsbedurfnis der Bevdlkerung eine untergeordnete Rolle spielen, werden
sie nicht weiter untersucht:

= Lebach — Blieskastel
=  Wadern — Blieskastel
=  Wadern — Homburg

= Wadern — St. Ingbert

Die grenziberschreitenden Verbindungen von und nach Frankreich und Luxemburg werden in
Kapitel 4.5 gesondert betrachtet.

Folgende potenzielle Verbindungen bleiben als Ergebnis dieser Analyse Ubrig:

= Saarbriicken — Wadern

= St. Wendel — Kusel

=  \Wadern — Hermeskeil

= Neunkirchen — Blieskastel

Neben diesen Relationen hat die ioki-Analyse aus dem Modellprojekt integrierte Mobilitat
Saarland (siehe Kapitel 3.2.5) weitere Schwachstellen im aktuellen OPNV-Netz des
Saarlandes festgestellt. Folgende Relationen wurden im Rahmen der datenbasierten Analyse
identifiziert:

= |llingen — St. Ingbert (siehe Kapitel 4.2.2, Prufauftrag 7)
= Losheim am See — Lebach

= Merzig — Schmelz

= Saarlouis — Eppelborn

= St. Ingbert — Heusweiler

= Neunkirchen — Riegelsberg

= Heusweiler — Neunkirchen
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= Saarlouis — Heusweiler
= Schwalbach — Rehlingen-Siersburg

Viele dieser Relationen betrachten ein oder sogar zwei Grundzentren als zu verbindende Ziele.
Damit besteht auf Seiten des ZPS nur noch eine eingeschrankte Zustandigkeit, was die
Bedienung dieser Achsen im Landesbusnetz betrifft. Eine Einbindung der Kreise und
Kommunen als lokale Aufgabentrager ist erforderlich. Eine Einbindung des Landesbusnetzes
in diese Relationen bedarf einer genaueren Begrindung, z. B. Uber das Vorhandensein
weiterer Interessen wie wichtiger landesbedeutsamer POl oder Anschluss-Situationen
(Netzeffekte).

Priifauftrag 5 > Potenzielle neue Landesbuskorridore

Zur Verbesserung des Angebots im Landesbusnetz werden die genannten Relationen (siehe
Kapitel 3.2.2) mittels einer Potenzialanalyse auf eine mdgliche Umsetzung gepruft. Eine
Beteiligung lokaler Aufgabentrager ist bei den Planungen zu berticksichtigen, insbesondere
wenn es sich um Korridore mit Grundzentren als Endpunkt handelt.

Bei der Durchfiihrung von Potentialanalysen sind moderne, digitale Methoden bei der
Auswertung einzubeziehen z. B. Uber Mobilfunkdaten oder adaquat gepflegte
Verkehrsmodelle.

4.2.1 ExpressBus

Als Oberziele des VEP werden eine ,hohe Betriebsqualitat* und ,gute Erreichbarkeit” definiert
(siehe Kapitel 1.1.1). Attraktive und konkurrenzfahige Reisezeiten sind dabei ein wesentliches
Kriterium. In der Realitdt sind diese auf Achsen mit SPNV-Anbindung abgesehen von der
Jletzten Meile* Gberwiegend erreicht, jedoch in der Anbindung des Oberzentrums und der
Mittelzentren an landliche, SPNV-ferne Raume und Grundzentren besteht Handlungsbedarf.
Die hohe Dichte schneller Straflen im Saarland bringt dem MIV zudem einen Vorteil gegentber
dem OPNV. Aus diesem Grund definiert der VEP ExpressBus-Linien auf landesweiten oder
landesbedeutsamen Korridoren, schwerpunktmal3ig im Berufsverkehr.

Zum Birgerfest im Rahmen des Tages der deutschen Einheit (2.-4.10.2025) wurden im
Veranstaltungs- bzw. Freizeitverkehr Linien des Typs 2 gemal Kapitel 3.3.3.2 auRerplanmalfig
und kostenlos eingesetzt. Die Nachfrage und Rickmeldung der Fahrgaste wurde durch den
ZPS und eine Masterarbeit der Hochschule fur Technik und Wirtschaft (HTW) untersucht.

Eine Vergleichbarkeit mit den taglichen Herausforderungen im Pendlerverkehr ist bei diesem
Feldversuch zwar nur sehr eingeschrankt gegeben, jedoch sind Hinweise auf Potentiale und
Nutzbarkeit der Linien ableitbar.
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Tabelle 41: Fahrgastzahlen ExpressBus zum Biirgerfest ,Tag der deutschen Einheit“ 2025

3.10. 4.10. Summe Durchschnitt pro Fahrt Fahrten gesamt
Fahrgaste gesamt 1.962 658 2.620 14,89 176
(88 pro Tag)
Fahrgaste 166 278 86 364 13,00 28
Fahrgaste X22 292 109 401 20,05 20
Fahrgédste X33 440 114 554 19,79 28
Fahrgaste X44 351 153 504 18,00 28
Fahrgaste X55 226 73 299 9,97 30
Fahrgdste X66 234 79 313 14,23 22
Fahrgaste X77 141 44 185 9,25 20
Maximalwert X22,33,44
Minimalwert X77
Quelle: ZPS

Zielort / -gegend ab Saarbriicken: 166 = Grof3rosseln, X22 = Wadern, X33 = Elversberg / Kohlhof, X44 =
Wallerfangen / Saargau, X565 = Gersheim / siidl. Bliesgau, X66 = Tholey (Bestandslinie), X77 = Ostertal / Freisen.

Anhand der Nutzungszahlen und der statistischen Evaluation der Befragungsergebnisse der
HTW (KUHN 2026: ,Evaluation der Zusatzbuslinien am Tag der Deutschen Einheit in
Saarbriicken mit Zukunftsaussichten®) Iasst sich festhalten, dass die Linie X22 Wadern —
Saarbriicken die besten Chancen auf Umsetzung ausweist. Dies fallt mit der Erkenntnis des
VEP (siehe Kapitel 4.2, Korridore mit mangelnder Verbindungsqualitat zwischen Zentren)
zusammen. Aus diesem Grund soll diese Linie zeitnah realisiert werden.

Als weitere Linien mit Umsetzungspotential wurden die X33 in den Raum Neunkirchen
(Kohlhof, Ludwigsthal, Furpach) sowie die X44 in den Raum Saargau (Ortsteile von Uberherrn,
Wallerfangen) identifiziert.

Befragungsergebnisse gemal Kapitel 3.3.3.2 haben ergeben, dass insgesamt mehr Fahrten
auf X-Linien beider Typen gewlnscht sind. Kapazitdtsengpasse auf der Linie R1 (siehe
Prufauftrag 4) sprechen fir eine Verstarkung der Linie X1. Eine Verstarkung der Linie X5 sowie
deren zeitliche Ausrichtung an die Bahnverbindung in Lebach (RB72, zukunftig S18) wirde
bessere Reisezeitverhaltnisse im parallel zur Autobahn A8 verlaufenden Korridor Dillingen —
Lebach — Neunkirchen ermdglichen (,Mitte-Saarland-Achse®).

Die Angebotsstruktur der ExpressBus-Linien Typ 2 richtet sich am Bedurfnis der Berufs- und
Ausbildungspendler. Zu einer ausreichenden Flexibilitdt sind mindestens 4 Fahrten in
Lastrichtung und eine betrieblich darstellbare Gegenlastfahrt als ausgenutzte Leerfahrt
vorzusehen (morgendliche HVZ ca. 5-9 Uhr: 4 Fahrten Richtung Saarbricken, eine Richtung
Quellgebiet, nachmittéagliche HVZ ca. 15-18 Uhr: umgekehrt -> ,4+1 / 1+4°).

182




Priifauftrag 6 > MaRnahmen zur Optimierung von ExpressBus-Angeboten

A > kurzfristige Einrichtung einer ExpressBus-Linie des Typs 2 zwischen Wadern und
Saarbriicken im mindestens 1,5jahrigen Probebetrieb mit intensiver Evaluation. Blindelung im
Linienbindel St. Wendel 2 (Linienschwerpunkt im Einzugsbereich der PlusBus-Linie R2).

B > Prifung der Einrichtung weiterer ExpressBus-Linien des Typs 2 unter Berticksichtigung
von Synergien mit den lokalen Aufgabentragern z. B. durch Einbeziehung bestehender
Angebote (z. B. Korridor Neunkirchen Kohlhof — Universitat Campus — Saarbricken, Linie
320).

C - Erweiterung der bestehenden Linie X66 in die Angebotsstruktur ,4+1 / 1+4“.

A-C > Im Zielgebiet Saarbriicken Anbindung des Hauptbahnhofes mit Ubergang zu den
Stadtverkehrslinien sowie Direktanbindung von innenstadtnahen Gebieten mit hoher
Arbeitsplatz-Dichte (z. B. Regierungsviertel).

D - Prifung einer Ausweitung des Fahrtangebotes auf den Linien X1 und X5

D > Optimierung der Anschlusssituation der X5 zur Bahnstrecke Lebach — lllingen —
Neunkirchen im Vorgriff auf eine mdogliche Reaktivierung der durchgehenden Bahnverbindung
gemal VEP.

4.2.2 NeuerschlieBung Korridor lllingen — St. Ingbert

In Kapitel 3.2.5 wurde das Modellprojekt von DB Regio und dem Saarland beschrieben. Fir
das Reallabor in St. Ingbert hat die ioki-Analyse auf der Grundlage von Mobilfunkdaten und
den Mangeln im bestehenden OV-Netz einen potenziellen Landesbuskorridor nach lllingen
ermittelt. Dem ZPS als Projektpartner fiel die Prifung der Einrichtung dieser Verbindung zu.
Es wurden verschiedene Varianten zur Linienfuhrung und Finanzierung intern und mit dem
MUKMAV sowie betroffenen Aufgabentragern gepruft. Zudem wurden die zwei favorisierten
Varianten durch eine vertiefende Fahrgastpotenzialanalyse von ioki untersucht und bewertet.
Die Wahl fiel auf die Linienfuhrung St. Ingbert — Schnappach — Altenwald — Friedrichsthal —
Bildstock — Merchweiler — Gennweiler — lllingen mit Verknlpfung zum SPNV und Busverkehr
im Sinne eines ITF-Knotens in lllingen sowie Verknupfungen zum SPNV und lokalen
Busverkehr in St. Ingbert und Friedrichsthal. Nach PlusBus-Standard soll die Linie montags
bis samstags stundlich ab 5 Uhr morgens bis 23 Uhr abends verkehren, sonn- und feiertags
im 2-Stunden-Takt.

Die Art der Vergabe und die Aufgabentragerschaft wurden geklart. Mittels einer Zubestellung
zum Linienbundel Saarpfalz-Kreis West kann das VU Saar-Mobil GmbH & Co. KG mit dem
Betrieb der Linie spatestens ab 2027 bis Ende 2030 (Laufzeitende Blindel Saarpfalz-Kreis
Nord/West) beauftragt werden. Die Aufgabentragerschaft ibernimmt der ZPS alleine. Die Linie
soll die Bezeichnung ,R9* erhalten, die nach Wegfall der ehemaligen Linie RO 2014 frei
geworden ist.

183




Priifauftrag 7 > NeuerschlieBung Korridor lllingen — St. Ingbert

Durch das Projekt ,Modellregion integrierte Mobilitdt Saarland“ konnte das Angebot im
Landesbusnetz durch eine weitere Linie (R9) erganzt werden. Es findet eine Beauftragung im
Rahmen des Linienblindels Saarpfalz-Kreis West statt, Inbetriebnahme spatestens 2027. Es
ist wahrend der Laufzeit von ca. 4 Jahren durch Evaluation dauerhaft zu prtifen, ob der Betrieb
mit erneuter Vergabe ab Anfang 2031 sinnvoll ist.

184




4.3 Anpassung Landesbusnetz an SPNV

Mit der Einfihrung der ,S-Bahn Saarland“ ab Dezember 2026 wird der SPNV durch ein
leistungsfahigeres Angebotskonzept deutlich aufgewertet und die Erreichbarkeit innerhalb des
Landes nachhaltig verbessert (siehe Kapitel 2.2.2.2).

Vor diesem Hintergrund wurden die nachfolgend aufgefuhrten Verknipfungspunkte an den
Bahnhdfen hinsichtlich ihrer Anschlusssituation zwischen SPNV und OSPV im Landesbusnetz
Uberprift, bewertet, abgewogen und Handlungsbedarf abgeleitet.

Tabelle 42: Anpassungsbedarf von Landesbuslinien an zukiinftigen S-Bahn-Verkniipfungspunkten

Verkniipfungspunkt Linie Handlungsbedarf
Dillingen Bahnhof R5, X5 vorhanden (X5)
Friedrichsthal Bahnhof R9 -
Homburg Hauptbahnhof R7, R8, R14 In E'”Ze'fa'('sg)"mha”de”
vorhanden, Anpassung X5
Lebach Bahnhof R3, R4, R5, X5 an S18 (ehem. RB72)
Merzig Bahnhof R1. X1 In Elnzelfal(l)(zq)vorhanden
Neunkirchen Hauptbahnhof R6 vorhanden (R6)
Saarlouis Hauptbahnhof R5 -
St. Wendel Bahnhof R2, R4, R12 -
St. Ingbert Bahnhof R6, R9 -
Turkismuhle Bahnhof R11, R20 -
Vélklingen Bahnhof R13 In Einzelfallen vorhanden
Saarbriicken Hauptbahnhof R10, X13, X66 -
Quelle: ZPS

In einigen Fallen ist eine Anpassung der Fahrtzeiten im Minutenbereich erforderlich, um stabile
Anschlisse vom und zum SPNV zu schaffen. Auf den Linien R5/X5 und R6 sind starkere
Anpassungen der Fahrtzeiten notwendig. Zudem ist aufgrund der hohen Auslastung der
beiden Linien bzw. Korridore eine Aufstockung des Fahrtenangebots sinnvoll, da beide Linien
seit Jahren hohe Fahrgastzahlen aufweisen und auf ihrem Linienweg wichtige SPNV-
Verknupfungspunkte in dicht besiedeltem Gebiet bedienen.

Aufgrund der jahrlich stattfindenden Fahrplanwechsel im SPNV ist die Prifung und Anpassung
der Anschlusssituationen an den Verknupfungspunkten als fortlaufender Prozess zu
verstehen. Die hinzugekommenen Fahrten des S-Bahn-Konzepts sind in den Arbeitsprozess
mitaufzunehmen.

Priifauftrag 8 - Ausrichtung des Landesbusnetzes am SPNV

A > Es ist zur Einfilhrung der S-Bahn Saarland sowie in Folge jahrlich bzw. bei Anderungen
im SPNV prifen, an welchen Verknipfungspunkten Anpassungen im Landesbusnetz zur
Verbesserung der Anschlusssituation erforderlich sind.

Dies inkludiert Linienfihrungen, Taktung und Abfahrtszeiten bzw. Zeitlagen des
Landesbusnetzes in Anpassung an die S-Bahn Saarland, das bestehende RE-Netz und die
Saarbahn. Lokale Aufgabentrager sind einzubinden.
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B > Eine Ausweitung des Fahrtenangebotes der Linie R6 hinsichtlich optimierter S-Bahn-
Anschlisse in St. Ingbert und Neunkirchen sowie aufgrund der hohen Fahrgastnachfrage
gemal Priufauftrag 4 ist konkret zu prifen und mdglichst mit Einflihrung der S-Bahn im Dez.
2026 umzusetzen. Prioritar zu betrachten ist ein durchgehender 20-Minuten-Takt zur HVZ und
NVZ. Eine mdgliche Zubestellung hat vergaberechtskonform zu erfolgen, ggf. durch
Transparenzbekanntmachung.

C - Eine Ausweitung und Anpassung des Fahrtenangebotes der Linie X5 ist zu prifen
mit dem Ziel eine schnelle Verbindung zwischen den Knotenpunkten Dillingen und Lebach mit
jeweiligem S-Bahn-Anschluss zu erreichen. Dabei ist auf eine Verbesserung des
Reisezeitverhaltnisses im Korridor zwischen Dillingen, Lebach, lllingen und Neunkirchen Wert
zu legen.
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4.4 Infrastruktur

4.4.1 Haltestellenmast

Haltestellen bilden die wesentlichen Zugangspunkte zum OPNV und (ibernehmen neben ihrer
verkehrlichen Funktion eine zentrale Rolle fur Information und Orientierung der Fahrgaste
sowie die offentliche Wahrnehmung des saarlandischen OPNV.

Kapitel 2.3.6.3 schildert die aktuelle Situation der Haltestellenmasten im Saarland. In Kapitel
3.4.7 wird eine Empfehlung fir einen saarlandweit einheitlichen Haltestellenmasttyp
ausgesprochen. Bei Erneuerung von Haltestelleninfrastruktur wird empfohlen, diesen Mast-
Typ im Sinne einer fortschreitenden Vereinheitlichung anzuwenden und bei eventuellen
staatlichen Fordermal3nahmen diese Anwendung zum Kriterium zu machen.

Weiterhin ist in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen und der SNS auf
vereinheitlichte Haltestellenfahrplane hinzuwirken. Dabei kdnnen je nach Auspragung des
Verkehrs unterschiedliche Varianten (z. B. Stadtbus-Aushénge mit einer Linie oder Uberland-
Aushange mit mehreren Linien) zur Anwendung kommen.

Zwecks einfacher Orientierung und einheitlicher Auffindbarkeit sind Haltestellen mit dauerhaft
geeigneten und verstandlichen Namen zu versehen. Zu vermeiden und damit ggf.
umzubenennen sind Haltestellen mit unklarem Ortsbezug oder Benennung nach temporaren
Einrichtungen (Gaststatten, Geschéafte u. a., Bsp. ,Mitlosheim Hassler").

Empfehlungen hierbei kann die VDV-Schrift 7049 liefern. Eine Umsetzung im Landesbusnetz
ist in Absprache mit den lokalen Aufgabentragern und den Verkehrsunternehmen anzustreben.
Jeder Haltestellenmast hat zudem eine deutschlandweite Haltestellen-ID (DHID) aufzuweisen,
die von den Verkehrsunternehmen einheitlich anzuwenden ist.

Priifauftrag 9 - Haltestellenmast

A > Der ZPS empfiehlt die Einfihrung eines einheitlichen Haltestellendesigns im Saarland.
Ziel ist die Entwicklung eines verbundweit mit der SNS abgestimmten Gestaltungsstandards
zur Verbesserung der Fahrgastorientierung sowie der Wiedererkennbarkeit und
AuRendarstellung des saarlandischen OPNV.

Wesentliche Elemente hierbei sind der Mast bzw. das Schild und der Aushangfahrplan.

B > Die Benennung von Haltestellen im Landesbusnetz muss eindeutig und einheitlich sein.
Hierzu sind bestehende Namen einer Uberprifung zu unterziehen.

4.4.2 Barrierefreier Haltestellenausbau

Bezugnehmend auf die gesetzlichen Vorgaben ist der barrierefreie Haltestellenausbau
voranzubringen. Dabei sind die Rahmenvorgaben im Anforderungsprofil (Kapitel 3.4.8) zu
beachten. Bei Neubauten ist auf die korrekte barrierefreie Ausgestaltung zu achten. Mit der
Richtlinie NMOB — Barrierefreiheit (Stand 2024) gibt das Saarland seinen Kommunen einen
Leitfaden zur einheitlichen Umsetzung des Ausbaus an die Hand. Werden diese Vorgaben
(nach Abstimmung mit dem Landkreis als Aufgabentrdger und den betroffenen
Verkehrsunternehmen) eingehalten, kann eine Férderung seitens des Saarlandes erfolgen.
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Priifauftrag 10 - Barrierefreier Haltestellenausbau

-> Der Ausbau von barrierefreien Haltestellen ist durch die jeweils zustandigen Baulasttrager
im Rahmen aller zur Verfigung stehenden wirtschaftlichen und organisatorischen
Moglichkeiten unter Ausnutzung vorhandener Forderprogramme voranzutreiben und zu
dokumentieren.

- Nicht alle Haltestellen im Saarland eignen sich fiir den vollstandigen barrierefreien Umbau
(Zuwegung, Grundstiicksrechte, Fahrgastfrequenz etc.). In solchen Fallen ist zu priifen, ob ein
teilweiser barrierefreier Ausbau oder eine Verlegung zweckmafig sein kann.

-> Zur Priorisierung des Umbaus von Bushaltestellen sind diese in die drei Kategorien gemaf
Kapitel 3.4.8 zu gliedern. Es hat eine Abstimmung zwischen OPNV-Aufgabentrager und den
zustandigen Baulasttragern und Verkehrsunternehmen stattzufinden. Der ZPS ist bei Planung
und Durchfuhrung der Mallnhahmen anzuhéren und nach Umsetzung zu informieren. Er
ubernimmt dabei die Einarbeitung der Daten in ein barrierefreies, virtuelles Routing.

4.4.3 AuBerorts-Haltestellen

AuRerorts gelegene Haltestellen kdnnen trotz ihrer teils siedlungsfernen Lage im OPNV eine
Netz- und ErschlieBungsfunktion Gbernehmen. Insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung
der gesetzlichen Anforderungen an die Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit sind diese
Haltestellen bedarfsgerecht auszubauen und an die aktuellen technischen Standards
anzupassen (siehe Kapitel 3.4.8). Ihre in vielen Fallen schwierige Lage bzgl. Erreichbarkeit
und Verkehrssicherheit ist von den Stralkenverkehrsbehdrden zu bewerten und MalRnahmen
mit den OPNV-Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen abzustimmen. Eventuelle
Stilllegungen von kritischen Haltestellenpositionen sind nicht ohne vorherige Prifung von
Alternativen durchzufihren.

Die Verantwortlichkeit als Stral3enbaulasttrager zum entsprechenden Ausbau liegt wie in Kap.
3.4.8.1 beschrieben entweder beim LfS oder der Kommune. Daher kann der ZPS im Rahmen
des NVP keine verbindlichen Vorgaben flr die zeitliche Priorisierung beim Ausbau der
Haltestelleninfrastruktur festlegen. Gleichwohl wird dringend empfohlen, die in Kapitel 3.4.8.1
aufgeflihrten Haltestellen prioritar zu behandeln:

= Kleinblittersdorf Wintringer Hof,
=  Ensheim Industriestralle,

= Sotzweiler Autobahnmeisterei,
= Fechingen Hasenberg.

Priifauftrag 11> Aufwertung von AuBerorts-Haltestellen

- Der Nahverkehrsplan empfiehlt den zustandigen Stralenbaulasttragern, Auferorts-
Haltestellen unter Berticksichtigung der Anforderungen an Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit
und Fahrgastkomfort weiterzuentwickeln. Bei der Priorisierung von Ausbaumaf3nahmen sollen
insbesondere die Bedeutung der Haltestelle als Verknipfungspunkt im OPNV-Netz, das
quantitative und qualitative Fahrgastaufkommen (Fahrgastzahl und Nutzergruppen) sowie die
Funktion innerhalb des regionalen Verkehrsangebotes (Umsteigepunkte und Knoten)
berlcksichtigt werden.
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- Eine prioritare Umsetzung von MalRnahmen an den vier im Landesbusnetz genannten
Stationen ist vorzusehen.

4.4.4 Mobilitatsstationen

Die Forderung und Berucksichtigung intermodaler Wegeketten im Alltags- und Freizeitverkehr
spielen in der Verkehrsplanung eine immer wichtigere Rolle. In Anlehnung an die in Kap. 12.2
des VEP OPNV Saarland beschriebene Strategie fiir die intermodale Verkniipfung sollen die
landesbedeutsamen OPNV-Verkniipfungspunkte (Bahnhofe sowie wichtige Haltestellen im
Landesbusnetz) im Saarland priorisiert zu Mobilitdtsstationen ausgebaut werden. Fir die
Ausgestaltung dieser Mobilitatstationen hat das MUKMAYV einen Leitfaden entwickelt. Dabei
sind die mindestens geforderten Ausstattungsmerkmale gemalk NMOB-Richtlinie
»verkehrstrager sinnvoll verknipfen zu beachten (z. B. Fahrradabstellanlagen, Informations-
Stele, Umgebungsplan, DFI). Weitere optionale Ausstattungsstufen sind anhand der ortlichen
Gegebenheiten (Fahrgastzahlen, Erreichbarkeit, Lage im Ort etc.) zu prifen und die
Mobilitatsstation zu dimensionieren (siehe Kapitel 3.3.2).

Der ZPS kann beratend und prifend den Prozess der Einrichtung von Mobilitdtsstationen
begleiten und Empfehlungen bezlglich der Einrichtung an landesbedeutsamen Knoten geman
Tabelle 28, Kapitel 3.3.2 aussprechen.

Priifauftrag 12 > Mobilititsstationen

Zur Attraktivitatssteigerung des OPNV wird den lokalen Aufgabentragern empfohlen, wichtige
Haltestellen in ihrem Verwaltungsgebiet zu zentralen Mobilitatsstationen auszubauen. Eine
entsprechende Ermittlung passender Haltestellen kann mit dem ZPS sowie mit dem
Fordermittelgeber MUKMAV durchgefiihrt werden. Die vorhandenen Férdermdglichkeiten in
diesem Zusammenhang sind zu nutzen. Der Ausbau von Mobilitatsstationen an bedeutenden
VerknlUpfungspunkten im Landesbusnetz ist prioritar zu behandeln.
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4.5 Internationale Busverkehre
4.5.1 Luxemburg

Die grenziberschreitenden Busverkehre zwischen dem Saarland und dem Gro3herzogtum
Luxemburg (Linien L40, 401-407, 592) besitzen aufgrund der engen wirtschaftlichen
Verflechtungen beider Regionen mit hohem Pendleraufkommen eine grofRe verkehrliche
Bedeutung insbesondere fir Berufspendler.

Im Rahmen gemeinsamer Untersuchungen des MUKMAV, des Grof3herzogtums Luxemburg,
des ZPS und des Landkreises Merzig-Wadern wurden die bestehenden
grenziberschreitenden Busverkehre der RGTR analysiert. Die gemeinsame Bewertung hat
ergeben, dass die derzeit als Schnellbus zwischen Luxembourg-Kirchberg und Merzig
verkehrende Linie 407 das grofdte Potenzial fir eine Weiterentwicklung zu einer
grenziberschreitenden Landesbuslinie aufweist. Eine zusatzliche Zwischenbedienung von
Schengen und Perl und damit einhergehende innersaarlandische Bedienung zwischen Perl
und Merzig bietet sich auf dieser Linie an. Weiterhin sind Modifikationen in der Bedienung auf
Luxemburger Seite unter Anbindung der Innenstadt (Anschluss an die Tram und Erreichbarkeit
des Hauptbahnhofs gemaf bisheriger Linienfihrung Linie 402) angedacht.

Die auf der Basis der Anerkennung des Deutschlandtickets (,Ticket de Luxe®) begonnenen
Malinahmen, Gesprache und Planungen sollen daher fortgeflihrt und die Voraussetzungen fir
eine Weiterentwicklung zu einer grenziberschreitenden Landesbuslinie geprift werden. Dabei
sind insbesondere ein zukunftsfahiges Betriebskonzept, die Finanzierung, die
Zustandigkeiten, Losung technischer und vertrieblicher Probleme sowie die Einbindung in das
saarlandische und luxemburgische OPNV-Angebot gemeinsam zu entwickeln.

Priifauftrag 13 - Grenziiberschreitende Landesbuslinie nach Luxemburg

Es ist unter Federfihrung des luxemburgischen Aufgabentragers zu prufen, unter welchen
planerischen, organisatorischen, technischen und finanziellen Voraussetzungen die
bestehende Linie 407 zu einer grenzuberschreitenden Landesbuslinie inklusive
innersaarlandischer Bedienung weiterentwickelt werden kann. Die hierzu begonnenen
Gesprache mit den beteiligten Akteuren sind fortzufihren mit dem Ziel der Erarbeitung eines
gemeinsamen Umsetzungskonzepts.

4.5.2 Frankreich

Die Verkehrsbeziehungen zwischen Frankreich und dem Saarland sind klassischerweise im
Berufs-, Ausbildungs- und Besorgungsverkehr ausgepragt. Der Anteil des OPNV liegt in einem
geschatzt niedrigen einstelligen Bereich und ist dringend ausbaubedirftig. Die wenigen
bestehenden Verkehrslinien fokussieren sich auf ein historisch gewachsenes und seit vielen
Jahren statisches Angebot. Ansatze zur Neu- und Weiterentwicklung von Angeboten sind
bisher an organisatorischen und finanziellen Hiirden gescheitert oder nach einer Pilotphase
wieder eingestellt worden.

Viele Verkehrsbeziehungen, die per Definition in ein Landes(bus)netz passen wirden, sind nur
Uber Umwege oder gar nicht im OPNV dargestellt, z. B. Blieskastel — Sarreguemines,
Volklingen — Forbach, Saarlouis — Bouzonville, Merzig — Thionville oder Saarlouis — St. Avold

(vgl. Kapitel 2.3.2.5).
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Priifauftrag 14 - Grenziiberschreitende Landesbuslinie nach Frankreich

Im Austausch mit den lokalen Aufgabentragern und der Région Grand-Est ist ein solides
organisatorisches und finanzielles Fundament zu schaffen, um Busverbindungen uber die
deutsch-franzdsische Grenze zu etablieren und zu starken.

Dabei sollen Verbindungen zwischen Zentren vorrangig betrachtet werden, die bislang keine
oder keine direkte Verbindung aufweisen. Prioritdt soll hierbei die Verbindung zwischen
Saarlouis und St. Avold haben, fur die bereits Vorplanungen stattgefunden haben.

Eine gleichberechtigte Anwendung der franzdsischen Tarife und des saarVV-Tarifs auf diesen
Linien ist grundsatzlich anzustreben.
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4.6 Elektromobilitat im Landesbusnetz

Die Machbarkeitsstudie zum Thema ,Infrastrukturkonzept E-Busse im saarlandischen OPNV*
bildet eine Grundlage fiir die weitere Planung der Elektrifizierung des saarlandischen OPNV
bzw. OSPV. Die Umsetzung erfordert eine enge Abstimmung zwischen dem Land, den lokalen
Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen, Stadten und Gemeinden, Netzbetreibern sowie
weiteren beteiligten Akteuren. Ein besonderer Schwerpunkt liegt auf der Planung der Betriebs-
, Lade- und Netzinfrastruktur, die die wesentliche Voraussetzung flr die Umsetzung des
Vorhabens darstellt. Entsprechend dem in Kapitel 3.1 und 3.2 der Studie erarbeiteten Ergebnis
soll der ZPS die ihm zugewiesenen Aufgaben Ubernehmen. Dazu gehoéren die folgenden
wesentlichen Punkte:

= Wissensaufbau und -transfer intern und extern

= Vorschlag zur Anpassung der Linienbiindelstruktur im saarlandischen OPNV

= Erarbeiten einer Strategie zur moglichen Beistellung von Infrastruktur

= Eruieren der moglichen Formen einer Vergabe von zu elektrifizierenden Verkehren
sowie Entwicklung eines Muster-Vergabeverfahrens

= Beachtung des Gebotes einer wirtschaftlichen und sparsamen Mittelverwendung zum
Zweck der Beibehaltung der in diesem NVP festgelegten Angebots- und
Qualitatsstandards

Prioritdre Behandlung erfahren dabei die Linienbundel mit einem baldigen Laufzeitende
(Landkreis Saarlouis, landesweite Nachtbusse und X66).

Priifauftrag 15 2> Elektromobilitat

Es ist ein abgestimmtes Konzept zur technischen und zeitlichen Umsetzung der
Elektrifizierung des Landesbusnetzes im Saarland zu erarbeiten. Dabei sind insbesondere die
Infrastrukturplanung, Fahrzeugbeschaffung und Vergabearten zu konkretisieren sowie die
Abstimmung mit den beteiligten Akteuren vorzunehmen. Der ZPS Ubernimmt hierbei eine
koordinierende und impulsgebende Rolle, begleitet den Abstimmungs- und
Umsetzungsprozess aktiv und unter dem Vorbehalt des sparsamen Mitteleinsatzes und
Wahrung oder Verbesserung des Angebotsstandards.
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4.7 Anbindung landesbedeutsamer POI

Abgesehen von zentralen Orten und wichtigen VerknlUpfungspunkten zum SPNV gemaf
Kapitel 4.2 gibt es Ziele von landesweiter und regionaler Bedeutung, die wie in Kapitel 3.3.3
erlautert auf ihre Anbindung durch den OPNV und speziell das Landesbusnetz hin tberpriift
werden sollen.

Hierzu zahlen verkehrsrelevante Punkte, touristische ,Points of Interest (POI), Arbeitsplatz-
und Bildungsstandorte. Handlungsbedarf wird insbesondere bei touristischen und
universitaren Standorten gesehen.

4.7.1 Anbindung touristischer POI

Eine gute ErschlieRung von touristischen POI durch den OPNYV ist von hoher Bedeutung, da
in oft umweltsensiblen Gebieten (Nationalpark, Biospharenreservat etc.) der MIV-Anteil
gesenkt werden kann und damit der 6kogische Schaden (Emission, Larm, Flachenverbrauch)
reduziert wird. Hinzu kommt die hdhere Nutzungsbereitschaft des OPNV bei auswartigen
Touristen und Einheimischen im Freizeitverkehr und die Wichtigkeit der ErschlieRung mit dem
OPNV fir mobilitatseingeschrankte Menschen im Sinne einer umfanglichen Teilhabe. Dies
entspricht einem Leitziel der Tourismusstrategie 2035, der Starkung von Nachhaltigkeit und
sozialer Teilhabe.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans OPNV wurde die Erreichbarkeit von touristischen
Sehenswurdigkeiten und Beherbergungsbetrieben im Saarland systematisch untersucht und
in konkrete Empfehlungen Gberfiihrt (VEP S. 287f). Die Analyse wurde durch den ZPS
(entsprechend dem aktuellen Fahrplanangebot) in Zusammenarbeit mit der Tourismuszentrale
Saarland aktualisiert und dient als Grundlage zur Bewertung der OPNV-ErschlieBung
touristischer Ziele (siehe Anlage 3).

Grundsétzlich ist die ErschlieBung touristischer Ziele Aufgabe der lokalen OPNV-
Aufgabentrager. Das Landesbusnetz Ubernimmt diese Funktion nur in begrindeten
Einzelfallen, z. B. wenn touristische Ziele mit landesweiter Bedeutung sich auf oder in der
Nahe des Linienwegs befinden. Verbesserungen der OPNV-Anbindung lassen sich haufig
bereits durch eine Ausweitung der Bedienungszeiten in den Abendstunden und an
Wochenenden, saisonale Zusatzverkehre oder die Anpassung einzelner Fahrten an
touristische Offnungs- und Veranstaltungszeiten erreichen. Mit dem Ziel, die POI durch ein
vertaktetes Angebot besser anzubinden, wirde sich die Aufwertung entsprechender lokaler
Verkehre dem PlusBus-Standard entsprechend anbieten (Bsp. Biospharenbus 501).

Priifauftrag 16 > Anbindung touristischer POI

Der ZPS prift gemeinsam mit den lokalen OPNV-Aufgabentragern eine verbesserte
Erreichbarkeit wichtiger touristischer POI. Die durch den ZPS und die TZS erstellte Ubersicht
zur Erreichbarkeit dieser Ziele ist aktuell zu halten und bei Umsetzung von Mallinahmen sowie
der Fortschreibung der lokalen Nahverkehrsplane zu nutzen. Weiterhin sind die Empfehlungen
des VEP als Grundlage zu nehmen.

Fir touristische Ziele mit festgestellten ErschlieBungsdefiziten ist zu prufen, ob durch
Anpassungen des Fahrtenangebots im Landesbusnetz, durch Kreisbuslinien oder durch
erganzende lokale Verkehrsangebote eine Verbesserung der OPNV-Anbindung erreicht
werden kann.
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4.7.2 Anbindung von Hochschulstandorten ans Landesbusnetz

Hochschul- und Universitatsstandorte besitzen eine hohe Zentralitat und erzeugen daher
landesweite und regionale Verkehrsbeziehungen. Sie stellen als Bildungs-, Arbeits- und
Forschungsstandorte hohe Anforderungen an eine leistungsfahige Erreichbarkeit mit dem
OPNV. Das besondere Bediirfnis definiert sich auch iber eine eingeschrankte PKW-
Verfugbarkeit bei Studierenden.

Aus Erfahrungswerten der vergangenen Jahre (u. a. Ergebnisse einer Befragung des AStA der
UdS) ergeben sich insbesondere bei der Erreichbarkeit des Universitatsstandortes
Saarbriicken Defizite aus einzelnen Landesteilen. Besonders betroffen sind dabei der sidliche
Bliesgau (Stadt St. Ingbert und Blieskastel, Gemeinden Gersheim und Mandelbachtal) sowie
der Korridor entlang der Bundesautobahn A1 (Ortslagen der Gemeinden Quierschied,
Heusweiler, Lebach, Eppelborn, Tholey und Nonnweiler). Fir beide Bereiche kann
entsprechend der Daten in Kapitel 2.1.8 ein pauschales Potential von rund 1.000 Studierenden
identifiziert werden.

Die dezentrale Lage der Universitat des Saarlandes (UdS) ohne direkte Anbindung an den
SPNV erschwert zusatzlich eine attraktive Erreichbarkeit in Form einer konkurrenzfahigen
Reisezeit. Vorhandene Direktverbindungen zum Campus wie beispielsweise die des
Landkreises Neunkirchen (Linie 320) oder des Saarpfalz-Kreises (Linie 170) kénnen je nach
Situation hierfiir ein guter Lésungsansatz sein und sind nebst weiteren, noch nicht im OPNV
dargestellten (Direkt-)Verbindungen zur Integration in das Landesbusnetz zu prifen.

Es sind alle groReren Hochschulstandorte wie in Kapitel 2.1.8 benannt in die Analyse
miteinzubeziehen.

Priifauftrag 17 > Anbindung von Hochschulstandorten

Der ZPS sowie die zustandigen OPNV-Aufgabentrager prifen, wie die Erreichbarkeit der
groRen saarlandischen Hochschulstandorte im OPNV verbessert werden kann. Dabei sind
insbesondere die beiden genannten Regionen (A1-Korridor, sudlicher Bliesgau) sowie
Synergien mit bereits vorhandenen Verkehren zu beachten.

194




5 Umsetzungsstrateqie

In Kapitel 4 wurden Schwachstellen analysiert, die zur zukunftsfahigen Gestaltung des
Landesbusnetzes und des gesamten saarlandischen OPNV behoben werden sollen. Diese
Prifauftrage werden im Folgenden zusammengefasst, mit Zustandigkeiten versehen und
priorisiert.

Tabelle 43: Priifauftrage fiir das Landesbusnetz

Zustandigkeit UPrlorltat /
msetzung
1A PlusBus-Standard fiir Linie R8 / 280 i ZPS Mittel
ZOPNV Rh.-Pf. Sid
1B | PlusBus-Standard fiir Linie R12 ZPS Mittel
1C | PlusBus-Standard fiir Linien R11, R13 ZPS Niedrig
2 Verbesserung Anschluss R1/R2 ,Nordspange* ZPS Mittel
3 Evaluation und Optimierung Nachtbusse ZPS Mittel
4 Prifung und MaBnahmen zur Kapazitatsausweitung ZPS D
auerhaft
Verkehrsunternehmen
5 Potentialanalysen fir neue Landesbuskorridore ZPS Hoch
Einrichtung ExpressBus X22 Wadern —
6A Saarbri.'lckgen, Igvaluierung wahrend Probezeit ZPS Hoch (2027)
6B Prifung weiterer Typ-2-ExpressBusse (NK/Kohlhof, ZPS Mi
ittel
Saargau) Lokale AT
6C | Aufwertung Linie X66 ZPS Hoch
6D Ausweitung Fahrtenangebot Linien X1 und / oder ZPS Hoch
X5 Zarth / KVS
Umsetzung Linie R9 lllingen — St. Ingbert, ZPS
/ Evaluierun% wahrend Prgbezeit ] Saar-Mobil Hoch (2027)
Priifung der Landesbuslinien bzgl. Anpassung an ZPS
8A | 5 Bahn-Saariand-Nets e MUKMAV Dauerhaft
Ausweitung Fahrtangebot R6, Anpassung an S- ZPS
88 | Bahn in Neunkirchen Hbf P Saar-Mobil Hoch (2027)
Verdichtung und Anpassung X5 an S-Bahn in ZPS
8C | lopach - paseins KVS Hoch
Vereinheitlichung Haltestellenmasten im saarVV Alle AT, VU
9A ZPS Hoch
9B Prifung und Umbenennung von Haltestellennamen Allezﬁlglg VU Mittel
Fortfihrung und Intensivierung des barrierefreien Baulasttrager
10 Haltestelle?\ausbaus ) MUKMAYV, gPS Dauerhatt
Prifung und Aufwertung von AulRerorts- Baulasttrager :
" Haltestgellen, prioritére I\g/jlarsnahmen ZPS ? Hoch - Mittel
12 Einrichtung von Mobilitatsstationen Kommunen Dauerhaft
MUKMAYV, ZPS
13 Integration einer Luxemburg-Linie in RGTR Hoch
Landesbusnetz ZPS, MUKMAV
14 Aufbau neuer Verkehre in die Région Grand Est Région Grand Est Mittel
MUKMAYV, ZPS
Strategie, Konzept und erste Schritte zur
15 Umse’?zung von Elektromobilitdt im Landesbusnetz ZPS Hoch
16 Verbesserung der Anbindung touristischer POI Alle AT Dauerhaft
TZS, ZPS
Verbesserung der Anbindung von Hochschul-
17 | standorten, Synergien mit bestehenden Angeboten ZPS, alle AT Mittel
nutzen
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Quelle: ZPS

Die MaBnahmen im Landesbusnetz werden aus Mitteln des Landeshaushaltes finanziert. Zur
Umsetzung von MalRnahmen im Rahmen der Erstellung dieses Nahverkehrsplans, hat das
Saarland die fur den ZPS vorgesehenen Mittel im Haushaltsplan 2026 / 2027 unter Titel 637
84 aufgestockt. Dort heifdt es in der Erlauterung:

.Veranschlagt sind insbesondere Zuschiisse zur Deckung des Defizits (Mindereinnahmen)
beim Betrieb von Regionalbuslinien, der Nachtbuslinien des Landesnetzes sowie zur
Finanzierung der Geschéftsstelle des ZPS. {(...)

Des Weiteren sind zusétzliche Finanzmittel fiir das Projekt ,Integrierte Alltagsmobilitat —
Modelilregion Saarland“ gemé&l3 der Vereinbarung zum Ausbau des Landes zu einer
Modeliregion fiir integrierte Alltagsmobilitét, welche das Saarland und die DB Regio AG im
September 2024 abgeschlossen haben, angesetzt. Es handelt sich um Mittel fir die im
Rahmen der Modellregion projektierten zusétzlichen Regionalbuslinien. Das Regionalbusnetz
wird nach den Vorgaben des Verkehrsentwicklungsplans OPNV Saarland weiter angepasst
und ausgebaut.”

Die allgemeinen Kostensteigerungen fiir das Landesbusnetz und die Geschéaftsstelle des ZPS
u. a. aufgrund von Tarifsteigerungen sind hier inkludiert.

Die Entwicklung der Mittel fir den ZPS ist der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 44: Gesamtmittel Geschéftsstelle ZPS

Jahr Mittel Bemerkungen
2024 11.476.930 € Rechnungsergebnis ZPS
2025 12.346.095 € Rechnungsergebnis ZPS
2026 13.768.000 € Wirtschaftsplan ZPS
Mittelfristige Finanzplanung
2027 16.891.000 € HH Saarland
Mittelfristige Finanzplanung
2028 18.032.000 € HH Saarland
Mittelfristige Finanzplanung
2029 19.322.000 € HH Saarland
2030 k.A.

Quelle: Wirtschaftsplan des ZPS, Haushalt des Saarlandes

Zur Umsetzung der Prifauftrage aus Tabelle 42 stehen ab dem Jahr 2027 zusatzlich rund 3
Mio. Euro an Landesmitteln zur Verfugung.

Die Prifauftrage 6A, 7 und 8B stehen u. a. aufgrund der Einflihrung der S-Bahn zur
umgehenden Umsetzung an. Organisatorische und vergaberelevante Malinahmen wurden
hierzu bereits eingeleitet.

Ab 2027 sollen unter Federfiihrung des ZPS insbesondere die Prufauftrage 6C und 6D i. V. m.
8C im Hinblick auf eine Umsetzung bearbeitet werden. Die Geschéftsstelle des ZPS wird sich
zudem prioritar den Prifauftragen 5 und 15 widmen.

In Zusammenarbeit mit Dritten sind die Prifauftrdge 9A und 13 zudem prioritar anzugehen.
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