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LIEBE VERBANDSMITGLIEDER,
LIEBE LESERINNEN UND LESER,

das Jahr 2025 war fur den Offentlichen Personennahverkehr im
Saarland zugleich herausfordernd und erfolgreich. Herausfordernd,
weil das weiterhin hohe MaR an baustellenbedingten Einschran-
kungen auf der Schiene und im Busverkehr zu teils erheblichen
Qualitatsverlusten fur unsere Fahrgéste gefilhrt hat. Erfolgreich,
weil sich die positive Entwicklung der Fahrgastzahlen im Offent-
lichen Nahverkehr weiter fortgesetzt hat. Allein im Landesbusnetz
(Express- und Regiobuslinien) in der Aufgabentrégerschaft des ZPS
war ein erneuter Anstieg der Fahrgastzahlen um 6 Prozent zu ver-
zeichnen. Von 2022, dem ersten Nach-Corona-Jahr, bis zum Jahr
2025 sind die werktéglichen Fahrgastzahlen im Landesbusnetz in
Summe um knapp 60 Prozent angestiegen. Auf besonders nach-
fragestarken Linien waren und sind daher Anpassungen im Angebot
erforderlich. Zwischen Zweibriicken und Homburg werden auf der
Regiobuslinie R7 seit November 2025 Gelenkbusse eingesetzt,
um die gestiegene Nachfrage abzufangen. Die Linie R6 zwischen
St. Ingbert und Neunkirchen wird ab Mitte Dezember 2026 im
20-Minuten-Takt verkehren.

Auf der Schiene wird seit 2025 seitens des Landes mit Unterstiit-
zung des ZPS die Einfhrung der "S-Bahn Saar" vorbereitet. Auf
besonders nachfragestarken Strecken sollen die Regionalziige ab
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2026 ebenfalls im 20-Minuten-
Takt verkehren.

Die Tarifreform im saarl&ndischen Verkehrsverbund im Jahr 2021
und die Einfuhrung des Deutschlandtickets zum 01.05.2023 haben
den positiven Fahrgasttrend verstarkt. Mit dem Deutschlandticket
ist es gelungen, ein innovatives Tarifprodukt am OPNV-Markt zu
etablieren, das von allen Bevolkerungsgruppen und inzwischen
auch von Studierenden intensiv nachgefragt wird. Fir rund 22.000
Studierende im Saarland wurde das Deutschlandsemesterticket zum
Wintersemester 2024/25 eingefiihrt. Zum Ende des Jahres 2025
nutzten bundesweit rund 14,6 Millionen Burgerinnen und Burger das
Deutschlandticket. Im Saarland wurden im Jahr 2025 rund 1,46 Mio.
Deutschlandtickets (Monatstickets) verkauft, darin enthalten rund
767.000 Junge-Leute-Tickets und rund 149.000 Job-Tickets (Quelle:
SNS GmbH und Deutschland-Ticket-Monitoring).

Zum 01.04.2025 wurde speziell fur Kunden im Ausflugsverkehr die
Tageskarte Wochenende im saarlandischen Verkehrsverbund ein-
geflihrt. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen kdnnen nun bis zu 5
Erwachsene zu attraktiven Preisen einen Tagesausflug im Saarland
unternehmen.

Im Kompetenzcenter Digitalisierung, getragen durch das Mobilitats-
ministerium, den ZPS und die SNS GmbH, sind zahlreiche Projekte
zur Digitalisierung im OPNV, von der Beschaffung neuer Bordrech-
ner bis zum Ticketerwerb (iber Mobiltelefon, zur Implementierung
neuer Bezahlarten, digitaler Ticketangebote und der Bereitstellung
zusatzlicher Informationsmoglichkeiten in der saarfahrplan-App
auf den Weg gebracht worden. Die Etablierung eines saarlandweit
einheitlichen Hintergrundsystems fiir On-Demand-Verkehre konnte
im Berichtszeitraum mit Erfolg abgeschlossen werden und mit
den Partnern Saarpfalz-Kreis, dem Landkreis Neunkirchen und
dem Landkreis St. Wendel sowie den ausfliihrenden Verkehrs-
unternehmen erfolgreich erprobt und weiterentwickelt werden.
Mit der saarfahrplan-App legen die Partner die Grundlage fiir eine
moderne, digital vernetzte Auskunfts- Vertriebsinfrastruktur im
saarlandischen Verkehrsverbund.

Wir danken unseren Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen und den
vielen unermudlichen Kré&ften in der Branche fir ihren Einsatz und
die gute Zusammenarbeit. Dieses gemeinsame Engagement ist
die Grundlage firr eine kiinftig nachhaltige und zukunftsvertrégliche
Mobilitat im Saarland. Unser besonderer Dank gilt dem saarlandi-
schen Mobilitatsministerium fiir seine finanzielle Unterstiitzung
des Offentlichen Nahverkehrs und die Forderung zahlreicher
innovativer Projekte sowie den lokalen Aufgabentrdgern und den
Verkehrsunternehmen fiir Ihre Kooperationsbereitschaft.

Wir danken allen, die an der Erstellung dieses Berichts mitgewirkt
haben und wiinschen lhnen, liebe Leserinnen und Leser, eine span-
nende Lektire.

- i
[0 4 oo Y
Soren Meng Achim Jesel
Verbandsvorsteher Leiter der Geschéftsstelle
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SCHIENENPERSONENNAHVERKEHR

Nach § 5 (1) des saarlandischen OPNV-Gesetzes ist das Land
Aufgabentréger fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV).
Die Geschaftsstelle des ZPS fuhrt die Vergabeverfahren durch
und Ubernimmt das Vertragscontrolling im technischen und finan-
ziellen Bereich.

11 VERGABEN IM
SCHIENENPERSONENNAHVERKEHR

Abgeschlossene Vergaben und Betriebsaufnahmen:

MoselLux

Auch im Jahr 2025 wurden noch nicht alle 19 Fahrzeuge des Typs
Flirt 3 XL EMU 4 flir das Netz MoselLux ausgeliefert. Mit den vorhan-
denen 17 Fahrzeugen kdnnen aber alle Umldufe bestiickt werden, so
dass keine Fahrten mehr mit Altfahrzeugen durchgefiihrt werden.

Die hochmodernen Ziige vom Typ Flirt 3 XL EMU 4 bieten
groRtmaglichen Komfort und viel Platz in den Fahrrad- und Mehr-
zweckbereichen, ideal flir Gruppen und Reisende mit Fahrrad.



Pfalznetze

Gemeinsam mit den Aufgabentragern Zweckverband OPNV Rhein-
land-Pfalz Siid (ZOPNV RPL Siid) und Baden-Wiirttemberg wurden
die Linien der Pfalznetze ausgeschrieben. Im Saarland betrifft die
Vergabe folgende Linien:

+RB 68 Saarbriicken —Zweibriicken — Pirmasens und

 RB 77 Dillingen—Niedaltdorf

Unter der Vorgabe des Einsatzes von batterieelektrischen Fahrzeu-
gen (BEMU) hat DB Regio den Zuschlag erhalten. Triebwagen des
Typs Stadler FLIRT BEMU sollten im Saarland ab Dezember 2025 auf
der RB 68 zum Einsatz kommen. Auch hier kam es zu Lieferverzo-
gerungen. Der Betrieb wurde deswegen mit den Altfahrzeugen der
Baureihe 642 Siemens Desiro weitergefuhrt. Auf der RB 77 sollen die
batterieelektrischen Fahrzeuge ab Dezember 2026 verkehren und
gemeinsam mit der RB 68 jahrlich insgesamt 573.633 Zugkilometer
(Zugkm) erbringen. Notwendige Infrastrukturmanahmen wie der
Bau von 1000-V-Elektranten im Hauptbahnhof Saarbriicken wur-
den hingegen fristgemaR abgeschlossen.

Abgeschlossene Vergaben und Vorbereitung

zu Betriebsaufnahmen:

RB 72 BEMU

Drei Fahrzeuge des Typs Talent 3 aus dem Elektronetz-Saar (ENS)
RB Los 2 der vlexx GmbH werden auf batterieelektrischen Antrieb
beim Hersteller Stadler (als Nachfolger von Bombardier) in Hennigs-
dorf umgebaut. Verzdgerungen gab es hier durch Lieferprobleme
des Batterieherstellers.

Derzeit sind folgende Vergaben fir das Jahr 2026
vorgesehen:

Vergabe Région Grand Est/Sudwest-Deutschland
Zusammen mit den Aufgabentrdgern Région Grand Est (RGE),
SPNV-Nord, ZOPNV RLP Siid und Baden-Wiirttemberg werden Nah-
verkehrsdienstleistungen auf den grenziberschreitenden Strecken
zwischen Deutschland und Frankreich ausgeschrieben. Das Saar-
land ist mit folgenden Linien an der Vergabe beteiligt:

» RE 16 Trier—Perl—Thionville —Metz,

+ RE 18 Saarbriicken — Forbach— Metz und

+ RE 19 Saarbriicken — Saargemiind — Stral3burg.

Die Betriebsaufnahme war fiir den Dezember 2026 vorgesehen. Durch
geénderte finanzielle und betriebliche Rahmenbedingungen bei der
RGE wurde das Vergabeverfahren nicht aktiv weitergefuhrt und es
wird nach einer Alternative zum Weiterbetrieb der Linien gesucht.
Die gemeinsam beschafften Fahrzeuge des Typs Regiolis Polyvalent
sind bereits im nationalen Verkehr innerhalb Frankreichs im Einsatz.

1. Schienenpersonennahverkehr

Vergabe SWEN Siidwest-Elektronetz/Interimsvertrag SUWEX

Nach der Erstellung eines Zeitplans wurde klar, dass dieser flr
ein nach Vergaberecht vorgesehenes offenes Verfahren fiir den
im Dezember 2029 auslaufenden Verkehrsvertrag Sliwex keine
Mdglichkeit fur einen fairen Wettbewerb zulésst. Von daher wurde
entschieden, den Nachfolgevertrag mit der fiir das Saarland wich-
tigen Linie RE 1 Koblenz — Saarbriicken — Mannheim erst im Jahr
2031 beginnen zu lassen.

Zusammen mit den Aufgabentragern SPNV-Nord, ZOPNV RLP Siid,
RMV GmbH und dem Land Baden-Wurttemberg werden derzeit die
Vergabeunterlagen erarbeitet. Sie sollen noch im Jahr 2026 ver-
offentlicht werden.

Fir den Zeitraum zwischen 2029 und 2031 soll ein Interimsvertrag
mit dem Bestandsbetreiber DB Regio abgeschlossen werden.

Neuaufstellung Verkehrsvertrag Saarbahn

Die Verkehre der Saarbahn sind durch einen &ffentlichen Dienst-
leistungsauftrag der Landeshauptstadt Saarbriicken an das
kommunale Unternehmen Saarbahn GmbH vergeben. Dieses
Vertragswerk soll novelliert werden und der neue Verkehrsver-
trag im Sommer 2029 in Kraft treten. Aufgrund der unterschied-
lichen Zusténdigkeiten entlang des Streckenverlaufs sowie der
Kombination von Streckenabschnitten, die sowohl der Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) als auch der StraRenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) unterliegen, ist der Vertrag
fur die Saarbahn deutlich komplexer als andere Vergaben im
Schienenpersonennahverkehr.

Die ZPS-Geschaftsstelle hat einen Vertragsentwurf erstellt, der in
den kommenden Jahren mit der Landeshauptstadt Saarbriicken
und der Saarbahn ausgearbeitet und verhandelt werden soll.

Im Juni 2025 wurde das erste neue "TramTrain"-Fahrzeug fir die
Saarbahnstrecke der Offentlichkeit vorgestellt. Die insgesamt 28
Fahrzeuge des Typs Stadler CityLink werden ab 2025 schrittweise
vom Hersteller ausgeliefert. Die Fahrzeuge sind fur den Einsatz als
Eisenbahn und Straenbahn auf der Saarbahnstrecke zwischen
Lebach-Jabach und Saargemiind geeignet.
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1.2 VERKEHRSVERTRAGE MIT EISENBAHNVERKEHRSUNTERNEHMEN

Verkehrsvertrage SPNV 2025

SPNV-Netz Betreiber Laufzeit von Laufzeit bis Bestellvolumen Bestellvolumen Bestellvolumen
2024 in Zugkm 2025 in Zugkm 2026 in Zugkm

Stiwex (RE 1)
Dieselnetz Suidwest (RE 3)

Elektronetz Saar Los 1
(RB 70, 71)

Elektronetz Saar Los 2
(RB 72,73, 74,76)

IVV Pfalznetze (RB 68)
Pfalznetz Los 1 (RB 68)
Niedtalbahn (RB 77)
Moseltalbahn (RB 82)
MoselLux (RB 82)

RE 16

RE 18

RE 19

Grenzliberschreitende Verkehre
S-Bahn Rhein-Neckar (S 1)
Saarbahn (Linie 1)

Saarland gesamt (alle EVU)

Bestellvolumen SPNV 2025

Elektronetz Saar Los 1
25,62%

DB Regio AG

vlexx GmbH

DB Regio AG

vlexx GmbH

DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
DB Regio AG
Saarbahn GmbH

Dieselnetz Siidwest
917%

Siwex
13,68%

14.12.2014
14.12.2014

15.12.2019

15.12.2019

10.12.2023
14.12.2025
09.12.2018
13.12.2009
15.12.2024
15.12.2019
15.12.2019
15.12.2019
15.12.2024

1112.2016

08.05.2018

Saarbahn
10,19%

08.12.2029
13.06.2037

09.12.2034

09.12.2034

13.12.2025
08.12.2040
12.12.2026
14.12.2024
10.12.2039
14.12.2024
14.12.2024
14.12.2024
11.12.2027
10.12.2033
31.08.2029

10

1099770 1096590 1096.286
735.419 734735 732862
1970257 2053467 2,095.454
2.335.847 2435.493 2543175
19,841 419.424 407385
165,491 166.899 147445+
12727 126523 125,918
92742 89.608 92599
76.463 76.250 76.202
817138 817138 817138
7825604 | 8016128 8134464

* baustellenbedingt reduziertes Bestellvolumen

Elektronetz Saar Los 2
30,38%

IVV Pfalznetz/
Pfalznetz
5,23%

Niedtalbahn
2,08%

Moseltalbahn/
MoselLux
1,58%

Grenziberschreitende Verkehre
112%

S-Bahn Rhein-Neckar
0,95%




1. Schienenpersonennahverkehr

Personenkilometer (Pkm)

SPNV-Netz Laufzeit bis 2023 2024 2025

Stiwex (RE 1) DB Regio AG 14122014 08122029 128.830.752 150.206 512 148.923593
Dieselnetz Suidwest (RE 3) vlexx GmbH 14.12.2014 13.06.2037 45.906.493 59.753.838 58.303.569
(EF'{%k%’”%z sl DB Regio AG 15122019  09.12.2034 92.433.998 99.634.459 99.791.521

Elektronetz Saar Los 2

(RB 72, 73, 74, 6) vlexx GmbH 15.12.2019 09.12.2034 50.282.159 60.485.171 63.079.866
Westpfalz (RB 68) DB Regio AG 14.12.2008 09.12.2023
IVV Pfalznetze (RB 68) DB Regio AG 10.12.2023 1312.2025 12.703.313 15.003.593 14.756.064
Pfalznetz Los 1 (RB 68) DB Regio AG 14.12.2025 08.12.2040
Niedtalbahn (RB 77) DB Regio AG 09.12.2018 1212.2026 2.649.537 1.772.890 2.261.863
Moseltalbahn (RB 82) DB Regio AG 13.12.2009 1412.2024

305.956 348.961 499.254
MoselLux (RB 82) DB Regio AG 15.12.2024 10.12.2039
RE 16 DB Regio AG 15.12.2019 1412.2024
RE 18 DB Regio AG 15.12.2019 1412.2024

1139.428 991.539 647989
RE 19 DB Regio AG 15.12.2019 1412.2024
Grenzliberschreitende Verkehre DB Regio AG 15.12.2024 11.12.2027
S-Bahn Rhein-Neckar (S 1) DB Regio AG 11.12.2016 10.12.2033 1552.434 1.653.425 1.504.215
Saarbahn (Linie 1) Saarbahn GmbH ~ 08.05.2018  31.08.2029 14.349.586 15.082.925 18.491.147

Saarland gesamt (alle EVU) 350.153.656 404933313 | 408.259.081

Personenkilometer (Pkm) ist eine Kennzahl der Verkehrsstatistik fur die Verkehrsleistung im Personenverkehr.

Die Kennzahl wird durch die Multiplikation der Zahl der beférderten Personen mit der von ihnen zuriickgelegten Entfernungen errechnet.
Personenkilometer stellen, als MaReinheit fiir getétigte Personentransporte, eine wertvolle Information fiir Planung, Uberwachung und
Vergleich von Verkehrssystemen dar.

Qualitatsmanagement

Die Anforderungen an die betriebliche Qualitat des SPNV sind in
den Verkehrsvertragen definiert, deren Einhaltung vom ZPS kon-
trolliert wird.

Punktlichkeit

Eines der wichtigsten Qualitdtsmerkmale ist die Plnktlichkeit der
Zige. Die Puinktlichkeitsmessung erfolgt an vertraglich festgelegten
Messpunkten entlang des Linienverlaufs (auch Uber die saarlandi-
schen Landesgrenzen hinaus). Zlige mit einer Fahrplanabweichung
von bis zu fiinf Minuten werden als plnktlich bewertet. Zugausfélle
haben keinen Einfluss auf die Plnktlichkeitsstatistik. Das Punktlich-
keitsniveau war in den Verkehrsvertrégen differenziert. Landesweit
wurde Uber das gesamte Jahr betrachtet eine Pinktlichkeit von
84,0 Prozent erreicht. Dies entspricht einer Verschlechterung von
1,5 Prozent gegentiiber 2024.

Die groBten Plnktlichkeitsprobleme waren bei dem von vlexx
betriebenen RE 3 (Dieselnetz Stidwest) und der von DB Regio
betriebenen RB 68 (Westpfalznetz) zu verzeichnen.
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Ankunftspunktlichkeit in Prozent

SPNV-Netz Q1/2025 | Q2/2025 | Q3/2025 | Q4/2025 2021 2022 2023 2024 2025

DB Regio 86,60% 82,72% 81,43%
Stiwex (RE 1) 88,30% 83,16% 7753%
(EF'{%"%’"%Z S 9039% 8879%  8314%
Westpfalznetz (RB 68)

70,07% 727%  7813%
IVV Pfalznetze (RB 68)
Moseltalbahn (RB 82)
MoselLux (RB 82) 9324%  91,92% 90,08%

oselLux

Niedtalbahn (RB 77) 99,09%  98,95% 98,71%
S-Bahn Rhein-Neckar (S 1) 83,67%  76,00% 77,64%
vlexx 85,76%  85,28% 83,18%
Dieselnetz Stidwest (RE 3) 75,76% 72,72%  68,89%
Elektronetz Saar Los 2 92,74% 9374%  93,03%

(RB 72,73, 74, 76)

Zugausfalle/Schienenersatzverkehr

84,80% | 92,79% 8779%  8760% 8521%  83,84%"
82,25% | 9440% 8998%  89,73% 8727%  8270%
85,65% | 9391% 9169%  9120% 8896% 8710% "
8211%| 9483% 8908% 8684% 8285% 7531%"
86,98%| 9360% 90,98% 90,86% 89,03%  90,54%
98,73%| 9892% 98,67% 99,08% 9911%  98,87%
8438%| 90,28%  8252%  8326% 8110%  80,45%
82,34% 92,71%  89,00%  8815%  85,84% 84,14%
68,53%| 88,60% 80,80% 7967%  7495% 71,49%
91,41%| 9587%  9510%  9457%  93,97%  92,73%

*vorlaufige Daten

2025 wurden ca. 210 Prozent der bestellten Zugleistungen
als Ausfall bewertet (ca. 1,79 Prozent operativ, ca. 0,31 Prozent
planmé&fig). Bei ,unvorhergesehenen“ Ausféllen -sogenannten
operativen Zugausfallen aufgrund von Stérungen- wird der Ausfall
in der Regel durch einen Busnotverkehr kompensiert, dessen Durch-
fihrung jedoch nicht in die Berechnung der Zuverl&ssigkeitsquote
einflieRt. ,Vorhersehbare* Ausfalle aufgrund langfristig geplanter

Zuverlassigkeit in Prozent

Baustellen werden durch einen Schienenersatzverkehr kompensiert.
Durch diese MaBnahme werden die Fahrten nicht als Ausfall
gewertet. In allen Vertrdgen werden Zugfahrten mit Verspatungen
Uber 60 Minuten oder groRer als die Taktfolge der Linie als Zug-
ausfall uber den Gesamtfahrtverlauf oder auf definierten Strecken-
abschnitten behandelt, da in diesen Fallen der verkehrliche Sinn
nicht erfullt wird.

SPNV-Netz Q1/2025 | Q2/2025 | Q3/2025 | Q4/2025 2021 2022 2023 2024 2025

DB Regio 9573%  9788% 97,91%
Suwex (RE 1) 98,55%  98,76%  98,33%
(EF'ék%’”%z SaarLos 1 9%33%  9772%  98,26%
Westpfalznetz (RB 68)

96,14%  96,76%  95,79%
IVV Pfalznetze (RB 68)
Moseltalbahn (RB 82)

9138% 9836%  9858%
MoselLux (RB 82)
Niedtalbahn (RB 77) 94,88%  96,73%  96,54%
S-Bahn Rhein-Neckar (S 1) 9793%  9769%  96,26%
vlexx 95,19% 9791%  98,45%
Dieselnetz Stidwest (RE 3) 8749% 9850% 98,06%
Elektronetz Saar Los 2 9759% 9774%  98,57%

(RB 72,73, 74, 76)
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96,54% 9757%  9874%  9570%  9242%  9755%*
9770% | 96,79%  99,06%  9765% 9293%  9837%
9722%| 9810% 9930% 96,05%  92,49% 9778%*
9231%| 9733%  9730% 93,67% 9397% 9518%*
9852%| 9768% 9895%  9799%  90,74%  98,37%
89,77% | 9622%  9391% 8212%  8519%  95,04%
96,93%| 9891%  9795% 96,86%  92,49%  9739%
9857%| 97.09%  96,84%  96,87%  96,82%  98,30%
9819%| 98,55%  97.88% 9723%  9573%  98,27%
98,68%| 9661% 96,51%  96,76% 9716%  98,31%

*yorlaufige Daten



Mitarbeit in Fahrzeug-Controlling-Gruppen ENS, DNSW
und MoselLux

Die Finanzierung der Fahrzeuge in den Verkehrsvertragen Elektro-
netz-Saar (ENS) RB Los 1 und Los 2, Dieselnetz Stidwest (DNSW)
und MoselLux erfolgt tber ein Leasing-Modell. Zur Uberwachung
der Inbetriebnahme, der ordnungsgemafen Wartung und des lang-
jahrigen Werterhalts erfolgt hier ein Fahrzeugcontrolling in Zu-
sammenarbeit mit dem jeweiligen Verkehrsunternehmen und dem
Leasinggeber. Controlling-Gruppen-Sitzungen finden quartalsweise
statt.

+ Refresh ENS und DNSW

In den Controlling-Gruppen werden auch die in den Verkehrsver-
tragen vorgeschriebenen Refresh-Malinahmen kontrolliert.

Fur die beiden ENS-Lose sind hier zur Halfte der Vertragslaufzeit
Erneuerungspflichten vorgeschrieben. Bei einer gemeinsamen
Besichtigung von Fahrzeugen in beiden Flotten konnte ein allge-
mein guter Zustand der Fahrgastinnenrdume festgestellt werden.
So werden hauptsdchlich zerkratzte Oberflachen an Sitzen und
WC-Wénden sowie Armlehnen ersetzt werden. Das restliche Budget
soll zu Ende der Vertragslaufzeit eingesetzt werden.

Im DNSW hat das Refresh der Fahrzeuge begonnen: Hier werden
die Sitze der ersten Klasse neu mit Leder bezogen, die Steckdosen
in eine bessere erreichbare Position versetzt und in einem Teil der
Fahrzeuge ein automatisches Fahrgastzéhlsystem eingebaut.
BN MoselLux

Die Fahrzeuge des Typs Stadler Flirt 3 XL EMU 4 wurden nur ver-
zogert ausgeliefert. Bei der Inbetriebnahme wurden Probleme bei
den Schiebetritten und Tiren festgestellt.

Veranderungen im Vertrieb DNSW

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) vlexx ist im Dieselnetz
Stdwest fur den Vertrieb von Fahrausweisen verantwortlich und
hat sich fiir eine Fortsetzung der Kooperation mit DB Vertrieb ent-
schieden. Das neue Angebot von DB Vertrieb sieht auch die Méglich-
keit von Betreiber- und Agenturmodellen vor. An den betroffenen
saarléndischen Standorten St. Wendel und Neunkirchen (Saar) Hbf
wurden die DB Reisezentren zum Jahresende 2025 geschlossen
und sollen ab dem Jahr 2026 durch Agenturen ersetzt werden. Auch
die neuen Agenturen sollen die vertraglich vereinbarten Leistungen
sicherstellen. Der Verkauf von Fernverkehrstickets ist ebenso wei-
terhin geplant.

Die DB Reisezentren in St. Wendel und Neunkirchen wurden zum
Jahresende 2025 geschlossen.

1. Schienenpersonennahverkehr

Planungen SEV-Informations-Optimierung

Die ZPS-Geschéftsstelle hat 2025 mit der Planung eines neuen
Fahrgastinformationssystems fur Schienenersatzverkehr (SEV) be-
gonnen. Ziel ist, alle betroffenen SEV-Bushaltestellen im Saarland
mit digitalen Anzeigen fir Fahrgastinformationen auszustatten und
den Fahrgésten sowohl Informationen (ber Ist-Abfahrtszeiten als
auch die Abfahrtstabellen der SEV-Busse zur Verfiigung zu stellen.
Damit soll die bisherige Praxis der analogen Aushénge zum SEV
abgeldst werden, welche immer wieder zu Kundenbeschwerden ge-
fuhrt hat. Die neuen Anzeigen bieten nach Planungen des ZPS eine
groRere Informationstiefe flr die Fahrgéste, sind langlebig, robust
und vor Witterung geschiitzt und kdnnen zentral gesteuert werden.
Durch Sprachausgaben der digitalen Anzeiger sollen diese auch
einen Beitrag zur Barrierefreiheit des 6ffentlichen Verkehrs leisten.

Die Planungen erfolgen in enger Abstimmung mit dem Ministerium
fir Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verkehr (MUKMAYV). Das
MUKMAV begriif3t den Vorstol3 des ZPS insbesondere vor dem Hin-
tergrund der anstehenden Generalsanierung der Schienenstrecke
Forbach (F) — Ludwigshafen am Rhein im Jahr 2029 und die damit
einhergehende Ausweitung von SEV im Saarland.

Planungen Hochleistungskorridor

Im Rahmen der von DB InfraGO angekiindigten Sanierung der soge-
nannten ,Hochleistungskorridore* wird das Saarland insbesondere
durch die Kernsanierung der Strecke Forbach— Saarbriicken—Lud-
wigshafen (POS Nord) im zweiten Halbjahr 2029 massiv betroffen
sein. Es muss von einer Vollsperrung der oben genannten Strecke
tiber sechs Monate ausgegangen werden. Im Herbst 2028 erfolgt
eine vorgelagerte 8-wdchige Teilsperrung. Derzeit wird davon
ausgegangen, dass Bauarbeiten an den Eisenbahniiberfiihrungen
sLudwigsstrale” und ,Kreuzungsbauwerk® zwischen Saarbriicken
Hbf und Saarbriicken-Burbach ebenfalls im Jahr 2029 fir mehrere
Wochen zu grof3en Einschréankungen in diesem Bereich fuhren.

Planungen S-Bahn Saar

In enger Zusammenarbeit mit dem Aufgabentrager MUKMAV wird
an der Realisierung der S-Bahn im Saarland ab Dezember 2026
gearbeitet. Dazu gehdren die Planung des neuen Angebots und die
Anpassung der betroffenen Verkehrsvertrdge ENS Los 1 und ENS
Los 2. Hier waren mehrere Abstimmungsschleifen betrieblicher und
finanzieller Art zwischen MUKMAYV, den EVU und dem ZPS not-
wendig. Die Umsetzung der S-Bahn in kurzer Zeit in bestehenden
Verkehrsvertragen ist fur alle Beteiligten mit erheblichen Heraus-

forderungen verbunden.
Baustellen 2025
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1. Schienenpersonennahverkehr

Das Baustellenvolumen ist auch in diesem Jahr erneut gestiegen.
Zwar verringerte sich die Anzahl der Baumafl3nahmen von 298 auf
233, jedoch ist dieser Riickgang nur bedingt aussagekréftig. Hinter-
grund ist, dass die von DB InfraGO veréffentlichten Bekanntmachun-
gen haufig mehrere voneinander unabhéngige Baumaflinahmen zu
einer einzigen MaRnahme zusammenfassen.

Positiv hervorzuheben ist der barrierefreie Umbau der Verkehrs-
station Bous. Im Zuge der MaRnahme werden eine neue Zuwegung,
Aufzlige sowie eine verlangerte Personenunterfiihrung mit einem
zusatzlichen Durchstich zum Parkplatz an den Rohrenwerken in
Bous errichtet. Der Abschluss der Bauarbeiten ist fur das Jahr 2027
vorgesehen.

Auch ungeplante kurzfristige MalRhahmen, wie die nach einem
Erdrutsch notwendig gewordene Hangsanierung in Fremersdorf,
wurden umgesetzt. Weiterhin konnten einige LarmschutzmaRnah-
men realisiert werden, so z. B. zwischen Saarbriicken Hauptbahnhof
und Homburg.

Sonderverkehre
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Im Jahr 2025 konnten wieder zahlreiche Sonderverkehre angeboten
werden. Den Auftakt bildete die Karnevalsveranstaltung in Perl-
Besch, fiir die in Zusammenarbeit mit dem SPNV-Nord Sonderziige
auf der RB 82 eingesetzt wurden.

Anlésslich des Karfreitagsmarktes in Bouzonville verkehrten zudem
erneut Sonderzlige auf der RB 77 zwischen Dillingen und Bouzon-
ville. Wie bereits in den Vorjahren wurden diese Angebote von den
Fahrgésten sehr gut angenommen.

Am 16. Mai 2025 folgte die SaarPedal-Veranstaltung entlang der
Saarstrecke. Hierflir wurde erneut ein Sonderfahrplan umgesetzt,
bei dem die Haltezeiten der Ziige verl&ngert wurden, um ein kom-
fortables Ein- und Ausladen der Fahrrader zu ermdglichen.

Auch im Jahr 2025 wurden Sonderziige fiir die FuBballfans des
1. FC Saarbriicken zu den Spielen von und nach Mannheim gefahren.
Ergénzt wurde das Angebot durch Sonderziige fiir die Spiele der SV
Elversberg. Aufgrund des Aufstiegs des Vereins in die 1. Bundes-
liga ist im kommenden Jahr mit einer weiteren Ausweitung dieses
Angebots zu rechnen.

Den Hohepunkt des Jahres bildeten die Feierlichkeiten zum Tag der
Deutschen Einheit in Saarbriicken. Aus diesem Anlass wurde das
Fahrplanangebot deutlich ausgeweitet: Am Feiertag verkehrten die
Zige nach Samstagsfahrplan. Darliber hinaus setzte die DB Regio
aufgrund der hohen Nachfrage und begrenzter Kapazititen kurz-
fristig zusétzliche Busse ein.

Insgesamt erhohte sich das Sonderverkehrsangebot (iber alle
Verkehrsvertrage hinweg von 1.554 auf 3.514 Zugkilometer. Davon
entfielen 2.755 Zugkilometer auf das Saarland.
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2.
BUSVERKEHRE

Alle Verkehre im Landesbusnetz werden auf der Grundlage von
Verkehrsvertragen erbracht. Diese sind das Ergebnis von diskri-
minierungsfrei durchgefuhrten Vergabeverfahren und haben eine
Laufzeit von bis zu zehn Jahren. Die Vertrage regeln sowohl den
Umfang der Verkehrsleistungen als auch die zu erbringende Qualitat
sowie Sanktionen bei Vertragsverstd3en. Zu den kontinuierlichen
Aufgaben der ZPS-Geschéftsstelle gehoren die Durchfiihrung der
Vergabeverfahren, die Uberwachung der Vertragsumsetzung sowie
deren Anpassung an aktuelle Entwicklungen.

21 NAHVERKEHR§PLANE DER
AUFGABENTRAGER

Nach § 11 des Gesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
des Saarlandes (OPNVG) erstellen die saarlandischen Aufgabentré-
ger — der ZPS, die fiinf Landkreise, der Zweckverband Offentlicher
Personennahverkehr auf dem Gebiet des Regionalverbandes Saar-
briicken (ZPRS) sowie die Stadte Saarbriicken, Neunkirchen und
Vélklingen—jeweils einen Nahverkehrsplan (NVP).

Um eine abgestimmte Weiterentwicklung bei der Aufstellung und
Fortschreibung der Nahverkehrsplane im Interesse der Fahrgéste
sicherzustellen und insbesondere bei gebietsiiberschreitenden
Linien ein einheitliches Vorgehen der Aufgabentrager zu gewéhr-
leisten, begleitet die Geschéftsstelle des ZPS die Ausarbeitung und
Erstellung der Nahverkehrsplane (8 6 (1) und § 11 (5) OPNVG). Ihr
Arbeitsanteil variiert fallweise von der unterstiutzenden und bera-
tenden Teilnahme an der Planerstellung bis hin zur beschlussferti-
gen Ausarbeitung des Gutachtens (Entwurfserarbeitung) zum NVP.
einen

Folgende  Aufgabentrdger  haben

verabschiedet:

Nahverkehrsplan

Landkreis und Stadt Neunkirchen: 2025
Landkreis Merzig-Wadern: 2024
Mittelstadt Volklingen: 2018
Landeshauptstadt Saarbriicken: 2025
Landkreis Saarlouis: 2024
Landkreis Sankt Wendel: 2022
ZPRS: 2005

<©

Im Jahr 2025 befanden sich die Nahverkehrspléne des ZPS (Lan-
desbusnetz) sowie des Saarpfalz-Kreises in Bearbeitung. Fur den
Saarpfalz-Kreis wurden erste Textentwiirfe erstellt und vorberei-
tende Arbeiten aufgenommen. Zudem begann die Fortschreibung
des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Saarbriicken als Vor-
bereitung auf die geplante Direktvergabe im Jahr 2029 sowie im
Zusammenhang mit der Erstellung eines Mobilitatsplanes fur die
Landeshauptstadt ab 2025.

Die nachste Generation der Nahverkehrspléne wird sich verstérkt
mit neuen Themen im OPNV befassen miissen:

- Die Umsetzung der européischen ,,Clean Vehicles Directive* als
Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz 2021 bedeutet fr die
Verkehrsplanung die Berticksichtigung der Einflihrung emissi-
onsarmer bzw. -freier Technologien.

-+ Das 2021 novellierte Personenbefdrderungsgesetz (88 44 und
50 PBefG) erdffnet neue Einsatzmdglichkeiten fur bedarfsori-
entierte Verkehre. Diese sollen vor allem die ErschlieRung land-
licher R&ume sowie die Bedienung der sogenannten ,letzten
Meile* in Verdichtungsrdumen verbessern. Im Saarland wurden
entsprechende On-Demand-Ridepool-Verkehre bereits in drei
Projekten unter dem Namen , flitsaar eingefiihrt.

Weitere Schwerpunkte der Nahverkehrspléne sind der kontinuier-
liche barrierefreie Ausbau der Infrastruktur — insbesondere der
Bushaltestellen — sowie deren Aufwertung und Vereinheitlichung
(Mobilitatsstationen und Digitalisierung der Fahrgastinformation,
schrittweise Einfiihrung verbundweiter Standards). Hinzu kommen
diverse Verbesserungen und Kapazitatsanpassungen der Linien-
verkehre in den jeweiligen Aufgabentragerschaften und deren
Abstimmung mit den landesbedeutsamen Verkehrsangeboten des
Landesbusnetzes und des Schienenpersonennahverkehrs. Kinftig
wird dabei insbesondere die Einfuihrung der S-Bahn Saar Ende 2026
zu bericksichtigen sein.

Der ZPS berét im Sinne eines landesweit integrierten und abge-
stimmten OPNV die Aufgabentrager zu diesen Themen und unter-
stutzt sie dabei, adaquate Losungen in den NVP zu verankern. Dabei
sind fallspezifisch auch aufgabentrégeriibergreifende Betrachtun-
gen erforderlich.
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2. Busverkehre

Nahverkehrsplan des ZPS

Die Verbandsversammlung des ZPS hat die Geschéftsstelle beauf-
tragt, einen Nahverkehrsplan fir die landesbedeutsamen Buslinien
zu erstellen. Dieser NVP schafft neben der Darlegung des 6ffentli-
chen Verkehrsinteresses insbesondere eine groRere Rechtssicher-
heit fur die verkehrlichen Vorhaben des Aufgabentragers. 2025
wurde eine umfangreiche Bestandsanalyse und die Vorformulierung
eines Anforderungsprofils erstellt sowie eine externe Beratungs-
leistung im Sinne eines Coachings beauftragt. Zudem fanden
Abstimmungen mit dem MUKMAV und einer eigens gegriindeten
Arbeitsgruppe zum NVP des Landesbusnetzes mit Aufgabentrégern
und Verkehrsunternehmen statt. Auf Grundlage verschiedener Pla-
nungsszenarien (Verkehrsentwicklungsplan (VEP) OPNV Saarland,
NVP der Aufgabentrager, Projekt ,,Modellregion Integrierte Mobilitat
Saarland", Ticket de Lux etc.) startete die konzeptionelle Arbeit mit
Unterstiitzung einer im Juli 2025 neu beschafften Planungs- und
Darstellungssoftware (remix von VIA). Der NVP soll Ende 2026
beschlossen und in einem néchsten Schritt zu einem integrierten
Landesnahverkehrsplan mit Landesbus- und Schienennetz weiter-
entwickelt werden.

Nahverkehrsplan des Landkreises Merzig-Wadern

Ende 2024 liefen die flachendeckend geltenden, eigenwirtschaft-
lichen Genehmigungen fiir die Buslinien im Landkreis Merzig-
Wadern aus. Diese Verkehre wurden ab 1.1.2025 an die kreiseigene
Verkehrsgesellschaft Merzig-Wadern (VMW) vergeben. Dies erfolgte
durch Direktvergabe an die VMW auf der Grundlage eines Koopera-
tionsvertrages mit dem Landkreis Saarlouis sowie einer Beteiligung
der KVS GmbH an der neuen Nahverkehrsgesellschaft. Der von ZPS
und Kreisverwaltung erarbeitete NVP als Grundlage fur die Direkt-
vergabe wurde im April 2024 beschlossen. Er enthdlt acht neue
Prifauftrége.

Nahverkehrsplan des Landkreises und
der Kreisstadt Neunkirchen

Der 4. Nahverkehrsplan des Landkreises und der Kreisstadt Neunkir-
chen wurde von den beiden Aufgabentrdgern mit Unterstiitzung der
kreiseigenen NVG sowie des ZPS erarbeitet und nach einem Betei-
ligungsverfahren durch den Kreistag bzw. den Stadtrat im Mai 2025
beschlossen. Es wurden insgesamt zehn Priifauftrége im Bereich
Qualitat, Angebot, Tarif und Infrastruktur aus der Méangelanalyse
abgeleitet. Dieser NVP wird Grundlage fir die erneute Vergabe der
Verkehrsleistung von Kreis und Stadt ab Mérz 2027.
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Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Saarbriicken

Die Landeshauptstadt Saarbriicken hat den ZPS 2023 mit der
Fortschreibung ihres Nahverkehrsplanes beauftragt. Mit Hilfe eines
externen Gutachters, der die Datengrundlage und das Verkehrsmo-
dell zu Verfligung stellte, wurde ein Entwurf zur Fortschreibung des
NVP von 2018 erarbeitet. Er enthalt zwolf in der Verantwortung der
Landeshauptstadt befindliche Prifautrdge wie z. B. die Anpassung
des Liniennetzes, die inzwischen teilweise in Umsetzung sind.
Die Beschlussfassung hat sich im Zuge des Anhdrungsverfahrens
und der Gremienbeschllsse verzdgert und fand erst im Februar
2025 statt. Eine grundlegende inhaltliche Uberarbeitung und
Neuaufstellung des NVP soll in einem nédchsten Schritt vor dem
Hintergrund einer erneuten Vergabe der Verkehre 2029 stattfin-
den. Erste Vorbereitungen dazu haben im Jahr 2025 begonnen in
enger Abstimmung mit dem ebenfalls durch die Stadt Saarbriicken
aufzustellenden Mobilitatsplanes als Nachfolger des Verkehrsent-
wicklungsplanes der Landeshauptstadt (EU-konform als ,,SUMP* =
Sustainable Urban Mobility Plan). Der ZPS ist zudem im Beirat zur
Erstellung des Mobilitatsplanes aktiv beteiligt.

Nahverkehrsplan des Saarpfalz-Kreises

Nachdem der vom ZPS vorgelegte Entwurf des Nahverkehrspla-
nes 2019 nicht verabschiedet wurde, erteilte der Saarpfalz-Kreis
2023 dem ZPS erneut den Auftrag zur Aufstellung eines NVP
Im Jahr 2025 wurde eine Gliederung des NVP und die Aufteilung
der Arbeitspakete vorgenommen sowie mit der Bestandsaufnahme
durch den Saarpfalz-Kreis und den ZPS begonnen.

Nahverkehrsplan des Landkreises Saarlouis

Auf Beschluss des Kreistages wurde der ZPS 2022 mit der vierten
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Landkreises Saarlouis
beauftragt. Ein Entwurf wurde durch ein externes Planungsbiro
erstellt. Der ZPS hat die Bearbeitung fachlich begleitet und die
anschlieBende Uberarbeitung organisatorisch und inhaltlich finali-
siert. Nach dem Anhdrungsverfahren wurde der NVP im Marz 2024
beschlossen. Er enthdlt neun neue Prufauftrége, von denen erste
bereits wie z. B. die Gemeindelinie Schwalbach in Umsetzung gingen.

Nahverkehrsplan des Landkreises Sankt Wendel

Der Nahverkehrsplan wurde vom Kreistag 2022 verabschiedet. Es
wurde in neun Punkten Handlungsbedarf identifiziert. Erste Mal3-
nahmen sind seit 2023 in Umsetzung, z. B. der On-Demand-Ver-
kehr im Ostertal, der 2024 und 2025 auf die Stadt St. Wendel, die
Gemeinden Freisen, Namborn und Ortsteile von Oberthal erweitert
wurde sowie die Einfiihrung der touristischen Buslinien T1 bis T4 an
Wochenenden in der Saison.

Nahverkehrsplan des ZPRS

Der Zweckverband 6ffentlicher Personennahverkehr auf dem Gebiet
des Regionalverbandes Saarbriicken (ZPRS) hat den ZPS im Jahr
2020 mit der Erstellung eines neuen NVP beauftragt. Der derzeit
gliltige NVP datiert aus dem Jahre 2005. Aufgrund personeller Eng-
passe bei beiden Aufgabentréagern sowie struktureller und organi-
satorischer Herausforderungen beim ZPRS pausiert die begonnene
Bearbeitung. Es ist geplant, die Hilfe eines externen Gutachters
hinzuzuziehen.



2.2 VERKEHRSVERTRAGE MIT
BUSVERKEHRSUNTERNEHMEN

Die Vertrdge der 27 Buslinien im Landesnetz gestalten sich in
Abhéngigkeit von den jeweiligen Umgebungsvariablen unter-
schiedlich. Mit Ausnahme der Linien R3, R5/X5 und MSX, welche
die kommunale KVS GmbH auf Basis einer Direktvergabe betreibt,
sind inzwischen alle Verkehrsvertrége der Landeslinien auf Brut-
tovertrdge umgestellt. Dies ist den unsicheren wirtschaftlichen
Verhdltnissen und den zahlreichen administrativen Eingriffen in
die Tariflandschaft geschuldet, zuletzt durch das Deutschlandticket.
Funf Linien (R1/X1, R13, X66, N4 und N5) sind nach wie vor eigen-
standig ohne Biindelung vergeben. Fir diese Linien gibt es jeweils
einen eigenen Verkehrsvertrag.

Wo durch die Bindelung mit anderen Linien Synergieeffekte auf-
grund verbesserter Wirtschaftlichkeit der Busumlaufe zu erzielen
waren, wurden in den letzten Jahren die Landesbuslinien bei der

2. Busverkehre

Vergabe in ein Linienbindel integriert. Insgesamt bestehen so
Beteiligungen an 15 Linienbiindeln, die in der Ubersichtstabelle
dargestellt sind. Federfiihrend fiir die Blindel sind in der Regel die
Aufgabentréger mit der gréfiten Verkehrsleistung.

Der Grof3teil der Leistung im Landesbusnetz wird im Rahmen von
Verkehrsvertrdgen erbracht, die 2025 eine Restlaufzeit von mehr
als funf Jahren hatten, so dass aktuell nur fir einige Linien ein
Verfahren zur Neuvergabe ansteht. Im Jahr 2025 haben Verkehrs-
vertrdge begonnen, welche die Linien R14 (Saarpfalz-Kreis Siid ab
11.2025) und R8 (in Rheinland-Pfalz Linie 280, Pfélzer Bergland
Siid, ab 16.6.2025) beinhalten.

Ein wettbewerbliches Vergabeverfahren flr die R13 wurde 2025
durchgefihrt und eine Trennung in die Express-Fahrten nach Saar-
briicken (X13) und die Fahrten nach Vélklingen (R13) vorgenommen.
Zudem wurde die Verkehrsleistung leicht erhoht. Der Zuschlag ging
an den Bestandsbetreiber Baron Reisen GmbH. Die Betriebsauf-
nahme erfolgte zum 1.1.2026.
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2. Busverkehre

Kennziffern der Linien im Landesbusnetz 2025

Die folgende Tabelle fasst wesentliche Kenndaten der aktuellen RegioBus-, PlusBus-, ExpressBus-, landesweiten Nachtbus- und
MS-Linien zusammen:

Linie Verkehrsunternehmen federfiihrender Linien/ Zuschussbedarf | Laufzeit
Aufgabentrager Linienbindel 2025 (€)' (bis)

Zarth GmbH
X1
R2 St. Wendel 2
R4 St. Wendel 1
R1L Bietergemeinschaft St. Wendel 3
RI2 Baron Relsen GmbH, Landkreis St. Wendel 1
Lay-Reisen on Tour GmbH,
R20 Saar-Mobil St. Wendel St. Wendel 3
N3 GmbH &Co. KG St. Wendel 2
N6 St. Wendel 1
N7 St. Wendel 2
R3 )
R5 KVS GmbH Landkrgls Saarlouis Teilnetz 2
Saarlouis
XS
MSX  KVSGmbH LA saarlouis Teilnetz 1
Saarlouis
R6 Saarpfalz-Kreis West
X6 Saarpfalz-Kreis West
R7 Saar-Mobil . Saarpfalz-Kreis Nord
. Saarpfalz-Kreis .
R10 Saarpfalz-Kreis GbR Saarpfalz-Kreis West
N1 Saarpfalz-Kreis West
N2 Saarpfalz-Kreis West
. . ZOPNV " .
R8/280 DB Regio Bus Mitte GmbH Rheinland-Pfalz Sid Pfélzer Bergland Sud 4
R13 Baron Reisen GmbH ZPS R13
R14 Reise Fischer GmbH Saarpfalz-Kreis Saarpfalz-Kreis Sud
X66 Saar-Mobil GmbH & Co.KG ~ ZPS X66
Miillenbach-Reisen
(bis 31.8.)
i Saar-Mobil GmbH & Co. KG A4 i
(ab1.9)
N5 Saar-Mobil GmbH & Co. KG  ZPS N5
MS Transdev Grand-Est Région Grand-Est Moselle Est 04 Los 115
Summen

Lange Fpl.-km Fahrten/ Regeltakt
(km)2/3 | 20253 Schulwoche | (Min.)*

311 541.379 20/40-60

670.70938 €  3112.2031
217 27073 25 -
683.74322 € 322 463604 370 30-60
666.858,61 € 251 502.346 416 30-60
188.667.72 € 232 224050 176 60
395.25844 € 296 338.147 242 60

31122031
710.701,94 € 250 308.891 238 60
2967816 € 424 7760 4 -
1835390 € 488 5.722 2 -
20.902,87 € 363 4182 2 -
710.77376 € 264  360.899 275 60
3112.2028 247 306.889 24 60

49820780 €

236 33.954 25 =
50.000€ 14122025 126 43977 57 -
221105,86 € 15,7 407376 452 30
169.409,16 € 11,6 28.870 50 -
573.722,71€ 128 318.354 511 30

3112.2030
1.020.488,14 € 333 461.600 271 60
1311419 € 434 4267 2 -
1823111 € 482 5.564 2 -
151.91375€  09.06.2035 358 489.951 253 60
145/ 30/
44566777€  3112.2025 2847 156.669 158 60-120
1150.17920€  3112.2034 555 579.031 217 60
19054052 €  3112.2029 48,6 86.482 30 -

2109
4241689€  3112.2029 541 4 -
4218

37361,95€  3112.2029 58,6 6.747 2 -
104136,75€  31.08.2027 281 -

! bei Bruttovertragen noch nicht endabgerechnet, Zahlungsein-/ausgange jahresscharf, nur ZPS-Anteil
2 Linienweg ohne Umwege / Stichfahrten, Angaben aus ZPS-Planungssoftware; R13 Linienlange nach Volklingen / Saarbriicken

3 Fahrplankilometer inkl. Linienanteil anderer Aufgabentréager (bei R4, R7, R8, R11, R14)

*Taktfolge in Minuten Mo.-Fr. tagsiiber, ohne Angabe: Einzelfahrten bzw. Fahrten ohne festen Takt

Das Landesbusnetz 2025 umfasst insgesamt 27 Linien auf einer
Streckenlénge von fast 900 km (ohne Umwege und Stichfahrten).
Im Berichtsjahr wurden runde 6 Millionen Fahrplankilometer
erbracht. Darin enthalten sind auch Linienabschnitte, deren
Finanzierung durch andere Aufgabentréger erfolgt. Die Zuschiisse
des ZPS belaufen sich auf ca. 8,8 Millionen Euro; abschlieRende
Endabrechnungen stehen hierbei Uberwiegend noch aus.

Mit einer Lange von 55,5 km ist die RegioBus-Linie R14 - neben
den Nachtbuslinien N4 und N5 - die langste Linie im Landesbus-
netz. Die durchschnittliche Linienléange der Nachtbuslinien betragt
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475 km und liegt damit deutlich Uber der der Ubrigen Linien (26,9
km). Aufgrund des geringen Fahrtenangebotes - in der Regel zwei
Fahrten je Wochenende — féllt ihre jahrliche Fahrleistung jedoch
deutlich geringer aus als die der RegioBus-Linien. Entsprechend ist
auch der gesamte Zuschussbedarf niedriger, obwohl der Zuschuss-
bedarf je Fahrplankilometer aufgrund von Nachtzuschldgen und
weiteren betrieblichen Besonderheiten deutlich Uber dem der
RegioBus-Linien liegt. Die Entwicklung der Fahrgastzahlen wird in
Kapitel 2.3 ndher erlautert.



Sonderverkehre zum Tag der Deutschen Einheit 2025

Anl@sslich des Tages der Deutschen Einheit 2025, der im Saarland
mit einem groRen Birgerfest gefeiert wurde, beauftragte der ZPS
ergénzende Sonderverkehre in Form von ExpressBus-Linien. Ziel
war es, Besucherinnen und Besucher aus Gebieten ohne direkte
(Schienen-) Anbindung an Saarbriicken an den beiden Veran-
staltungstagen am 3. und 4. Oktober eine attraktive, schnelle und
umsteigefreie Anreise zu ermdglichen.

Das Angebot auf der bestehenden Linie X66 (Tholey — Sotzweiler
— Saarbriicken, Verkehrsunternehmen Saar-Mobil) wurde erweitert
sowie flnf zusatzliche ExpressBus-Linien eingerichtet:

+  X22 Wadern— Primstal — Saarbriicken (Saar-Mobil)

X33 Kohlhof —Elversberg — Saarbriicken (NVG)

+  X44 Felsberg/Saargau-Dorfer —Wallerfangen —
Saarbriicken (KVS)

+ X55 Walsheim — Gersheim — Saarbricken (Saar-Mobil)

+ X77 Freisen—Ostertal — Saarbriicken (Saar-Mobil)

Am Nordausgang des Saarbriicker Hauptbahnhofs wurde
flr den Tag der Deutschen Einheit eigens ein Sonderperron
flr die zuséatzlichen Busverkehre gebaut und

der dortige Parkplatz fiir den OPNV freigehalten.

Anlé&sslich des Tages der Deutschen Einheit am 3. und 4. Oktober
wurden flnf zusétzliche ExpressBus-Linien eingerichtet sowie das
Angebot auf der X66 verstérkt. Die Sonderverkehre waren an den
beiden Veranstaltungstagen stark nachgefragt. Die Befragung der
Fahrgdste ergab eine hohe Zufriedenheit mit dem Angebot.

2. Busverkehre

Die Beauftragung erfolgte jeweils bei dem Verkehrsunternehmen,
das Uber die entsprechende Liniengenehmigung im jeweiligen
Quellgebiet verfligte. Zudem verdichtete der ZPS das Angebot auf
den Linien R10 und R13. Die Linien des Landesbusnetzes wurden
zudem am Feiertag ab 8 Uhr nach dem Samstagsfahrplan gefah-
ren. Die ExpressBus-Linien konnten — ebenso wie der gesamte
offentliche Personennahverkehr im saarVV —wahrend der Veran-
staltungstage kostenlos genutzt werden. Auch weitere Aufgaben-
tréger bestellten zusétzliche Verkehrsleistungen. Die genannten
Mafinahmen wurden von der Staatskanzlei finanziert.

Die Hochschule fiir Technik und Wirtschaft des Saarlandes (htw
saar) evaluierte in Zusammenarbeit mit der ZPS-Geschaftsstelle
im Rahmen einer Masterarbeit die ExpressBus-Linien sowie die
Linie 166 (GroRrosseln — Saarbriicken, im Auftrag des ZPRS). Die
Untersuchung umfasste eine Vollerhebung aller Fahrgéste sowie
eine Befragung von 297 Nutzerinnen und Nutzern. Die sieben
Sonderlinien wurden an den beiden Veranstaltungstagen von ins-
gesamt 2.620 Fahrgésten genutzt. Die Befragung ergab eine hohe
Zufriedenheit mit dem Angebot. Aufgrund der starken Nachfrage
kam es insbesondere auf den Linien X22 und X33 vereinzelt zu
Kapazitatsengpéassen, auf die kurzfristig mit dem Einsatz zusatz-
licher Fahrzeuge reagiert wurde.

Die Ergebnisse der Evaluation belegen den Erfolg des Angebots
und unterstreichen das Potenzial leistungsfahiger ExpressBus-
Verbindungen aus bislang nicht direkt an das Schienennetz ange-
bundenen Regionen. Im Rahmen der Masterarbeit wurde daher
empfohlen, die Linien X22 und X33 dauerhaft einzurichten. Die
Umsetzung der Linie X22 wird bereits im Zuge der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans des ZPS konkret vorbereitet.

Qualitatsmanagement

Der ZPS (iberwacht die Leistungserbringung der Verkehrsunterneh-
men kontinuierlich auf Grundlage der jeweiligen Verkehrsvertrage.
Dazu gehoren Vor-Ort-Kontrollen, die Auswertung von Echtzeit-
daten sowie der anlasshezogene Austausch mit den Unternehmen
zu aktuellen Fragestellungen. Hierzu finden Lenkungskreise und
regelmdRige Abstimmungstermine mit den Verkehrsunternehmen
statt, in denen aktuelle Probleme erértert und Losungsansatze ent-
wickelt werden.

Im Jahr 2025 kontrollierte der ZPS insgesamt 385 Fahrten oder
Fahrtabschnitte im Landesbusnetz. Die Kontrollen erfolgten durch
Mitfahrten, Begleitfahrten oder Sichtkontrollen. Dabei wurden
265 Mangel festgestellt: Rund 100 Beanstandungen betrafen die
Fahrzeuge, beispielsweise fehlende oder fehlerhafte Ansagen und
Anzeigen, eine mangelhafte AuRenbeschilderung oder eine nicht
verfugbare WLAN-Verbindung. Weitere gut 50 Beanstandungen
bezogen sich auf die Fahrleistung bzw. das Fahrpersonal, etwa das
Fahrerverhalten, die Anschlusssicherung, fehlende Dienstkleidung
oder verfriihte Abfahrten. Teilweise wurden bei einer Fahrt mehrere
Mangel festgestellt. Dariiber hinaus wurden in 16 Féllen keine
Echtzeitdaten an den Saarfahrplan Ubermittelt. Insgesamt hat sich
die Qualitat der Leistungserbringung gegenilber den Vorjahren
deutlich verbessert. Insbesondere ist der Anteil der Fahrten ohne
Beanstandungen spirbar gestiegen, was auf eine insgesamt héhere
Qualitatskonstanz im Landesbusnetz hindeutet.
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Qualitatskennziffern Landesbusnetz
(2024, Stand 01.06.2025)

Wahrend die Beanstandungsquote bei den Kontrollen zwischen 2017
und 2021 tendenziell zurlickging, war im Jahr 2022 ein deutlicher
Anstieg zu verzeichnen. Dieser ist insbesondere auf neue Verkehrs-
vertrdge mit hoheren Qualitatsanforderungen zurtickzufiihren. In
den Jahren 2023 und 2024 normalisierte sich die Beanstandungs-
quote wieder, da die eingeleiteten MalBnahmen zur Qualit&tsver-
besserung zunehmend Wirkung zeigten. Im Jahr 2025 konnte die
Qualitdt erneut deutlich gesteigert und die Beanstandungsquote
weiter reduziert werden.

Die monatliche Auswertung der Echtzeitdaten im Landesbusnetz
zeigte im Jahr 2024 gegenuber den Vorjahren eine Verschlechte-
rung: Lediglich 92,3 % aller Fahrten im Landesbusnetz Ubermittel-
ten Echtzeitinformationen an die Landesdatendrehscheibe. Zudem
entsprach die Qualit&t der bereitgestellten Daten nicht durchgéngig
den Anforderungen. Die Einflussmoglichkeiten des ZPS auf hierfur
mafgebliche Ursachen sind haufig begrenzt. Die Griinde fiir den
Riickgang der Echtzeitdatenlieferung haben oftmals weder der ZPS
noch die Verkehrsunternehmen zu verantworten. Es handelt sich
dabei haufig um Probleme der Hardware, beispielsweise im Zusam-
menhang mit der Umstellung auf neue Bordrechnertechnologie,
dem Ausfall von SIM-Cards oder Softwareupdates der Systemhduser.
Im Jahr 2025 flihrte ein schwerwiegendes Problem beim Software-
haus Hacon dazu, dass die Echtzeitdaten von Februar bis September
zwar live verfiigbar waren, aber nicht aus dem Archiv ausgewertet
werden konnten. Erst fiir das letzte Quartal im Jahr 2025 konnte
wieder eine solide Echtzeitdatenlieferung von 95,6 % aller Fahrten
im Landesbusnetz festgestellt werden.

Serviceeinsatze durch externen Dienstleister

Um den Fahrgésten ein hoheres Ma3 an Service zu bieten sowie
dem Aufgabentréager im Rahmen der Bruttovertrdge zustehende
Fahrgeldeinnahmen zu sichern, werden seit 2019 auf Grundlage
eines Beschlusses der Verbandversammlung Fahrscheinkontrollen
und Sicherheitsdienstleistungen im Auftrag des ZPS durchgefiihrt.
Dazu wurden mit den Betreibern der Linien im Landesbusnetz
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Echtzeitdatenlieferung im Landesbusnetz
(Ermittlung Jan.-Sep. 2025 nicht maglich)

entsprechende Vereinbarungen geschlossen, die die Beauftragung
des externen Dienstleisters ,OPNV-Dienstleistungen Konstantin
Schneider* regeln. Im Jahr 2025 hat dieser Priifdienst bei 175 Ein-
sétzen insgesamt 44.192 Fahrgéste geprift. In 99 Féllen kam es zu
verbalen Anfeindungen gegeniiber den Prifern; tatliche Ubergriffe
wurden 2025 im Gegensatz zum Vorjahr nicht verzeichnet. Die
Feststellungsquote — also der Anteil der Fahrgéste ohne glltigen
Fahrausweis — betrug 2,91 % der kontrollierten Personen. Neben
Kulanzfallen und Nachkassierungen wurden 476 Erhéhte Beférde-
rungs-Entgelte (EBE) in Hohe von jeweils 60 € wegen Fahrens ohne
gliltigen Fahrausweis erhoben. Mit Stand Juli 2026 konnten rund
64 % der EBE-Félle abgeschlossen werden. Die Ubrigen Verfahren
befinden sich noch in Bearbeitung. Im Vorjahr 2024 wurden bisher
76,8 % der EBE-Félle geklart (2023: 72,3 %).

Aufklarung von Beforderungsféllen
ohne gultigen Fahrausweis (2025, Stand 01.07.2026)

13,66 % in Verantwortung
des VU (netto)

2332%

noch nicht bezahlt 53,78 %

EBE bezahlt

0,42%
Ratenzahlung
8,82%

Fall niedergelegt



Baustellen

BaumaRnahmen auf Bundes- und Landesstralen im Saarland
sowie innerorts haben im Jahr 2025 erneut flr teils erhebliche
Beeintrachtigungen im Landesbusnetz gesorgt. Da solche MaRnah-
men meist unter Vollsperrung durchgefiihrt werden missen, kam
es zu weitrdumigen Umleitungen. Wiederholt mussten zusétzliche
Shuttlebusse eingesetzt werden, um die betroffenen Ortschaften
an den OPNV anzubinden. Neben den Unannehmlichkeiten fiir die
Fahrgéste entstanden Zusatzkosten fur den ZPS und die lokalen
Aufgabentréger.

Wegen zahlreicher Baustellen mit StraRensperrungen mussten
Linienwege geandert und Baustellenfahrpléne erarbeitet werden.
In Summe entstanden im Betriebsjahr 2025 dem ZPS Kosten in
Hoéhe von rund 230.000 € ohne Berlicksichtigung des internen
Personalaufwandes. Damit lagen die Aufwendungen um rund
57000 € unter dem Vorjahresniveau und deutlich unter dem
Niveau des Jahres 2023.

Baustellen mit StralRensperrungen 2025

Linie Baustelle Mehrkosten
2025

R2 &R11  Sperrung Selbach ganzjéhrig 115113,28 €
Sperrung Nunkirchen )

R3 (Shuttle Michelbach) 20.6.-278. 98.800,00 €
Sperrung Hirzweiler- )

R12 Urexweiler (Shuttle) 1711, - 2111 7250,00 €

Roo  SpemungNonnweiler - o5 4040 8.700,00 €
Otzenhausen

Summe

Der ZPS steht mit den Baulasttragern, insbesondere dem Landesbe-
trieb fur StraBenbau sowie den betroffenen Verkehrsunternehmen
im Austausch zu Baumafinahmen. In einigen Fallen funktioniert die
Abstimmung gut. Dennoch kommt es immer wieder zu Defiziten in
der rechtzeitigen und vollstdndigen Information durch die Baulast-
trager. So werden beispielsweise einzelne Verkehrsunternehmen
nicht eingebunden oder sogar die Belange des OPNV bei der Planung
und Durchfiihrung von Baumafinahmen insgesamt nicht beriick-
sichtigt. Dies fuhrt zu Beeintrachtigungen im Busverkehr, deren
Auswirkungen letztlich vor allem die Fahrgéste zu tragen haben.

2. Busverkehre

Geschaftsbesorgung fur den ZPRS

Im Rahmen eines Geschéaftsbesorgungsvertrages unterstiitzt der
ZPS den ZPRS (Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr auf
dem Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken) im Linien- und
Vergabemanagement. Die Aufgaben werden dauerhaft von einem
hierfiir abgestellten Mitarbeiter der Geschéaftsstelle wahrgenom-
men. Der ZPRS ist als Kdrperschaft des 6ffentlichen Rechts—neben
den Stadten Saarbriicken und Volklingen — Aufgabentrager flr den
stral’engebundenen &ffentlichen Personennahverkehr im Regional-
verband Saarbriicken.

In seine Zusténdigkeit fallen insgesamt 25 nach § 42 PBefG
genehmigte Buslinien. Von diesen Linien werden 16 auf Grundlage
von Bruttovertrdgen betrieben. Dabei trégt der Aufgabentréger das
Einnahmerisiko. Flr vier weitere Linien bestehen Nettovertrage, bei
denen das Einnahmerisiko beim jeweiligen Verkehrsunternehmen
liegt. FUNnf Linien werden von den Verkehrsunternehmen gemaR §
8 Abs. 4 PBefG eigenwirtschaftlich und ohne finanzielle Beteiligung
des ZPRS betrieben. Daruber hinaus verantwortet der ZPRS den
Marktbus Quierschied (8 43 PBefG) sowie zwei Anruf-Linien-Taxi-
Verkehre (ALT).

Zur Erbringung der jahrlichen Fahrleistung von rund 2,5 Millionen
Fahrplankilometern sind fiinf Verkehrsunternehmen mit insgesamt
73 Linienbussen im Einsatz. Die Geschaftsbesorgung umfasst insbe-
sondere die Planung und Vergabe der Verkehrsleistungen sowie die
Vertragssteuerung, Abrechnung, Organisation und Kommunikation

der bestellten Busverkehre.

Zweckverband OPNV fiir den
Redionalverband Saarbriicken
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2. Busverkehre

2.3 VERANDERUNGEN UND ENTWICKLUNGEN IM
LANDESBUSNETZ

Das Landesbusnetz (,landesbedeutsame Buslinien*) wird seit
Ende der 90er Jahre auf der Grundlage der Verkehrsentwicklungs-
planung des Saarlandes aufgebaut. Es erganzt den Schienenper-
sonennahverkehr und bildet die wesentlichen Achsen zwischen
Knotenpunkten, Zentren und landesbedeutsamen Zielen. Fur diese
Hauptachsen definiert der VEP OPNV Saarland aus dem Jahr 2021
Qualitatskriterien, die seit 2022 in die Praxis umgesetzt werden.

Zum 1. Mérz 2022 wurden zehn RegioBus-Linien

als PlusBus-Linien zertifiziert: R1, R2, R3, R4, R5,

R6,R7,R10, R14 und R20. Zur Erfiillung des im VEP

festgelegten Qualitatsstandards ,,PlusBus*wurde
die Verkehrsleistung in den Schwachlastzeiten abends und am
Wochenende verdichtet. Die Zertifizierung erfolgt nach den Kriterien
des Zertifizierers Mitteldeutscher Verkehrsverbund, welche durch
die Vorgaben des VEP noch tbertroffen werden:

 Anschluss an das Schienennetz, direkter Linienweg
(ohne FeinerschlieRung, keine Umwege)

- Bedienzeiten von Montag bis Freitag 5:00 bis 23:00 Uhr,
samstags von 6:00 bis 23:00 Uhr sowie sonntags von 8:00
bis 22:00 Uhr

- Fahrtenh&ufigkeit von Montag bis Samstag mindestens
alle 60 Minuten, sonntags mindestens alle 120 Minuten

Ebenfalls im Jahr 2022 gingen mit den Linien X1,
X5 und X6 drei ExpressBus-Linien gleichzeitig an
den Start. Sie verkehren in den Hauptverkehrszei-
ten und in Lastrichtung auf besonders nachfra-
gestarken PlusBus-Relationen. Durch einen verkiirzten Linienweg
und den Verzicht auf ausgewahlte Zwischenhalte konnten die
Fahrzeiten je Fahrweg um bis zu 15 Minuten reduziert werden. In
Verbindung mit optimierten Umsteigebeziehungen richtet sich
dieses Angebot inshbesondere an Berufspendler und andere regel-
maRige Fahrgaste. Dariiber hinaus wurde die bereits bestehende
Linie X66 in das ExpressBus-Netz integriert. Im Unterschied zu den
Ubrigen ExpressBus-Linien verkehrt sie nicht parallel zu einer Plus-
Bus-Linie, sondern verbindet den landlichen Raum direkt mit dem
Oberzentrum Saarbriicken. Somit umfasst das ExpressBus-Netz
zwei unterschiedliche Angebotsformen entsprechend dem VEP, der
die Verbesserung des Reisezeitverhaltnisses sowie eine Ausrichtung
auf die Pendler definiert.

Neben der durch die Einfiihrung von Plus- und ExpressBus-Linien
deutlich verbesserten Angebotsqualitdat haben weitere Impulse
die Nachfrage im Landesbusnetz signifikant steigen lassen:
die Tarifreform im saarlandischen Tarifverbund im Jahr 2021 und die
Einflhrung des Deutschlandtickets zum 1. Mai 2023.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Fahrgastzahlen

seit Ende der Corona-Pandemie und der Einfihrung der neuen
Qualitatsstandards im Jahr 2022.
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Fahrgastzahlen 2025

Fahrgaste pro Werktag an Schultagen
(Durchschnitt von zwei Vollerhebungen,

*Nachtbus pro Jahr)

R1 1476 1730 1801 1971
X1 98 120 142 169
R2 781 1038 1231 1286
R3 944 1202 1297 1423
R4 1088 1419 1391 1485
R5 993 1374 1544 1554
X5 84 124 139 126
R6 2383 3090 3754 3739
X6 66 99 131 151
R7 1785 2536 3064 3270
R8 keine Angaben

R10 832 1189 1443 1345
R11 237 206 249 322
R12 1044 1195 1401 1322
R13 263 363 433 420
R14 404 444 603 1244
R20 400 408 564 479
X66 113 102 131 127
N1 1101* 1453* 1749* 1766*
N2 1313* 1442* 1616* 1753*
N3 1194* 1346* 1181* 1267*
N4 1808* 2257* 1921* 1639*
N5 815* 1597* 1851* 1665*
N6 1050* 1633* 1890* 1709*
N7 761* 905* 858* 1029*
MS Keine Angaben

MSX g;gﬁ 68 85 127
R 12991 16707 19403 -
Stei.gerung, Bezug: +286% +161% -
Vorjahr ‘ ‘

ggﬁge“‘"g' Bezug: +286% +494% -

Grundlage fur die Ermittlung der Fahrgastzahlen sind drei
ganzwdchige Vollerhebungen im Jahr, darunter zwei Erhebungen
wéhrend der Schulzeit und eine in den Ferien. Die Erhebungen
erfolgen sowohl durch manuelle Z&hlungen als auch mithilfe
automatischer Fahrgastzéhlsysteme, deren Einsatz kontinuierlich
ausgeweitet wird.

Seit 2022 ist die Zahl der Fahrgdste um knapp 60 % gestiegen.
Diese Entwicklung macht sich durch eine héhere Auslastung der
Fahrzeuge sowie langere Fahrgastwechselzeiten deutlich bemerk-
bar. Eine Herausforderung besteht darin, das Angebot fortlaufend an
die gestiegene Nachfrage anzupassen. So wurden beispielsweise im
Berichtsjahr die Kapazititen auf der R7 erhoht.



Veranderungen im Landesbusnetz 2025

Landkreis St. Wendel

Die im Zuge der Dauerbaustelle in Selbach gednderten Linien-
fihrungen fanden Anklang bei den Fahrgésten: Dies betrifft die
Verschwenkung der Linie R2 Uber Neunkirchen (Nahe) und Eiweiler
sowie die Verlangerung der R11 {iber Selbach bis zum Grundzentrum
Tholey mit Anschluss an die PlusBus-Linie R4. Beide MaRnahmen
wurden zum Fahrplanwechsel am 14.12.2025 mit geringfugigen
Anpassungen in den Regelfahrplan Gbernommen. Der ZPS und der
Landkreis St. Wendel haben sich auf eine gemeinsame Finanzierung
verstandigt und das gednderte Verkehrsangebot bei Saar-Mobil
beauftragt.

Zum Nationalparkfest Hunsriick-Hochwald an Pfingsten 2025
bestellte der ZPS zusétzliche Verkehrsleistungen auf der PlusBus-
Linie R20. Hierzu wurde ein durchgéngiger Stundentakt eingerichtet
und das Fahrtenangebot uber die Haltestelle Otzenhausen Ringwall
erweitert. Mit 132 Ein- und Aussteigern an dieser Haltestelle an
beiden Veranstaltungstagen lag die Nachfrage zwar deutlich tber
dem Regelbetrieb, blieb insgesamt jedoch tberschaubar.

Saarpfalz-Kreis

Zum 1. Januar 2025 dbernahm der neue Betreiber Reise Fischer
GmbH das Linienbiindel Saarpfalz-Kreis Stid. Im Zuge dessen wurde
das Fahrplanangebot der PlusBus-Linie R14 (Homburg — Kleinblit-
tersdorf) erweitert. Taktllicken wurden geschlossen, der Fahrweg
verdndert sowie bisherige Fahrten der Kreislinie 507 in die R14
integriert. Darliber hinaus werden nun der Wintringer Hof in Klein-
blittersdorf und bei den meisten Fahrten die Saarland-Therme als
Endstation angebunden. Damit konnten langjéhrige Wiinsche von
Tourismus- und Biosphéren-Verwaltung umgesetzt werden.

Die zahlreichen Baumafinahmen, Veranstaltungen und das hohe
Verkehrsaufkommen im Stadtgebiet Saarbriicken fuhrten auf der
PlusBus-Linie R10 und der Kreisbuslinie 506 zwischen Blieskastel
und Saarbriicken (im Wechsel Uber Flughafen bzw. tber St. Ing-
bert) oft zu Verspdtungen. Da die Wendezeiten in Saarbriicken die
Verspdtungen nicht zuverldssig ausgleichen konnten, setzte das
Verkehrsunternehmen Saar-Mobil seit dem 28. April 2025 an Schul-
tagen nachmittags ein zusétzliches Fahrzeug ein. Dadurch konnten
die Verspatungen auf beiden Linien spiirbar reduziert werden. Die
Maf3nahme wird je hélftig vom ZPS und dem Saarpfalz-Kreis finan-
ziert. Der ZPS hat die Fortsetzung der MalRnahme bis Vertragsende
beschlossen.

Seit mehreren Jahren ist die Auslastung der PlusBus-Linie R7 zwi-
schen Homburg und Zweibriicken deutlich angestiegen. Vereinzelt
mussten Fahrgaste wegen Uberflllter Fahrzeuge zuriickbleiben.
Insbesondere die Einfiihrung des Deutschlantickets machte die
dort ehemals komplexen Tarife zwischen Rheinland-Pfalz und dem
Saarland weitgehend uberfliissig und lie3 die Nutzung der Linie
deutlich attraktiver werden. Nach intensiven Abstimmungen ver-
standigten sich die Aufgabentrager ZPS und Zweckverband OPNV
Rheinland-Pfalz Stid darauf, bis zur Reaktivierung der Schienenver-
bindung Homburg — Zweibriicken Gelenkbusse einzusetzen. Seit
dem 3. November 2025 verkehren montags bis freitags zwischen
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4:00 und 21:00 Uhr vier neue Gelenkfahrzeuge auf der Linie. Bereits
Ende 2024 war das Fahrtenangebot an Samstagnachmittagen ver-
dichtet worden. Beide Manahmen haben die Auslastungssituation
deutlich entschérft. Die Mehrkosten flr die gréReren Fahrzeuge und
die geénderte Dienstplanung teilen sich der ZPS und der ZOPNV
Rheinland-Pfalz Sud anteilig.

Die fabrikneuen Fahrzeuge kurz nach ihrer Anlieferung bei Abnahme
durch das Qualitdtsmanagement des ZPS.

Am 3. November 2025 nahmen die neuen Gelenkbusse auf der R7
ihren Betrieb auf. Mit dem Einsatz von vier neuen Gelenkbussen hat
sich die Auslastungssituation auf der PlusBus-Linie R7 (Homburg —

Zweibrticken) deutlich entscharft.

Landkreis Saarlouis

Die finanzielle Beteiligung des ZPS an der Linie MSX (ExpressBus
Saarlouis Hbf.— Lisdorfer Berg) endete mit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2025. Hintergrund ist, dass die drei Jahre zuvor verein-
barte Grundlage der Weiterentwicklung dieser Linie zu einer grenz-
Uberschreitenden Linie bis St. Avold nicht umgesetzt wurde. Die Linie
wird seitdem als Linie 430 in lokaler Aufgabentragerschaft von der
KVS GmbH weiterbetrieben.
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Linie R13

Der Verkehrsvertrag der Linie R13 endete planméfig zum Jahres-
ende 2025. Die Neuausschreibung der Verkehrsleistung erfolgte in
der ersten Jahreshélfte 2025. Im Juni erhielt erneut die Baron Reisen
GmbH den Zuschlag. Das neue Linienkonzept sieht eine Aufspaltung
der Linie in R13 (Bisten — Volklingen) und in X13 mit ExpressBus-
Fahrten Uber die Autobahn von und nach Saarbriicken vor. Zudem
wurden zwei zuséatzliche Fahrten bestellt und kleine Anpassungen
am Fahrplan vorgenommen.

Nachtbus

Auf der Linie N4 erfolgte zum 1. September 2025 ein Betreiber-
wechsel. Nachdem die Firma Mullenbach Reisen GmbH seit Wegfall
der ARGE Merzig-Wadern nicht mehr Mitglied des saarVV war, entfiel
eine wesentliche Grundlage des bestehenden Verkehrsvertrages. Im
Rahmen eines Vergabeverfahrens wurde Saar-Mobil mit der Durch-
fihrung des Verkehrs bis zum Vertragsende beauftragt. Vor Betrei-
berwechsel wurden zudem vermehrt Qualitdtsmangel festgestellt,
die entsprechend den vertraglichen Regelungen bewertet wurden.

2.4 KOOPERATION UND VERNETZUNG

Der Fachbereich Bus- und Verkehrsplanung des ZPS ist an vielen
Schnittstellen mit Kooperationspartnern in standigem Austausch.
Hierzu gehdren insbesondere das zusténdige Ministerium, die Ver-
bundgesellschaft, die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen,
mit denen verschiedene teils regelméRige Formate zum gegensei-
tigen Austausch bestehen, die i. d. R. mehrmals jéhrlich stattfinden:

»Jour fixe Bus" mit dem MUKMAV zu aktuellen Themen im Lan-
desbusnetz und darlber hinaus;

- OPNV-Beirat zur Umsetzung des Kooperations- und Dienstleis-
tungsvertrages zwischen SNS, MUKMAV und ZPS;

- AG der Aufgabentrager zu Aufgabentrager-tbergreifenden
Themen (z. B. Einflihrung einer Kundendialogplattform, Integra-
tion von Haustarifen in den saarVV, Ausgleich D-Ticket, Einnah-
mensicherung, Einflhrung S-Bahn Saar, Nahverkehrsplan ZPS);

+ AG Fahrplan bei der SNS mit Aufgabentrégern und Verkehrsun-
ternehmen zu aktuellen Fahrplanthemen (z. B. Einflihrung eines
interaktiven Liniennetzplanes, Anpassung der Angebote an die
S-Bahn Saar) inkl. Unterarbeitsgruppen zu lokalen Schwer-
punktthemen wie Anbindung der Universitét;

 Wirtschafts- und Sozialausschuss der GroRregion mit grenz-
{iberschreitenden Themen im SPNV und OPNV sowie Austausch
mit den Nachbarregionen Luxembourg, Wallonie, Grand-Est und
Rheinland-Pfalz,

« Steuerungskreis Mobilitat und Tourismus mit der Touris-
muszentrale, den Ministerien fir Mobilitat und Wirtschaft und
der SNS;
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Beratende Mitwirkung in der Fachgruppe Mobilitat der
Universitat des Saarlandes im Rahmen der dortigen
Nachhaltigkeitsstrategie;

Teilnahme an Tagungen, Kongressen und Messen regio-
nal und national (z. B. Deutscher Nahverkehrstag, InnoTrans,
Wasserstoffkongresse...)

sowie zahlreiche teils anlass- und themenbezogene Einzeltref-
fen oder Terminserien (z. B. im Rahmen Projekt Modellregion
Saarland, Entwicklung einer Tourismusstrategie, diverse Quali-
tats- und Vertragsthemen, Fahrgastbeirat).




3.
KOMPETENZCENTER
DIGITALISIERUNG

Das Kompetenzcenter Digitalisierung (KCD) treibt die Weiter-
entwicklung der Auskunftsplattform ,Saarfahrplan” sowie der
elektronischen Vertriebskandle und des elektronischen Fahrgeld-
managements im saarVV voran und vereinfacht durch die Digitali-
sierungsprojekte den Fahrgasten den Zugang zum OPNV.

Das Land finanzierte die Projekte fir die Jahre 2021 bis 2024 bis zu
einer maximalen Gesamtsumme von 4,9 Millionen Euro. Das erste
Projekt des (KCD) startete am 30.06.2022 mit der offiziellen Uber-
gabe des Forderbescheides fur das Projekt Motics (Mobile Ticketing
Crypto Service) durch Frau Ministerin Petra Berg.

Die Weiterfiihrung der erfolgreichen Zusammenarbeit im Rahmen
des KCD und seines Lenkungskreises wurde durch eine Erneuerung
des entsprechenden Vertragswerkes geregelt.

3.1 FAHRGASTINFORMATION UND
DATENMANAGEMENT

Der ZPS betreibt und entwickelt das Fahrplanauskunftssystem
~Saarfahrplan® und die dazugehdrigen Komponenten und Prozesse
standig weiter:

Vor dem Hintergrund der Integration der On-Demand-Verkehre
in den Saarfahrplan wurde ein Upgrade der Saarfahrplan-App
evaluiert. Die neue Version, intern als ,,NextGen“-App bezeichnet,
basiert auf einer Standardlésung als Abo-Modell "Software as a
Service" mit regelmé&Rigen, festen Release-Terminen. Dies soll den
herstellerseitigen Wartungsaufwand minimieren und damit zu
gréRerer Zuverlassigkeit in der Weiterentwicklung der App fiihren.
Durch ein vereinheitlichtes Hintergrundsystem sollen u. a. zeitlich
parallele Aktualisierungszyklen der verschiedenen Betriebssystem-
plattformen (Android, i0S, WebApp) sichergestellt werden.

Mit den Arbeiten zur Anpassung an die Corporate Identity (Cl) des
saarV/V wurde begonnen. Im Zuge der Einflihrung der aktualisierten
Saarfahrplan-App ist aufgrund der Anderungen an der Benutzer-
oberflache mit Kritik seitens der Kundinnen und Kunden zu rechnen.
Dieser soll durch begleitende Marketing- und InformationsmaRnah-
men friihzeitig begegnet werden. Sofern im Entwicklungsprozess
keine gréfReren Probleme auftreten, ist die Umsetzung im Laufe des
Jahres 2026 vorgesehen.

Hintergrundsystem fir On-Demand-Verkehre

Ein Schwerpunkt der Projektarbeit im Berichtszeitraum lag auf
dem Betrieb des Hintergrundsystems fiir die On-Demand-Verkehre
sowie auf der Betriebsaufnahme im siiddstlichen Saarpfalz-Kreis
und der Erweiterung des Bediengebiets in St. Wendel zum 1. Januar
2025. Insbesondere im Saarpfalz-Kreis wurden in Zusammenarbeit
mit Padam Mobility teilweise umfangreiche Optimierungen des
Betriebs umgesetzt. Dabei wurde eine Mischform aus Freefloater-
und liniengebundenem Verkehr implementiert.

Die flitsaar-Dienste werden weiterhin sehr gut angenommen. Seit
dem Start der Angebote im Jahr 2024 wurden in St. Wendel 12.204, in
Spiesen-Elversberg 54.437 und im Saarpfalz-Kreis 19.752 Passagiere
von flitsaar befordert, insgesamt 86.393. Zum 1. Januar 2025 wurde
das Bediengebiet ,,St. Wendel ausgeweitet und mit dem Gebiet
Lsudlicher Saarpfalz-Kreis* ein weiteres Bediengebiet eingerichtet.

Das von Padam Mobility bereitgestellte Hintergrundsystem ermdg-
licht die Modellierung unterschiedlicher On-Demand-Verkehrsmo-
delle—vom reinen Freefloater bis hin zu liniengebundenen Verkehren.
Eine funktionale Verknupfung, beispielsweise zum Ticketerwerb im
Saarfahrplan, sowie die vollstdndige Integration in die Fahrgast-
und Saarfahrplan-App konnten durch den Softwarehersteller jedoch
nicht umgesetzt werden. In der Folge wurde der Umstieg auf eine
neue Version der Saarfahrplan-App evaluiert. Diese soll kiinftig die
Ubergabe von Fahrtanfragen und Buchungen der flitsaar-Dien-
ste aus der Saarfahrplan-App an die flitsaar-App ermdglichen.
Ebenfalls zum 1. Januar 2025 nahm der Anbieter OWL-Verkehr
die telefonische Buchungsmdglichkeit fur die flitsaar-Dienste auf.
Damit wird sichergestellt, dass auch Kundinnen und Kunden, die
nicht Uber die flitsaar-App oder die Website buchen kénnen oder
mdchten, die Angebote nutzen kénnen. Die Schulung sowie die
Inbetriebnahme der telefonischen Buchung uber die saarlandweite
Hintergrundsoftware verliefen reibungslos.
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3. Kompetenzcenter Digitalisierung

Datenintegration fir Fahrplanauskunftssystem

Der Betriebstibergang der Linien im sidlichen Saarpfalz-Kreis von
Saar-Mobil auf Reise Fischer wurde zum Jahreswechsel 2024/25
vorbereitet. Die Betriebsaufnahme durch den neuen Betreiber
erfolgte zum Jahresbeginn 2025 reibungslos.

Auch im Jahr 2025 wurden weiterhin mindestens zwei Datenak-
tualisierungen p